TRANSPORTOWE WYKORZYSTANIE SRODLADOWYCH DROG WODNYCH W
POLSCE

Wprowadzenie

W krajach Europy Zachodniej a takze krajach naddunajskich transport wodny
srodladowy jest waznym ogniwem systemu transporotowego. W 2016 r. w Holandii gatezia ta
zrealizowano 44,6%, w Belgii — 15,3%, Rumunii — 29,4%, Bulgarii — 27,2%, Niemczech —
8,8% tacznej pracy przewozowej wykonanej przez transport ladowy (kolejowy, samochodowy
i wodny $rodladowy)t. W efekcie, jak wykazano artykule pt. ,,Srodladowe drogi wodne w
Europie — funkcja transportowa i kierunki rozwoju”, opublikowanego w Biuletynie Polskiej
Izby Spedycji i Logistyki nr 7-12/2018, funkcja transportowa srodladowych drog wodnych w
Europie jest znaczna, a nawet na niektorych drogach wodnych realizowane sg nowe inwestycje
majgce na celu wzmocnienie ich transportowej roli. W $wietle tych europejskich tendencji
pojawia si¢ pytanie dotyczace transportowego znaczenia s$rodladowych droég wodnych w
Polsce. Tym bardziej, ze Polska dysponuje znacznym potencjalem w tym zakresie. Na 1000
km? przypada w Polsce 11,7 km drog zeglownych, podczas gdy $rednia unijna (28 krajow)
wynosi 9,3 km/1000 km?. Wyzszy wskaznik gestosci ma tylko 6 panstw: Holandia (150,7 km),
Belgia (49,7 km), Finlandia (24,0 km), Niemcy (21,5 km), Wegry (20,0 km) oraz Luksemburg
(14,3 km)>.

Dlatego tez jako cel artykutu przyjeto identyfikacje intensywnosci transportowego
wykorzystania gtéwnych $rédladowych drog wodnych w Polsce, a wiec Odry i drogi wodnej
Wisty. Realizujac zatozony cel pominigto z rozwazah przewozy mig¢dzynarodowe, ktore
realizowane sg na stabilnym poziomie i de facto tylko w marginesowym stopniu sg powigzane
z krajowg siecig srodladowych drég wodnych.

1. Administracja srodladowych drég wodnych w Polsce

Na mocy znowelizowanej 20 lipca 2017 r. ustawy Prawo Wodne (Dz.U. z 2017 r., poz.
1566) od 1 stycznia 2018 r. zlikwidowane zostaty podlegte Ministerstwu Srodowiska: Krajowy
Zarzad Gospodarki Wodnej i jego regionalne oddziaty (Regionalne Zarzady Gospodarki
Wodnej), a takze wojewodzkie zarzady melioracji i urzadzen wodnych (podlegte marszatkom).
Powotane zostato natomiast Panstwowe Gospodarstwo Wodne ,,Wody Polskie”, podlegte
Ministerstwu Srodowiska. Tak wiec od 2018 r. gospodarowaniem zasobami wodnymi w Polsce
co do zasady zajmuje si¢ jeden podmiot - Wody Polskie. Niemniej istotng rolg w zakresie
zarzadzania drogami wodami odgrywa tez minister wtasciwy do spraw zeglugi §rodladowej. W
efekcie zgodnie z istniejagcym stanem prawnym $rodladowe drogi wodne w Polsce stanowig
mienie Skarbu Panstwa, a prawa wtascicielskie petni:
e Panstwowe Gospodarstwo Wodne ,Wody Polskie” — w odniesieniu do
srédladowych wod ptynacych 1 wod podziemnych, z wylaczeniem drég wodnych o
szczegblnym znaczeniu transportowym,;

! Modal split of freight transport, Eurostat, 2019, https://ec.europa.eu/eurostat/data/database
2 B. Wawryszuk, Zegluga srédlgdowa w Polsce tonie. Barki transportujg coraz mniej tadunkéw, trans.imfo,
2018, https://trans.info/pl/zegluga-srodladowa-w-polsce-tonie-112620
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e Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej — w stosunku do

srodladowych drég wodnych o szczegdlnym znaczeniu transportowym.

Do konca kwietnia 2019 r., spo$rod wszystkich srodladowych drég wodnych w Polsce,
nie zostaly oficjalnie wyodrebnione $rodladowe drogi wodne istotne dla zapewnienia
zrOwnowazonego rozwoju systemu transportowego kraju, a wiec te ktore maja by¢ uznane za
drogi wodne o szczegdlnym znaczeniu transportowym. Jednak z projektu rozporzadzenia Rady
Ministréow z dnia 18 grudnia 2017 r®. wynika, ze do $rédladowych drég wodnych o
szczegblnym znaczeniu transportowym w Polsce maja by¢ zakwalifikowane (rys.1):

e QOdrzanska droga wodna (Odra + Kanat Gliwicki),
dolna Wista,

e polaczenie Warszawa —Brzes¢ (ogniwo brakujace),

Wista — Zalew Wislany,

gorna Wista,

Kanat Slaski (ogniwo brakujace),

droga wodna Wista-Odra (Brda, Kanat Bydgoski, Note¢, Warta).
T

Kanat Slaski

Rys. 1. Srédladowe drogi wodne o szczegdlnym znaczeniu transportowym w Polsce wg projektu rozporzadzenia
Rady Ministréw

Zrodlo: L. Pieron, Inwentaryzacja czesci sktadowych srédlgdowych drég wodnych o szczegdlnym znaczeniu
transportowym, Wydziat Strategii Rozwoju Departament Zeglugi Srodladowej Warszawa, marzec 2017 1., s. 4

Sie¢ $rodlgdowych droég wodnych w Polsce uznanych za zeglowne liczy 3653,5 km, z
czego 2416,6 km stanowig uregulowane rzeki zeglowne, 643,6 km — skanalizowane odcinki
rzek, 334,7 km — kanaly, a 258,6 km — jeziora Zeglowne"'. Obecnie wigksze znaczenie

3 Rzgdowe Centrum Legislacji, kwiecien 2019, https:/legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12306355
* Transport - wyniki dziatalnosci w 2017 roku, GUS, Warszawa 2018, https://stat.gov.pl/obszary-
tematyczne/transport-i-lacznosc/transport/transport-wyniki-dzialalnosci-w-2017-roku,9,17.html
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transportowe ma jednak tylko czes¢ drég wodnych uznanych za zeglowne. Zaktadajac, ze sg to
drogi o parametrach przynajmniej III klasy technicznej, mozna zatozy¢, Ze jest to okoto 610,7
km drog, co stanowi zaledwie 16,7% dtugosci drog zeglownych®. Wykorzystywane do celow
zeglugowych odcinki drog wodnych powigzane sg przede wszystkim z drogg wodng Odry oraz
gorng 1 dolng Wista.

Funkcja transportowa drogi wodnej Odry

W sktad drogi wodnej Odry wchodza przede wszystkim nastepujace szlaki wodne:
Kanal Gliwicki, Kanal Kedzierzynski, rzeka Odra do ujscia do jeziora Dabie, rzeka Odra
Zachodnia, rzeka Parnica i Przekop Parnicki. Parametry techniczne drogi wodnej Odry (799,8
km) w 49,4% jej dtugosci nie spetniaja nawet warunkéw klasy I1I°. Na tej drodze wodnej
jedynie 2 Sluzy zeglowne sposrod 47 spetniaja parametry techniczne okreslone dla co najmniej
klasy 1V, a wiec minimalnej klasy mi¢dzynarodowej drogi wodnej. Oznacza to, ze drogi wodne
powinny gwarantowa¢ minimalng glgbokos¢ tranzytowa (najnizsza na szlaku wodnym) na
poziomie 2,8 m, a tym samym powinny by¢ dostepne dla barek motorowych o tonazu od 1000
do 1500 ton.

Powazne problemy na tej drodze wodnej wynikajg takze z nieodpowiednich przeswitow
pod mostami. Obecnie mosty projektowane sg dla obowigzujacej klasy drogi wodnej, stad tez
wiele z nich nie spelnia parametréw eksploatacyjnych dla przynajmniej IV klasy zeglownosci.
Dla IV klasy drogi wodnej minimalny prze$wit w $wietle mostow w warunkach WWZ (wysoka
woda zeglowna) powinien wynosi¢:

- 5,25 m przy przewozach kontenerow w dwoch warstwach na poktladzie,

- 7,00 m przy przewozach kontenerOw w trzech warstwach na pokladzie.

Jak wynika z tabeli 1, az 60 mostow na drodze wodnej Odry nie spetnia wymagan klasy
IV, w tym 39 mostow drogowych i 18 kolejowych.

Tabela 1. Wykaz mostow niespetniajacych wymagan co najmniej klasy IV zeglownosci na drodze Wodnej Odry

Rodzaj obiektu Kanat Gliwicki | Odra Odra Wschodnia | Odra Zachodnia | Rzeka Parnica

Most drogowy 11 24 1 2 1
Most Kolejowy 3 12 1 1 1
Ktadka dla pieszych - 3 - - -
Razem 14 39 2 3 2

Zrodlo: L. Pieron, Inwentaryzacja czesci sktadowych $rédlgdowych drég
wodnych o szczegdlnym znaczeniu transportowym, Wydziat Strategii Rozwoju Departament Zeglugi Srodladowej
Warszawa, marzec 2017 r.,s. 13

Najtrudniejsze warunki nawigacyjne wystepuja na Odrze $rodkowej od ujscia Nysy
Luzyckiej do ujscia Warty (75,2 km). Zgodnie z rozporzadzeniem odcinek ten speinia
parametry klasy II, co oznacza, Ze minimalna gltgbokos¢ tranzytowa powinna wynosi¢ 1,8 m. Z
punktu widzenia obecnie eksploatowanych statkow, ktére majg zanurzenie 1,6 m jest to
glebokos$¢ wystarczajgca. W praktyce jednak okresowo na tym odcinku gltebokos¢ spada do
0,6-0,7m’.

5 Rozporzgdzenie Rady Ministréw w sprawie klasyfikacji srédlgdowych drég wodnych (Dz.U. z 2002 r. Nr 77,
poz. 695)

® lbidem

" Logistyka w Polsce RAPORT 2017, Praca zbiorowa pod redakcja Ireneusza Fechnera i Grzegorza Szyszki,
Biblioteka Logistyka, Poznan 2018, s. 79.



Obok infrastruktury liniowej, waznym czynnikiem decydujgcym o funkcji zeglugowej
$rodladowych drog wodnych sa porty, przystanie i przeladownie zakladowe (nabrzeza
przetadunkowe). Obecnie sposrod 126 tego rodzaju obiektow zlokalizowanych na drodze
wodnej Odry w procesach obstugi przewozu tadunkéw wykorzystywane sa zaledwie 24
obiekty, z czego gtéwnie to przetadownie zaktadowe®.

W s$wietle przedstawionych uwarunkowan nawigacyjnych najlepsze warunki dla
realizacji przewozéw tadunkoéw wystepujag na Odrze gornej skanalizowanej (Kozle — Brzeg
Dolny, dt. 187 km) oraz na dolnym odcinku Odry (od ujscia Warty do Szczecina, dt. 124 km).
}.acznie na te odcinki przypada 85% przewozow tadunkéw realizowanych na Odrze®.

Wigksze znaczenie transportowe, od ukonczenia w lipcu 2017 r. prac
modernizacyjnych, ma réwniez Kanat Gliwicki. Od lipca 2017 r. na Kanale tym realizowane
sa przewozy wegla do wroctawskiej elektrocieptowni. W 2018 r. przewozy te wyniosty 206,8
tys. ton i byl to wynik o 63% wyzszy niz w 2017 r.° Do pewnej poprawy warunkow
nawigacyjnych na Odrze ponizej stopnia wodnego w Brzegu Dolnym przyczynito si¢ oddanie
do eksploatacji 4 czerwca 2018 r. §luzy zeglugowej na budowanym od 1997 r. stopniu wodnym
Malczyce (rys. 2). Na odcinku Brzeg Dolny — Malczyce mozliwa jest obecnie swobodna
zegluga, jednak budowa wszystkich elementéw stopnia wodnego, w tym elektrowni wodnej,
ma zakohczy¢ sie na przetomie lipca i sierpnia 2019 r. ! Dotychczas poniesione naklady na
budowe stopnia wyniosty prawie 1 mld zl, i przewiduje si¢, ze po zakonczeniu inwestycji
osiaggng poziom okoto 1,2 mld zt*2.

Najgorsze warunki do realizacji przewozoéw tadunkow, jak wczesniej wspomniano,
wystepuja na Odrze od ujscia Nysy Luzyckiej do ujscia Warty. Przewozy tadunkéw na tym
odcinku w 2016 r. stanowily zaledwie 0,02% tacznych przewozéw tadunkéw na Odrze, a w
2017 r. udziat ten byt jeszcze mniejszy™®.

Jak wynika z rys. 3, tacznie w 2017 r. przewozy na drodze wodnej Odry wynosity 2,1
min ton i w latach 2005-2017 wykazywaly tendencj¢ do zmniejszania si¢ $redniorocznie w
tempie 4,6%. W odroznieniu od doswiadczen wynikajacych z wykorzystania §rodladowych
droég wodnych w innych krajach europejskich, przewozy tadunkow na drodze wodnej Odry nie
maja stabilnego charakteru. Z analizy zr6znicowania przewozow na tej drodze wodnej, wynika
ze wskaznik zmiennos$ci wynosi 47,3%, co oznacza ze w badanym okresie przewozy tadunkow
roznily si¢ przecietnie od wartosci $redniej dla tego okresu o 47,3%. O wzglednej stalosci
przewozow mozna byloby natomiast mowi¢ w sytuacji gdyby wskaznik ten nie przekraczal
poziomu 10%.

8¥.. Pieron, 2017. Inwentaryzacja czesci sktadowych $rédlgdowych drég

wodnych o szczeg6lnym znaczeniu transportowym, Wydziat Strategii Rozwoju Departament Zeglugi Srodladowe;j
Warszawa, marzec 2017 r., s. 22-25.

% Transport wodny srédlgdowy w Polsce w 2017 roku, GUS, Warszawa 2018, https://stat.gov.pl/obszary-
tematyczne/transport-i-lacznosc/transport/transport-wodny-srodladowy-w-polsce-w-2017-roku,4,8.html

10 Wzrost transportu wegla na Kanale Gliwickim o 63 proc. Kurier Kolejowy, 03 grudnia 2018,
https://kurierkolejowy.eu/aktualnosci/32880/wzrost-transportu-wegla-na-kanale-gliwickim-0-63-proc.html

1 Otwarto $luze na stopniu wodnym w Malczycach. Inwestycja za 1 mld z4, Portal Komunalny.pl, 2018.,
https://portalkomunalny.pl/otwarto-sluze-na-stopniu-wodnym-w-malczycach-inwestycja-za-1-mld-zI-375892/
12, Dolecki, 2018, Na stopierr w Malczycach wydano juz niemal 1 mld z{ i to jeszcze nie koniec, Rynek
Infrastruktury, https://www.rynekinfrastruktury.pl/wiadomosci/porty/na-stopien-w-malczycach-wydano-juz-
niemal-1-mld-zl-i-to-jeszcze-nie-koniec-63380.html

B Transport wodny $rédlgdowy w Polsce w 2017 roku ...
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Rys. 2. Sluza na stopniu wodnym Malczyce

Zrodto: Sluza na stopniu wodnym w Malczycach otwarta. Minister Grébarczyk: Ponad 20 lat nikt nie byt w stanie
jej dokonczyé, Gospodarkamorska.pl, 2018, https://www.gospodarkamorska.pl/Porty, Transport/dolnoslaskie:-
pierwsze-wodowanie-na-sluzie-stopnia-wodnego-w-malczycach-.html
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Rys. 3. Wielkos¢ przewozow tadunkow na Odrzanskiej Drodze Wodnej (Odra i Kanat Gliwicki)
Zrodto: Opracowanie wilasne na podstawie: Transport - wyniki dziatalnosci, https://stat.gov.pl/obszary-
tematyczne/transport-i-lacznosc/transport/transport-wyniki-dzialalnosci-w-2017-roku,9,17.html

Niskie parametry techniczne drogi wodnej Odry, ich zrdéznicowanie, a nawet
postepujaca degradacja sprawia, ze trudne do organizacji sa przewozy na dlugich dystansach.
Przewozy tadunkéw na Odrze zwtaszcza od 2013 r. wykazujg charakter lokalny. Ponadto, jak
wynika z rys. 4, srednia odleglos¢ przewozu roéwniez wykazuje znaczne wahania. W latach
2009-2012 przecietnie 1 tona tadunku byta przemieszczana na Odrze na dystansie w granicach
60-85 km. Natomiast aktualnie odlegtos¢ ta nieznacznie przekracza 30 km.
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Rys. 4. Srednia odlegto$é przewozu 1 tony tadunku na drodze wodnej Odry
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie: Transport - wyniki dziatalnosci. ..

Mozna oczekiwac, ze w przysztosci funkcja transportowa drogi wodnej Odry wzrosnie.
Od listopada 2018 r. prowadzone sg dziania na rzecz budowy kolejnych (po Malczycach) stopni
wodnych w §rodkowym biegu Odry, ktére pozwola na przywrocenie zeglugi towarowej z
Gliwic do Szczecina oraz Swinoujscia’®. Obecnie, najbardziej optacalne, przewozy na dhugich
dystansach sg bowiem trudne do organizacji, stad tez maja jedynie charakter incydentalny.

3. Funkcja transportowa drogi wodnej Wisly

Szczegolnie zroznicowang pod wzgledem parametrow technicznych jest droga wodna
Wista. Az 82% dtugosci tej drogi wodnej spetnia jedynie parametry klasy 11 IT (w tym 75%
klasy I), ktore z punktu widzenia wymagan wspotczesnej zeglugi sa zbyt niskie, aby zapewnié¢
optacalno$¢ przewozow tadunkow.

Droga ta pod wzgledem hydrologicznym dzieli si¢ na trzy odcinki:

e  Wisle gérng od ujscia Przemszy do uj$cia rzeki Sanny (dt. 279,7 km),

o Wisle srodkowa od ujscia Sanny do ujécia Narwi (dt. 270,8 km),

e Wiste dolng od ujécia Narwi do ujécia przekopu do morza pod Swibnem (dt. 390,9

km).

Na Wisle gornej najgorsze warunki zeglugowe wystepujg na odcinku swobodnie
ptynacym od stopnia wodnego ,,Przewo6z” w Krakowie do ujscia rzeki Sanny (dt. 203 km). Wg
rozporzadzenia w sprawie klasyfikacji $rodladowych droég wodnych jest to droga wodna klasy
Ib 0 minimalnej glebokosci tranzytowej 1,6 m. Glebokos¢ ta w Polsce jest wystarczajaca dla
realizacji przewozow na poziomie granicznej oplacalnosci. Jednak w praktyce warunki
nawigacyjne na tym odcinku nie sg ustabilizowane i w efekcie zegluga towarowa jest mozliwa
tylko przy podwyzszonych stanach wody.

Wista $rodkowa jest obecnie najbardziej zaniedbanym odcinkiem pod wzgledem
zabudowy regulacyjnej (stan regulacji ocenia sie jedynie na 30%)*°. Na tym odcinku wystepuja
liczne wyptycenia, mielizny, piaszczyste wyspy. Wg rozporzadzenia w sprawie klasyfikacji

1% Wzrost transportu wegla na Kanale Gliwickim o 63 proc. Kurier Kolejowy, 03 grudnia 2018,
https://kurierkolejowy.eu/aktualnosci/32880/wzrost-transportu-wegla-na-kanale-gliwickim-0-63-proc.html

15 H. Rabant, M. Habel, Z. Babifiski: Transport fadunkéw ponadgabarytowych drogg wodng Wisty. Podstawowe
parametry szlaku oraz gtowne utrudnienia. Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG 2016, nr 19(3)
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srodladowych drog wodny Wista srodkowa spetnia parametry klasy Ib o minimalnej gtebokosci
tranzytowej 1,6 m. Tymczasem w praktyce na odcinku tym gl¢bokosci spadaja ponizej 60 cm,
a wiec w rzeczywistosci jest to droga bezklasowa.

Na Wisle dolnej najgorszymi warunkami nawigacyjnymi charakteryzuje si¢ odcinek
ujscie Narwi — Plock (stan zaawansowania prac regulacyjnych ocenia si¢ na 30-40%). Wedtug
rozporzadzenia odcinek ten rowniez powinien spetnia¢ parametry klasa Ib. Powazne
utrudnienia nawigacyjne wystepuja takze na odcinku Wtoctawek — Solec Kujawski (43,0 km),
na ktorym wg rozporzadzenia wystepuje glebokos$¢ tranzytowa 1,6 m. Podobnie jak w
przypadku innych odcinkéw drog wodnych w rzeczywistosci glebokos$ci Sg znacznie nizsze,
ktore na tym odcinku ksztattujg si¢ nawet ponizej 1,0 m (droga bezklasowa). Na dolnej Wisle
znaczne problemy nawigacyjne wystepuja rowniez na odcinku Solec Kujawski — Tczew (190,5
km). Odcinek ten powinien spetnia¢ wg rozporzadzenia parametry klasy 11, a wigc gwarantowac
glebokos¢ tranzytowa 1,8 m. Tymczasem glebokos$¢ rzeczywista na tym odcinku ksztattuje si¢
w granicach od 1,0 do 1,2 m.

Na drodze wodnej Wisty standardy klasy miedzynarodowej spetnia jedynie:

e odcinek od ujscia rzeki Przemszy do polaczenia z Kanatem taczanskim (klasa 1V,

dt. 37,5 km),

e odcinek Plock —Wtoctawek (klasa Va, dt. 55 km),

e Martwa Wisla od rzeki Wisty w miejscowosci Przegalina do granicy z morskimi

wodami wewnetrznymi (klasa Vb, dt. 11,5 km).

Na Wisle zlokalizowanych jest znacznie mniej niz na Odrze obiektow infrastruktury
punktowej (porty, przetadownie zakladowe, przystanie). W wyniku przeprowadzonej w 2017
r. inwentaryzacji czgsci sktadowych sroédladowych drog wodnych w Polsce wykazano, ze na
Wisle liczba tego rodzaju obiektow wynosi 55. Obiekty te sa jednak w wiekszym stopniu
wykorzystywane do zadan transportowych niz na drodze wodnej Odry. Sposrod tacznej liczby
tego rodzaju obiektow, wynoszacej 55, funkcje transportowe realizowane sag W 33 punktach
(60%), z czego wiekszos¢ to przetadownie zaktadowe®®.

W S$wietle przedstawionych uwarunkowan wykonywanie przewozow ladunkow nie
jest mozliwe na Wisle sSrodkowej (od ujscia rzeki Sanny do ujscia Narwi). Ze wzgledu na
,zdziczenie” tego odcinka nie rozwija si¢ rowniez na tym odcinku zegluga turystyczna i
rekreacyjna.

Nieco lepsza sytuacja wystepuje na Wisle gornej (rys. 5). W latach 2005-2017
przewozy tadunkow na tym odcinku Wisty zmniejszaty si¢ w tempie 27,8% rocznie. Ponadto
przewozy tadunkéw na gornej Wisle wykazuja wyjatkowo wysoki poziom zmiennosci. W
badanych latach przewozy $rednio odchylaty si¢ od poziomu przecigtnego przewozéw dla
calego analizowanego okresu az o 88,3%. Wyjatkowo niski poziom przewozow na gornej
Wisle odnotowano w 2017 r. — zaledwie 8,2 tys. ton.

Zegluga towarowa na gornej Wisle ogranicza si¢ tylko do przewozow kruszywa
wydobywanego z koryta rzeki na potrzeby glownie Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego.
Przewozy te maja wigc charakter technologiczny, gdyz zwigzane s3 jedynie z
przemieszczeniem wydobytych kruszyw na brzeg. Srednia odleglo$é tego typu przewozow jest
wigc niewielka i, jak wynika z rysunku 6, ksztattuje si¢ w ostatnich latach w granicach 8-9 km.

Wyraznie wigksza intensywnos$cia wykorzystania pod wzgledem transportowym
charakteryzuje si¢ dolny odcinek Wisly, na ktérym operuje jeden z najwickszych armatoréw

16t Pieron, op. cit. , s. 40-41.



zeglugi $rodladowej w Polsce — Zegluga Bydgoska sp. z 0.0. Jak wynika z rysunku 7, w 2017
r. na tym odcinku Wisty przewieziono 411,8 tys. ton i byto to o 43,5% mniej niz w roku

poprzednim.
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Rys. 5. Przewozy tadunkow na drodze wodnej gornej Wisle w latach 2005-2017
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie: Transport wyniki dziatalnosci. ..
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Rys. 6. Srednia odlegto$é przewozu 1 tony tadunku na gérnej Wisle
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie: Transport wyniki dziatalnosci. ..
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Rys. 7. Przewozy tadunkow na drodze wodnej dolnej Wisle w latach 2005-2017
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie: Transport wyniki dziatalno$ci. ..



W odréznieniu od Odry 1 gérnej Wisty, zegluga na Wisle dolnej szczegélnie wykazuje
lokalny charakter. Przewozy te prawie w catosci dotycza kruszyw wydobywanych z dna rzeki.
Jak wynika z tys. 8, od 2009 r. $rednia odlegtos¢ przewozy 1 tony tadunku na dolnej Wisle nie
przekracza 6 km, aw 2017 r. wynosita zaledwie 2,4 km. Sytuacja ta nie jest zgodna ze specyfika
tej gatezi transportu. Galaz ta bowiem ze wzgledu na duzy udziat kosztéw statych w kosztach
calkowitych, jest predestynowana przede wszystkim do przewozu tadunkéw na duze
odlegtosci.
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Rys. 8. Srednia odleglo$é przewozu 1 tony tadunku na dolnej Wisle
Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie: Transport wyniki dziatalnoéci. ..

Mimo to przewozy tadunkow na tym odcinku Wisty wykazuja relatywnie wysoki
poziom stabilnosci, ktora jest wyzsza nawet niz w przypadku drogi wodnej Odry. Podczas gdy,
jak wczesniej wspomniano, wspotczynnik zmiennosci przewozoéw odnotowanych na Odrze w
latach 2005-2017 wynosit 47,3%, to przewozy ladunkoéw na Wisle dolnej odchylaty sie
przecietnie od $redniej wielkosci przewozow (457,9 tys. ton) odnotowanych w badanych latach
0 39,0%. Zjawisko to moze §wiadczy¢ o pewnym potencjale transportowym tej drogi wodne;.
Zwtaszcza, ze dostosowanie dolnego odcinka Wisty do standardéw miedzynarodowych moze
by¢ tatwiejsze ze wzgledu na niewielkie ograniczenia, wynikajace z liczby mostow z
niedostatecznym przeswitem. Jak wynika z przeprowadzonej w 2017 r. inwentaryzacji
srodladowych drog wodnych w Polsce na tym odcinku Wisty jest tylko 1 most (most
drogowy)Y’, ktory nie spetnia odpowiednich standardéw zeglugowych.

O duzym potencjale drogi wodnej dolnej Wisty §wiadczy takze planowana w obszarze
Bydgoszczy i Solca Kujawskiego budowa Platformy Multimodalnej z portem rzecznym
zlokalizowanym na lewym brzegu Wisty (km 766-771). Platforma ta petitaby role centrum
transportowo-logistycznego integrujacego transport wodny S$rodladowy, samochodowy i
kolejowy. Studium lokalizacyjne dla tego przedsigwzigcia zostato zrealizowane w ramach
transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG Region Morza Baltyckiego), a
wyniki przedstawione w listopadzie 2018 r.

Wybrana lokalizacja speilnia warunku budowy tego typu platformy. W regionie tym
krzyzuja si¢ miedzynarodowe srodladowe drogi wodne E40 1 E70, przebiegaja linie kolejowe
nr 18 1201, a w poblizu przebiegaja krajowe drogi samochodowe A1, S5 oraz planowana jest
droga S10.

"L Pieron, op. cit., s. 13



Ze wzgledu na plany rozbudowy portéw (zarowno w Gdansku, jak i w Gdyni) zaktada
si¢, ze tylko zwigkszenie mozliwosci przepustowych infrastruktury transportu na zapleczu, w
szczegblnosci w osi pdinoc-poludnie, umozliwi rozwdj portéw morskich w dalszej
perspektywie. Realizowane jak i planowane inwestycje kolejowe (modernizacja linii kolejowej
nr 201 z Gdyni 1 linii kolejowej nr 9 z Gdanska do Tczewa), jak i drogowe (m.in. plany
modernizacji dostgpu drogowego do portu w Gdyni, cze$ciowo takze plany budowy obwodnicy
Trdjmiasta) nie rozwigza wszystkich problemow przejecia przetadunkéw portowych. Tak wigc
zagospodarowanie drogi wodnej dolnej Wisty oraz uruchomienie Multimodalnej Platformy
Bydgoszcz-Solec Kujawski pozwolitaby na przekierowanie czesci potokow tadunkow z portow
morskich na droge wodna.

Zaktada si¢, ze budowa Platformy Multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski zostanie
zrealizowana w latach 2025-2027, a latach 2028-2035 rozpocznie si¢ pierwszy etap
dziatalnosci Platformy. W tym okresie na drodze wodnej Wisty z Gdanska do regionu
Bydgoszczy - Solca Kujawskiego powinny by¢ zapewnione jednolite warunki zeglugowe
minimum klasy III. Po 2045 r., w wyniku pelnej kaskadyzacji Wisly, parametry zeglugowe
szlaku wodnego powinny by¢ podniesione do klasy IV, przy jednoczesnym wydtuzeniu sezonu
zeglugowego do 292 dni. Prognozuje sie, ze juz w pierwszym etapie funkcjonowania Platformy
Multimodalnej przetadunki wyniostyby ponad 1 mln ton, a 2055 r. — prawie 3 min ton, w tym
1,6 min ton tadunkéw przewozonych w kontenerach?'®,

Obecnie do pilnych inwestycji na drodze wodnej dolnej Wisty nalezy podparcie stopnia
wodnego we Whoctawku poprzez budowe kolejnego stopnia w Siarzewie (rys. 9). Stopien we
Wioctawku nie jest przystosowany do ,,samotnej” eksploatacji. Na skutek erozji dennej
obnizenie poziomu wody ponizej stopnia przekroczyto juz kilkakrotnie zatozenia projektowe
(ok. 2,5-3,0 m) i w konsekwencji spowodowato przekroczenie granicy dopuszczalnych
obciazen wynikajacych z naporu spietrzonej wody na elementy konstrukcyjne obiektu®®.

Powoduje to utratg stateczno$ci Stopnia, a tym samym ryzyko jego zawalenia si¢ i
powaznej katastrofy ekologicznej. W efekcie 14 listopada 2017 r. Komitet Ekonomiczny Rady
Ministrow zaakceptowal budowe stopnia w Siarzewie, a 29 grudnia 2017 r. Regionalna
Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy wydata zgode srodowiskowa na budowe tamy?°.
Decyzja ta zostala jednak oprotestowana przez organizacje srodowiskowe 1 zaskarzana do
Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska. Do 28 wrzesnia 2018 r. miata zakonczy¢ sie
procedura odwotawcza i wydana odpowiednia decyzja przez GDOS. Niestety, decyzja ta jest
ciagle odwlekana i wyznaczany jest nowy termin rozstrzygnigcia sprawy, a jako przyczyng
zwloki podaje si¢ konieczno$¢ przeprowadzenia dodatkowego postgpowania wyjasniajacego.

18 Studium lokalizacyjne dla zamierzenia inwestycyjnego: platforma multimodalna oparta na transporcie wodnym,
kolejowym, drogowym i lotniczym z centrum logistyczno-magazynowym i portem rzecznym zlokalizowanym na
wskazanym obszarze lewego brzegu Wisly (km 766-771), z uwzglgdnieniem obszaru miasta Bydgoszczy i gminy
Solec Kujawski, WYG International Sp. z 0.0., Warszawa, listopad 2018 r., s. 4-9,
https://www.kujawsko-pomorskie.pl/europejska-wspolpraca-terytorialna/projekt-emma

19 40-lecie Stopnia Wodnego we Wioctawku Bezpieczenstwo Dolnej Wisty — do$wiadczenia i nowe wyzwania,
https://warszawa.rzgw.gov.pl/__data/assets/pdf file/0007/7198/publikacja_pokonferencyjna j polski.pdf

0 Decyzja srodowiskowa dla budowy stopnia wodnego w Siarzewie, Regionalna Dyrekcja Ochrony

Srodowiska, 2018, http://bydgoszcz.rdos.gov.pl/decyzja-srodowiskowa-dla-budowy-stopnia-wodnego-w-
siarzewie
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Rys. 9. Stopien wodny Siarzewo
Zrodto: L. Dolecki, Budowa Stopnia Wodnego Siarzewo w kolejnym etapie prac, Rynek Infrastruktury, 2018,
https://www.rynekinfrastruktury.pl/wiadomosci/porty/budowa-stopnia-wodnego-siarzewo-w-kolejnym-etapie-

prac-61919.html

W dniu 19 grudnia 2018 r. Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska podjat decyzje 0
przekazaniu analizowanej sprawy Ministrowi Srodowiska?!, ktéry wyznaczyt nowy termin
wydania decyzji w sprawie odwolania od decyzji srodowiskowej dotyczacej budowy stopnia
wodnego Siarzewo na dzien 13 marca 2019 r. Termin ten ponownie nie zostat dotrzymany i 20
marca 2019 r. wyznaczono kolejng dat¢ rozstrzygnigcia kwestii srodowiskowych budowy
stopnia wodnego w Siarzewie na dzien 13 lipca 2019 r.?

4. Prognozy przewozow ladunkéw na drogach wodnych a rzeczywiste ich transportowe
wykorzystanie

Postepujacy proces zaniedban inwestycyjnych na $rédladowych drogach wodnych
powoduje, ze zalozenia prognostyczne w odniesieniu do przewozow wewnatrzkrajowych na
sroédladowych drogach wodnych w Polsce si¢ nie sprawdzajg (tabela 3). W 2017 r. na krajowej
sieci $rodlagdowych drog wodnych w Polsce przewieziono 2536,1 tys. ton (rys. 10) i poziom ten
byt 2,5-krotnie nizszy anizeli zatozona wielkos$¢ przewozow w prognozie 2007 r.

Wyraznie bardziej umiarkowane prognozy przewozow tadunkow transportem wodnym
srodladowym (facznie przewozy wewnatrzkrajowe 1 miedzynarodowe), ujete zostalty w
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) oraz w projekcie Strategii
Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (projekt z dania 9 listopada 2018 r.).
Prognozuje si¢, ze w perspektywie do 2020 r. przewozy transportem wodnym $rodladowym
osiggng poziom od 6,7 do 7,0 mln ton, a w perspektywie do 2030 r. — nawet 17 min ton (tabela

21 7awiadomienie Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 19 grudnia 2018 r., znak DOOS-
WDS$.Z00.420.16.2018.1G/mko.29, Generalna Dyrektor Ochrony Srodowiska,
http://bip.gdos.gov.pl/zawiadomienie-generalnego-dyrektora-ochrony-srodowiska-z-dnia-19-grudnia-2018-znak-
doos-wds-z00-420-16-2018-ig-mko-29

22 Biuletyn Informacji Publicznej Miasta Wioctawek, 20.03.2019, http://www.bip.um.wlocl.pl/ministerstwo-
srodowiska-sekretarz-stanu-zawiadamia-ze-postepowanie-odwolawcze-od-decyzji-regionalnego-dyrektora-
ochrony-srodowiska-w-bydgoszczy-z-dnia-29-grudnia-2017-r-znak-wo0-4233-3-2016-ks-29/

11


https://www.rynekinfrastruktury.pl/wiadomosci/porty/budowa-stopnia-wodnego-siarzewo-w-kolejnym-etapie-prac-61919.html
https://www.rynekinfrastruktury.pl/wiadomosci/porty/budowa-stopnia-wodnego-siarzewo-w-kolejnym-etapie-prac-61919.html
http://bip.gdos.gov.pl/zawiadomienie-generalnego-dyrektora-ochrony-srodowiska-z-dnia-19-grudnia-2018-znak-doos-wds-zoo-420-16-2018-ig-mko-29
http://bip.gdos.gov.pl/zawiadomienie-generalnego-dyrektora-ochrony-srodowiska-z-dnia-19-grudnia-2018-znak-doos-wds-zoo-420-16-2018-ig-mko-29
http://www.bip.um.wlocl.pl/ministerstwo-srodowiska-sekretarz-stanu-zawiadamia-ze-postepowanie-odwolawcze-od-decyzji-regionalnego-dyrektora-ochrony-srodowiska-w-bydgoszczy-z-dnia-29-grudnia-2017-r-znak-woo-4233-3-2016-ks-29/
http://www.bip.um.wlocl.pl/ministerstwo-srodowiska-sekretarz-stanu-zawiadamia-ze-postepowanie-odwolawcze-od-decyzji-regionalnego-dyrektora-ochrony-srodowiska-w-bydgoszczy-z-dnia-29-grudnia-2017-r-znak-woo-4233-3-2016-ks-29/
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4). Realnos¢ tych prognoz jest jednak mocno uwarunkowana zmiang strategii finansowania

srodladowych drog wodnych w Polsce.

Tabela 3. Prognoza i zrealizowane przewozy na krajowej sieci $roédladowych drég wodnych (min ton)

. . Btad pojedynczej prognozy

Prognoza przewozow Przewozy zrealizowane na (rbznica micdzy realizacja a

Lata wewngtrzkrajowych z 2007 r. krajowej sieci $rodladowych prognoza)
- drog wodnych -

min. max. min. max.
2005 4,5 4,5 4,5 0 0
2006 4,6 4,6 4,5 -0,1 -0,1
2007 - - 4,0 - -
2008 5 5 3,7 -1,3 -1,3
2009 5 51 2,2 -2,8 -2,9
2010 5,3 54 15 -3,8 -3,9
2011 - - 19 - -
2012 55 5,7 1,6 -39 -4,1
2013 5,6 57 2,2 -3,2 -3,5
2014 57 5,9 4,8 -0,9 -1,1
2015 - - 3,8 - -
2016 6 6,3 3,0 -3,0 -3,3
2017 6,2 6,6 2,5 -3,7 -4,1
2018 6,4 6,8
2020 6,9 7,5
2021 7,1 17,7
2025 7,8 8,5
2029 8,3 9,3
2030 - -
2033 9,3 10,4

Zrédto: J. Burnewicz, Prognoza zapotrzebowana na ustugi transportowe w Polsce do 2020 roku, W:
Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Polski, pod red. B. Liberadzkiego i L. Mindura, Instytut
Technologii Eksploatacji — Panstwowy Instytut Badawczy, Warszawa-Radom 2007, s.132; . J. Burnewicz, Wizja
struktury transportu oraz rozwoju sieci transportowych do roku 2033 ze szczegdlnym uwzglednieniem docelowej
struktury modelowej transportu, http://www.siskom.waw.pl/planistyka/polska/Burnewicz.pdf

Tranzyt; 4,1

- botaz; 2365,1
abotaz; !
Import; 142,4_/

Eksport; 729,9

Rys.10. Struktura przewozow tadunkow transportem wodnym $rodladowym w Polsce w 2017 r. wedtug relacji
przewozowych (tys. ton)
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie: Transport wyniki dzialalnosci w 2017 r., GUS, Warszawa 2018.

Stabe wykorzystanie transportowe $rédladowych drog wodnych a takze ograniczenia

przestrzenne rynku zeglugi $rodladowej powoduja, ze gataz ta w Polsce obstuguje zaledwie
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0,3% potrzeb przewozowych. Takze wartos¢ rynku tej galezi transportu jest w poréwnaniu do
innych galezi relatywnie niewielka.

Tabela 4. Prognozy przewozow transportem wodnym $rodladowym w Polsce w perspektywie do 2030 r. (mln ton)

Prognoza przewozow ogdtem w Strategii Prognoza przewozow ogdtem w projekcie
Lata Rozwoju Transportu do 2020 r. (z Strategii Zréwnowaionego-Rozv_voju Transportu
perspektywa do 2030 r.) do 2030 roku (projekt z dania 9 listopada 2018 r.)
min. max. min. max.
2010 5,1 51
2015 6,2 6,2
2020 6,7 6,9 7,0 7,0
2025 8,0 8,7 7 8
2030 12 14,4 14 17

Zrédto: Uchwata nr 6 Rady Ministréw z dania 22 stycznia 2013 r. w sprawie Strategii Rozwoju Transportu do
2020 r. (z perspektywg do 2030 r.), Monitor Polski 2013, poz. 75; Strategia Zréownowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 roku (projekt z dania 9 listopada 2018 r.,
https://www.gov.pl/documents/905843/1047987/Strategia_Zr%C3%B3wnowa%C5%BConego_Rozwoju_Trans
portu_%28Projekt z_dnia_9_listopada 2018 r%29.pdf/ble2b8cc-e0c8-1e7f-22h3-4d90aabal832

Mozna oszacowaé, ze warto§¢ towarowego rynku transportu wodnego
srodladowego w Polsce w 2016 r. ksztaltowala si¢ na poziomie 364 mln zt a w 2017 r. - 384
mln zl, co stanowilo tylko 0,3%?2° lacznej warto$ci rynku przewozéw ladunkow w Polsce.

Podsumowanie

Niewielkie transportowe znaczenie srodladowych drog wodnych jest przede wszystkim
konsekwencja poziomu ich zagospodarowania. Jak wynika z do§wiadczen, polityka rozwoju
infrastruktury transportu w Polsce byta i jest realizowana przede wszystkim przy uwzglednieniu
potrzeb inwestycyjnych infrastruktury transportu samochodowego oraz kolejowego. Lacznie w
okresie 2005-2016 na rozwdj $rodladowych drog wodnych w Polsce przeznaczono zaledwie
760 mln zt, podczas gdy nieporownywalnie wigcej przeznaczono na rozwoj infrastruktury
drogowej — 174,9 mld zt i infrastrukture kolejowg — 21,9 mld zt. W badanym okresie, w relacji
do naktadow na infrastrukture transportu lagdowego, poniesione naktady na $rodlagdowe drogi
wodne w Polsce stanowily zaledwie 0,36%2%*. Tak niski udzial transportu wodnego
srodladowego w naktadach inwestycyjnych na infrastrukture transportu ladowego przesadza o
zakresie ich funkcji transportowej i w efekcie o roli zeglugi $rodladowej w obstudze potrzeb
przewozowych. Udzial transportu wodnego S$rodladowego w nakladach na rozwoj
infrastruktury transportu ladowego jest bowiem zbiezny z udzialem tej galezi w obstudze
potrzeb przewozowych i udzialem w wartosci rynku przewozow ladunkéw. Zwigkszenie
zakresu funkcji transportowej drog wodnych w Polsce jest wiec bezsprzecznie zwigzane ze
zwigkszeniem naktadéw inwestycyjnych na ich rozw¢j. (op. Ryszard Rolbiecki)

ZRocznik Statystyczny Rzeczpospolitej Polskiej, GUS, Warszawa 2018.
ZTransport infrastructure investment and maintenance spending , OECD Statistics,
http://stats.oecd.org/Index.aspx
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