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ADR 2015 - istotne dla spedytorow i przewoznikow
zmiany dotyczace przewozu drogowego
towarow niebezpiecznych

I Informacje ogdlne.

Podstawowe akty prawne regulujace bez-
posrednio przewoz drogowy towarow niebez-
piecznych-to, dla przypomnienia:

w Europie - migdzynarodowa Umowa ADR
(fr. L' Accord européen relatif au transport
international des marchandises Dangereuses
par Route), w skrocie ADR,

oraz ponadto, w Polsce - Ustawa o przewozie
towarow niebezpiecznych z 19 sierpnia 2011
roku, obowigzujgca od 1 stycznia2012r..

ADR to miedzynarodowa konwencja dotycza-
ca drogowego przewozu towaréw i fadun-
kow niebezpiecznych, sporzadzona w Gene-
wie dnia 30 wrzesnia 1957 r., ratyfikowana
przez Polske w 1975 r. Skfada sig z Umowy
wiasciwej oraz - stanowigcych jej integralng
czeS$¢ - Zatacznikow A i B, zawierajacych prze-
pisy regulujagce w szerokim zakresie warunki
przewozu poszczegoinych towarow niebez-
piecznych w miedzynarodowym transporcie
samochodowym. Tekst samej Umowy jest
niezmienny, natomiast cyklicznym zmianom
(co dwa lata w roku nieparzystym) podlegaja
przepisy Zatacznikow A i B. Wprowadzeniu
kolejnej nowelizacji zawsze towarzyszy
okreSlenie pofrocznego okresu przejsciowe-
go, w ktérym znowelizowane przepisy obo-
wigzuja nieobligatoryjnie. Czyli od 1 stycznia
do 30 czerwca danego roku nieparzystego
mozna jeszcze stosowaé Wersje przepisow
ADR ostatnio obowigzujaca, ale od 1 lipca zno-
welizowane przepisy obowigzujg juz zawsze
obligatoryjnie. W szczegolnych, indywidual-
nych przypadkach moze by¢ wprowadzony
dtuzszy okres przejsciowy.

Zgodnie z opisang zasada, 1 stycznia 2015 .
pojawita sie znowelizowana wersja ADR 2015,
w okresie przejsciowym do 30 czerwca br.
mozna jeszcze stosowac przepisy ADR 2013,
ale od 1 lipca 2015 r. obowigzuje wytgcznie
znowelizowany ADR 2015.

W Polsce zmiany do Zatgcznikow A i B Umowy
ADR wprowadzane sg w zycie Oswiadczeniem

Rzadowym, w ktorym jednolity tekst znowe-
lizowanej wersji ADR, uwzgledniajacy zmiany
znowelizowanych zatgcznikow A i B, opubliko-
wany jest w postaci zatacznika do tego 0$-
wiadczenia.

Il. Koficzacy sie okres przejsciowy dla zmian
wynikajacych jeszcze zADR 2011.

W ADR 2011 istotnie zostaty zmienione
przepisy dziatu 3.4 dotyczace towarow
pakowanych w ilosciach ograniczonych
(,Limited Quantity”). Wyrdznikiem dla
towarow przygotowanych wg nowych zasad
jest zmienione oznakowanie. W ramach
ujednolicania przepisow dla wszystkich
rodzajow transportu, analogiczne zmiany
wprowadzone zostaly w przepisach doty-
czacych innych rodzajow transportu. Jednak
w przypadku przewozow drogowych, w ADR
2011, ustanowiono dtugi, gdyz kilkuletni,
okres przejsciowy z zakonczeniem w dniu
30 czerwca 2015 r.. Zatem, po 30 czerwca
2015 r. sztuki przesytki zawierajace towary
zapakowane w ilo$ciach ograniczonych, przy-
gotowane i oznakowane wg zasad obowigzu-
jacych przed nowelizacjg ADR 22011 r., sg juz
niedopuszczone do przewozu.

1) Przyktady oznakowania ,LQ” wg starych i
aktualnych zasad:

Sztuki przesytki, oznakowane znakami jak
na powyzszym przykfadzie, po 30 czerwca
2015 r. nie beda mogly by¢ przewozone
takze transportem drogowym.

A A
‘ Y
o

Obowigzujacy (wprowadzony przepisami
ADR 2011) wzor znaku LQ (wymiary
100x7100 mm w przypadku oznakowania
sztuki przesytki); litera ,Y” oznacza, ze
dotyczy takze transportu lotniczego.

2) Po 30 czerwca 2015 r. oznakowanie jed-
nostek transportowych przy przewozie sztuk
przesytek w iloSci powyzej 8 ton brutto, jed-
nostkg transportowg o dmc. powyzej 12 ton,
powinno by¢ zgodne z ADR 2011, (co jest
utrzymane przez ADR 2015), czyli jedynie za
pomocg nowego znaku LQ (o wymiarach
250x250mm).

Zasady oznakowania przedstawione sg na
przyktadzie pokazanym na ponizszym ry-
sunku:

v

'gm'

dme >12 ton

N A
w La=aton .

Jednostka transportowa o dopuszczalnej
masie catkowitej przekraczajacej 12 ton
przewozaca ponad 8 ton brutto towarow
pakowanych w ilosciach ograniczonych
(jezeli nie sq przewozone towary, ktore wy-
magajg oznakowania tablicami ostrzegaw-
czymi barwy pomararnczowey).

LQ>8 ton
dme>12 ton

)
\
\

r
2
“»
N

Kontenery przewozgce ponad 8 ton brutto
towaréw pakowanych w ilosciach ogra-
niczonych, znajdujgce sie¢ na jednostkach
transportowych o dopuszczalnej masie cat-
kowitej powyzej 12 ton (jezeli nie sg przewo-
zone towary, ktore wymagaja oznakowania
nalepkami ostrzegawczymi).

3) Nalezy pamietac, ze nowe przepisy dziatu
3.4 wprowadzity tez obowigzek szkolenia
0sob, ktdrych obowigzki dotyczg przewozu
towarow niebezpiecznych pakowanych wilos-
ciach ograniczonych (LQ). Przeszkolenie po-
winno odbyC sie przed podjeciem tych obo-
wigzkow. Szkolenia powinny by¢ okresowo
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uzupetniane w celu uwzglednienia zmian
w przepisach. Od kierowcOw przewozacych
towary pakowane w ilosciach ograniczonych
(LQ) nie wymaga sie zaswiadczenia ADR.

l1l. Wybrane nowosci wynikajace zADR 2015.

Zakres zmian, ktore wprowadza ADR 2015,
jest szeroki. Omoéwione zostana tylko te z nich,
ktore sg istotne dla spedytorow i przewoz-
nikow (,przewoznik”, zgodnie z definicjg za-
wartg w ADR, jest to przedsigbiorstwo, ktore
wykonuje operacje transportowg na podsta-
wie umowy przewozu lub bez niej).

1. Pojawia si¢ ponad 20 nowych towarow
niebezpiecznych, w tym UN 3509 OPAKOWA-
NIA ODPADOWE PROZNE NIEOCZYSZCZONE
w klasie 9.

2. Wprowadzone zostato nowe zwolnienie od
stosowania przepisow ADR dla lamp (zrodet
$wiatta) nie zawierajacych materiatow promie-
niotwdrczychirteci powyzej 1 g.

3. Zmiany w przepisach dotyczacych nalepek
ostrzegawczychiznakow.

Uszczegotowione zostaty przepisy dotyczace
wymiardw nalepek i znakow, ktore teraz poda-
ne s3 za pomoca zwymiarowanych rysunkow:

4. Zmienione zostaly zasady dotyczace ozna-
kowania ,znakiem dla materiatow o podwyz-
szonejtemperaturze”.

Zgodnie z nowymi przepisami oznakowanie
tym znakiem (termometr w trojkacie) wyma-
gane bedzie jesli materiat jest nadawany do
przewozu lub przewozony w temperaturze co
najmniej 100°C w przypadku materiatu
ciektego, lub co najmniej 240°C w przypadku
materiafu statego. Jak dotad, oznakowanie
znakiem z termometrem w trdjkacie wyma-
gane byfo tylko wtedy, gdy dla towaru niebez-
piecznego wskazany byt przepis szczegolny
580. W wyniku wprowadzonej zmiany, kilka
towarow niebezpiecznych, ktore nie musiaty
by¢ tak oznakowane (np. UN 2448, siarka
stopiona), bedzie musiato by¢ oznakowanych.

5. Tablice barwy pomaranczowe;.

Jesli ze wzgledu na rozmiar lub konstrukcje
pojazdu trzeba z przodu lub z tytu zamocowaé
tablice pomaranczowe o zmniejszonych
wymiarach (minimum 300x120 mm), to
dopuszcza sie uzycie kompletu tablic o roz-
nychrozmiarach, np.:

o AN

6. Zaktualizowane zostaly niektore zapisy
w , Instrukcjach pisemnych zgodnych z ADR”

i w zwigzku z tym, kierowcy przewozacy
towary niebezpieczne bedg musieli posiadac
W pojezdzie instrukcje odpowiadajace nowe-
mu wzorowi, podanemuw ADR 2015. Wpraw-
dzie obowigzek posiadania instrukcji wg ADR
2015 wchodzi dopiero od 1 lipca 2017 r. (po
okresie przejsciowym dtuzszym niz standar-
dowy) to zaleca sig wprowadzenie ich nie
pozniej niz 1 lipca 2015 r.,, gdyz pozwoli to
unikng¢ trudnosci w przypadku kontroli
drogowych, szczegdlnie za granica.

7. Zmiany w przepisach dotyczacych prze-
wozu luzem.

Przew6z luzem towarow niebezpiecznych
dopuszczony jest tylko dla niektorych to-
waréw niebezpiecznych i moze by¢ wyko-
nywany na warunkach okreslonych w ADR.
Jezeli taki sposob przewozu jest dozwolony, to
— w przypadku przewozu w pojazdach -
warunki podane s3 w formie przepisow
szczegblnych. Zmienione zostaly oznaczenia
tych przepisow szczegdlnych (byty to litery VV
znumerem, np. VV13, ateraz sglitery VCiAC
z numerami) i, niejednokrotnie, podane w nich
wymagania

8. Nowos¢, ktdra byta oczekiwana lecz jednak
nie zostata wprowadzona do ADR — w ADR
2015 nie pojawito sig dopuszczenie przewozu
niektorych towarow niebezpiecznych w elas-
tycznych kontenerach do przewozu luzem.
(B.K.)

Wymiary nalepek. znakow do oznakowania opakowan
# towarami niebezpiecznymi

Wymiary nalepek, znakow do
oznakowania pojazdow (jesli jest
wymagane), konteneréw

Nalepki
ostrzegawcze

Y

Znak LQ

Znak dla
materiatow
zagraZzajacych
srodowisku

ing grubosé linii tworzqeef kwadrat pow

Znak dla
materialow o
podwyiszonej
temperaturze
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Niemcy — MiLoG — ptaca minimalna w transporcie

— decyzja KE

19 maja 2015 roku, Komisja Europejska
pojeta decyzje o wszczeciu postepowania wo-
bec Niemiec w sprawie stosowania stawki mi-
nimalnej w sektorze transportu. Po wymianie
informacji z niemieckimi wtadzami i prawnej
ocenie niemieckich dziatan, Komisja skiero-
wata formalne pismo (Formal Notice), jako
pierwszy krok w procedurze 0 naruszenie
zasad.

Wyrazajac petne poparcie dla wprowadze-
nia ptacy minimalnej w Niemczech, Komisja
uwaza, ze zastosowanie stawki minimalinej dla
wszystkich operacji transportowych, ktore do-
tycza terytorium Niemiec, ogranicza niewspot-
miernie wolno$¢ Swiadczenia ustug i swobod-
ny przeptyw towarow.

W szczegdlnoSci stosowanie niemieckich
zasad w stosunku do tranzytu i niektorych mie-
dzynarodowych operacji transportowych, nie
znajduje w opinii Komisji uzasadnienia, po-
niewaz stwarza nieproporcjonalne bariery
administracyjne, ktore stajg na przeszkodzie
wiasciwego funkcjonowania rynku wewnetrz-
nego (nie podata jednak, o jakie kategorie
chodzi).

Zdaniem Komisji istniejg bardziej adekwat-
ne $rodki zabezpieczajace ochrong socjalng
pracownikow i zapewniajace sprawiedliwg
konkurencje pozwalajace jednoczesnie na
swobodny przeptyw usfug i towarow. Komisja
ma obowigzek zagwarantowac, aby stosowa-
nie zasad w poszczegolnych krajach czton-
kowskich pozostawafo w zgodzie z prawem
UE, w szczegolnosci z Dyrektywa 06/71/EC
w sprawie delegowania pracownikow.

Rzad Niemiec bedzie miat dwa miesigce
na ustosunkowanie si¢ do argumentacji KE.
Jesli Niemcy nie usung uchybienia, procedura
ta moze skonczy¢ sig przed Trybunatem Spra-
wiedliwosci UE. Zadowolenie z decyzji KE wy-
razita organizacja CLECAT, ktéra skierowafa
jednoczesnie apel o natychmiastowe zawie-
szenie przepisOw na czas trwania dochodze-
nia na wszystkie operacje w ruchu migdzy-
narodowym wtgcznie ztransportami do i z Nie-
miec, a nie tylko w tranzycie. W tym okresie
stuzby niemieckie moga podejmowac kontrole
w zakresie przestrzegania ustawy MiLoG.

Po kontrolach prawidfowosci stosowania
przepisow MiLoG na Wegrzech i w Czechach

Niemieccy celnicy zaczeli kontrole polskich
firm transportowych pod katem przestrze-
gania nowych przepisow o ptacy minimalne;j.
Dwie polskie firmy transportowe, z Dolnego
Slaska i Mazowsza, zostaly wezwane do dos-
tarczenia stosownej dokumentaciji, ktora ma
pozwoli¢ na zweryfikowanie ptacy minimalnej
ich kierowcow. Zgodnie z niemieckimi przepi-
sami firmy te muszg teraz przygotowac i wys-
ta¢ do kontroli przettumaczone na jezyk nie-
miecki: licencje transportowe, dowody rejes-
tracyjne cigzarowek, dowdd rejestracji firmy,
umowy z pracownikami, harmonogramy pra-
cy kierowcow realizujgcych kursy na terenie
Niemiec (doktadne godziny rozpoczecia i za-
korczenia pracy oraz liste tras), a takze odcinki
ich wynagrodzen oraz potwierdzenie wptat.

Niejednoznaczne Stanowisko KE powo-
duje, ze w dalszym ciggu nie znamy odpowie-
dzi na podstawowe pytania, a firmy z innych
krajow, wykonujace transporty do Niemiec
narazone sg na sankcje .(K.0.)

Sprawdzenie salda w viaTOLL za pomoca sms

0d 27 kwietnia br. uzytkownicy systemu
viaTOLL nie muszg juz korzysta¢ z Panelu
Obstugi Klienta lub Telefonicznego Centrum
Obstugi Klienta, aby sprawdzi¢ saldo swojej
umowy. Majg mozliwos¢ uzyskania szybkiej
informacji o stanie konta przedptaconego za
pomocg sms. W tym celu nalezy wystac¢ wia-

domos¢ o tresci: saldo.nr_klienta.nr_umowy
na dedykowany numer 661 001 101.
Przykfadowa tres¢ wiadomosci sms:
saldo.12345.12345

W sms zwrotnym bedzie podane aktualne
saldo jego umowy. Koszt ustugi jest rowny
kosztowi jednej standardowej wiadomosci

tekstowej wg obowiazujacych stawek opera-
tora sieci komarkowej, z ktorej korzysta uzyt-
kownik. W przypadku pytan lub watpliwoSci
mozna kontaktowac sie z Telefonicznym Cent-
rum Obstugi KlientaviaTOLL.

(zrwww. viatoll.pl-K.0.)

Od 30 czerwca 2015 wiecej odcinkow drog ptatnych

Kolejne 251 km drog zostato objetych
systemem elekironicznego poboru via Toll od
30 czerwca br. Opfaty w systemie bedg pobie-
rane za odcinek autostrady A4 oraz fragmenty

drog ekspresowych S3, S5, S8, 511, 512, S61
i S69. Po rozszerzeniu w czerwcu, sie¢ drdg
ptatnych w systemie viaToll wzrosnie do po-

nad 3150 km. Wykaz ptatnych odcinkdw drdg
znajduje sie na stronie www.viatoll.pl.-K.0.)
(Zr.www.wnp.pl-K.0.)
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Ryczait tylko za nocleg poza kabing

Mija wtasnie rok od wydania przez Sad
Najwyzszy uchwaty dotyczacej koniecznosci
wyptacania kierowcom ryczattow za noclegi
w kabinie samochodow ciezarowych ( sygn.
akt Il PZP1/14) z 12 czerwca 2014r.) Z uch-
waly tej wynika, ze cigzarowka wyposazona
w miejsce do spania nie stanowi, wymaga-
nego przepisami par. 9 ust. 4 rozporzadzenia
Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 19
grudnia 2002r., ,zapewnienia przez praco-
dawce bezptatnego noclegu”.

Tymczasem sady, do ktorych trafiajg poz-
wy kierowcow przeciwko pracodawcom,
ktorzy nie zapewnili pracownikowi bezptatne-
go noclegu, juz w kilku przypadkach nie zasa-
dzity wyptaty ryczaftow na rzecz kierowcow.
W wyroku sadu w Gdyni (sygnatura sprawy IV
P 11/13). przychylono sie do pogladu Sadu
Najwyzszego, jednakze Sad Rejonowy uznat,
ze ryczatt przystuguje tylko w sytuaciji, kiedy

kierowca spaf poza kabing. Cho¢ nie musi on
posiadac rachunku hotelowego, powinien
w inny sposob udokumentowac i uprawdo-
podobni¢ fakt, ze nocowat poza kabing. Kie-
rowca, kidry wystapit z roszczeniem wobec
pracodawcy, w pozwie o$wiadczyt, ze noco-
wat w kabinie , zatem sad nie zasadzit na jego
rzeczryczattuzanocleg.

Wyrok ten jest nieprawomocny. W uza-
sadnieniu do innego wyroku ( sygn. akt IV P
111/13 ) Sad Rejonowy w Gdyni wskazat, ze
obowiazek zaptaty ryczattu ,ma za zadanie
zrekompensowanie pracownikowi poniesio-
nych przez niego kosztéw i dotyczy skorzysta-
nia przez pracownika z noclegu w hotelu i nie
przedfozenia rachunku za wykonang przez
hotel usfuge”. Ryczatt za nocleg jest okreslo-
nym $wiadczeniem celowym przeznaczonym
na pokrycie faktycznych kosztow noclegu,
a nie ewentualng rekompensatg za brak nale-

zytego komfortu, wytaczona jest zatem mozli-
wos$¢ dochodzenia jakiejkolwiek rekompen-
saty za brak noclegu w hotelu. Powodztwo kie-
rowcy w tej sprawie rowniez zostato oddalone.

W kolejnej sprawie Sad Rejonowy we
Wroctawiu, na wniosek petnomocnikow
przedsigbiorcy pozwanego przez kierowcow o
wyptate ryczattow za noclegi w kabinie TIR-
Ow, skieruje pytanie prawne do Trybunatu
Sprawiedliwosci Unii Europejskiej w kwestii
zgodnosci polskich uregulowan z przepisami
unijnymi. TSUE moze zaja¢ stanowisko w tej
sprawie w ciggu 10-12 miesiecy. Przepisy
dotyczace ryczaftow zostaty w lutym br. zas-
karzone do Trybunatu Konstytucyjnego,
mozliwe jest zatem, ze zanim sprawg zajmie
sie polski Trybunat zostanie ona rozstrzygnigta
przez TSUE.(K.0.)

Transport drogowy — przestepczosc w 2014 r.

Wedtug rocznego raportu Transported
Asset Protection Association’s 2014 Incident
Information Service w transporcie drogowym
w Europie odnotowano na przestrzeni 2014 r.
Srednio trzy powazne przestgpstwa dziennie
dotyczace kradziezy atrakcyjnych tadunkow —
$rednia warto$¢ straty wyniosta EUR 205624.
tacznie w rejonie objgtym raportem — Europa,
Srodkowy Wschod i Afryka (EMEA) TAPA
zarejestrowat 1102 incydenty kryminalne.
Wg. raportu zaniepokojenie budzi nie tylko
iloSC przestepstw i wartosc strat, ale takze

rosnaca ilo$¢ przestepstw z uzyciem sity do-
konywanych przez zorganizowane gangi —
wzrost 0 4,5% w pordwnaniu rok do roku
gféwnie w postaci uprowadzonych pojazdow
(102 przestepstwa) zwtaszcza na terenie
Francji, Wtoch i Ptd. Afryki. Poza listg krajow
0 zwiekszonej przestepczosci znalazly sie
Niemcy i Wielka Brytania, w Krolestwie Nider-
landow, gtownym obszarze przestepczosci,
w roku 2013 ilo$¢ incydentow spadfa 0 9,7%,
ale i tak odnotowano 258 przypadkow. Jak
przyznaje Przewodniczacy TAPA EMEA statys-

tyka nie obejmuje wszystkich przypadkow, bo-
wiem ich wigkszo$¢ niestety nie jest zgta-
szana. Badania w 2007 r. Parlamentu Euro-
pejskiego na temat kradziezy pojazdow i ta-
dunkow ocenity wartos¢ strat na EUR 8,2 mid,
przy czym z pewnoscig w miedzyczasie war-
toS$C ta znacznie wzrosta. W jego ocenie rze-
czywisty koszt strat biorac pod uwage takze
inne czynniki bedace skutkiem przestgpczosci
moga by¢ pigciokrotnie wyzsze od wartosci
samego straconego produktu. (Zr. CLECAT
Newsletter 2015/16 —DA)
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Konkurencja w transporcie morskim tematem
spotkania na szczycie Unii Europejskiej, USA i Chin

Przedstawiciele instytucji nadzorujacych
transport morski w Unii Europejskiej, USA
i Chinach spotkali sig 18 czerwca br. w Bruk-
seli w celu przedyskutowania zagadnien regu-
lacji antymonopolowych w transporcie mors-
kim. Delegaci potwierdzili wznowienie wspot-
pracy w zakresie przedmiotowej problematyki.
Gospodarzem spotkania, ktore byto drugim
oficjalnym spotkaniem trzech partneréw po
szczycie w Waszyngtonie w grudniu 2013 .,
byta unijna Dyrekcja Generalne ds. Konku-
rencji (DG COMP).

Dyskusja koncentrowata sig na widocznej
w skali globalnej tendencji na rzecz pogtebio-
nej wspotpracy na rynku zeglugi liniowej jak
tez na zagadnieniach zwigzanych z regulacja
i polityka w odniesieniu do portow. Wobec
kontynuaciji tendencji wzrostowej w zakresie
wspotpracy miedzy armatorami, wiadze uzna-
ty, iz monitorowanie sektora daje uzasadnione
podstawy do zaciesnienia jeszcze w wigkszym
stopniu kontaktow i lepszej komunikaciji po-
migdzy instytucjami powotanymi do spraw
konkurencji i regulacji. Ponadto dyskusja

dotyczyta dziatan podejmowanych przez
poszczegollne instytucje i naswietlenia
zagadnien wymagajacych priorytetowego
potraktowania, np. w sferze kongestii w por-
tach.

Spotkanie na szczycie zakonczyto sig
wspolnym oswiadczeniem Komisji Europej-
skiej, amerykanskiej Federal Maritime Comis-
sion (FMC) oraz Chinese Ministry of Transport
(MOFCOM) podkreslajacym wage spotkania,
w wyniku ktorego zidentyfikowano obszary
bedace w sferze wspolnego zainteresowania
i dajace mozliwo$¢ rozwijania wspotpracy
i kontynuacji konstruktywnego dialogu.

Spotkanie zbiegto sig z przyjeciem przez
European Shippers Council (ESC) Biatej Ksiggi
w sprawie konkurencji w transporcie mors-
kim (White Paper on Maritime Competition). W
opracowaniu zwrocono uwage na ewolucje
rynku w Swietle powotania i funkcjonowania
czterech aliansdw dysponujacych imponuja-
cym udziatem w rynku na poszczegolnych
szlakach (dla przyktadu G6 o udziale powyzej
45% w relacji Ameryka Potnocna — Europa

Potnocna) iich globalnym zasiegu, co skutkuje
koniecznoscig przegladu procedur i Srodkow
ochrony. ESC podkresla znaczenie kontroli
i monitorowania dziatan podejmowanych
przez operatorow statkow. W szczegdlnoSci
ESC zaapelowata do uczestnikdw szczytu
0 zdefiniowanie wspolnej koncepcji ,rynku
wifasciwego” (,relevant market”), stosowa-
nego w analizie konkurencii, co pozwolifoby na
jednakowe ocenianie/kalkulowanie udziatu
w rynku.

ESC zarekomendowato stworzenie ujed-
noliconego kompletu dokumentow, ktore
przedkiadajg operatorzy statkow odno$nym
wtadzom. Obejmuje to takze wszystkie
informacje konieczne do przeprowadzenia
wiasciwej analizy aktualnego zakresu wspot-
pracy jak tez struktury zarzadu podobnie jak
i stanu posiadania (zasobow). Plik winien by¢
przedktadany w przypadku zarowno wspot-
pracy technicznej jak i operacyjnej bez wzgle-
du na jej zakres, winien by¢ takze dostepny dla
innych uczestnikow rynku z mozliwoscig
opiniowania. (DA)

Brak rzetelnej informacji ze strony armatorow
gorszy od anulowanych sailingow

Zatadowcy i spedytorzy w coraz wigkszym
stopniu wyrazajg zaniepokojenie zagrozeniem
dla tancuchow dostaw wskutek braku infor-
macji wzglednie mylgcych informaciji przeka-
zywanych przez niektore linie kontenerowe
odnosnie zrewidowanych dat dostawy tadun-
kow. Uczestnicy konferencji Multimodal 2015,
ktora odbyta sie w Birmingham wing za taki
stan rzeczy obarczajg strategie armatorow

oceanicznych przejawiajaca sie w anulowaniu
sailingéw z niewielkim wyprzedzeniem cza-
sowym wzglednie bez jakiejkolwiek noty-
fikacji. Jako przyktad wskazano relacje Azja —
Europa Potnocna, na ktorej w ciggu miesiaca
anulowano kilka odjazdoéw z zamiarem zaha-
mowania dalszego spadku stawek frachto-
wych. Wg. zatadowcow problem bierze sig z
luznych umoéw w ramach zawieranych alian-

sow, wg. ktorych w przeciwienstwie do sta-
rego systemu konferencji zeglugowych, obligo
informacji odnosnie zmiany rozkfadu rejsow
spoczywa na indywidualnej linii, podczas gdy
w rzeczywistosci w wielu przypadkach taka
informacja w ogdle nie pojawia sie na stronie
internetowej danego armatora.

(zr. CLECAT Newsletter 2015/17 —DA)
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Kondycja finansowa armatorow
zeglugi srodladowej w Polsce

1.Przedsighiorstwa zeglugi Srodladowej

Do 1990 r. na rynku ustug zeglugi $rodla-
dowej w Polsce funkcjonowato 7 przedsie-
biorstw panstwowych? oraz jedna spotka pra-
wa handlowego - "Navatrans" S.A. we Wroc-
fawiu. Obecnie rynek zeglugi $rddladowej
w Polsce, podobnie jak w krajach UE, jest bar-
dzo rozdrobniony. Sposrod przedsigbiorstw
wielostatkowych najwigksze znaczenie majg
przedsigbiorstwa wchodzace w sktad grupy
OT Logistics S.A, ktorej udziat w rynku trans-
portu wodnego $rodlagdowego w Polsce siega
80%. W wyniku przejecia w 2007 r. Deutsche
Binnenreederei AG z siedziba Berlinie grupa OT
Logistics S.A. jest najwigkszg w Europie grupg
armatorskg funkcjonujgcg na rynku zeglugi
Srodladowej (np. udziat tej grupy w rynku
zeglugi Srodlagdowej na terenie Srodkowo-
wschodnich Niemiec siega 50%)2.

Obok firm wielostatkowych coraz silniej-
Sz3 pozycje na rynku zeglugowym zajmujg
przedsiebiorcy eksploatujacy pojedyncze jed-
nostki ptywajace (wydzierzawione lub zaku-
pione od bytych przedsiebiorstw panstwo-
wych). Jak wynika z rys. 1, przedsigbiorstwa
zeglugowe dysponujgce 1 statkiem stanowig

140,0
120,0
100,0

2008

2-3 statki N
27,6%

1 statek
- 48,7%

Rys.1. Struktura przedsigbiorstw zeglugi srodiadowej w Polsce wedfug liczby posiadanych statkow w 2012 1.
Zrodfo: Number of inland waterway transport enterprises by number of vessels,
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/submitViewTableAction.do (dostep 10.04.2015)

w Polsce prawie 50% ogotu firm zeglugowych,
apowyzej 10 statkow — 9,2%.

Proces dynamicznego pojawiania sie
matych firm zeglugowych w Polsce zaobser-
wowano po 1990 r. w zwigzku z procesem li-
beralizaciji dostepu do rynku transportowego.
W 1998 r. na rynku zeglugowym w Polsce
funkcjonowato okoto 150 przedsigbiorstw,
aw 2004 r. liczba ta zwiekszyfa sie do prawie

131,8

2009 2010 2011 2012 2013

mmmm Zmiany nominalne przychodow ze sprzedazy == Zmiany realne przychodow ze sprzedazy

Rys.2. Zmiany przychodéw z cafoksztaftu dziafalnosci w przedsigbiorstwach Zeglugi srodlgdowej

w Polscew latach 2004-2013

200 podmiotows3. Obecnie w Polsce w zakre-
sie transportu wodnego $rodladowego naryn-
ku przewozow pasazerskich oraz towarowych
prowadzi dziatalno$¢ okoto 350 firm4.

Badania kondycji finansowej przeprowa-
dzone zostaly w odniesieniu do przedsie-
biorstw prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie
transportu wodnego $rodlgdowego, w ktdrych
zatrudnienie przekraczato 9 oséb. W 2012 r.
warunek ten spetniato 86, aw 2013 r. — 67 firm
zeglugowychd.

W oparciu o dostepne statystyki mozna
oszacowac, ze podmioty te stanowig w gra-
nicach 20% ogdlnej liczby firm prowadzacych
dziatalno$¢ w zakresie zeglugi Srodlgdowe;.
Wyniki przedstawionych w artykule badan sg
wigc jedynie przyblizonym obrazem sytuacji
finansowej przedsigbiorstw tej gatezi transpor-
tu. Mozna bowiem sgdzi¢, ze firmy, zwtaszcza
dysponujgce niewielkg liczbg statkow, znaj-
duja sie w trudniejszym pofozeniu ekonomicz-
nym, niz relatywnie wigksze i silniejsze kapita-
towo przedsigbiorstwa zeglugowe.

1 PP*Zegluga na Odrze" (Wroctaw), PP "Zegluga Szczeciriska" (Szczecin), PP "Zegluga Krakowska" (Krakow), PP "Zegluga Warszawska" (Warszawa), PP "Zegluga Bydgoska" (Bydgoszcz),
PP "Zegluga Gdanska" (Gdansk), PP "Zegluga Mazurska" (Gizycko).

2 Grupa OT Logistics, http:/www.otlogistics.com.pl/pl/grupa-ot-logistics.html (dostep: 10.04.2015).

31z Taylor, A. Ciechanski: Przeksztafcenia organizacyjno-wfasnosciowe polskich przedsigbiorstw zeglugi Srodladowej i przybrzeznej po 1990 r. ,Przeglad Geograficzny”2010, 82, 2,

http://www.rcin.org.pl/Content/959/Wa51_12062_r2010-t82-z2_Przeglad-Geograficzny-Taylor.pdf (dostep: 30.03.2015).

4 Ry Transportinfigures. Statistical pocketbook 2014. European Gommission, Luxemburg 2014.
5 Zegluga $rodladowa w Polsce w latach 2010-2013. GUS, Warszawa 2014, stat.gov.pl
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2. Wyniki finansowe przedsigbiorstw zeglugi
Srodladowej

Miarg efektywnosci gospodarowania kaz-
dego przedsiebiorstwa we wszystkich obsza-
rach jego dziatalnosci jest kondycja ekono-
miczna, odzwierciedlajgca stan sprawnosci
techniczno-eksploatacyjnej oraz finansowe;.
Ocena kondycji finansowej przedsiebiorstwa
jest wiec elementem ogolInej oceny kondycji
ekonomicznej i zwigzana jest z zastosowa-
niem wielu wskaznikow finansowych opisuja-
cych roznorodne finansowe aspekty funkcjo-
nowania firmy.

wzrost cen nie jest postrzegany jako zagro-
zenie. Problem stanowi natomiast spadek cen
ustug transportowych, ktory moze by¢ przy-
czyng powaznych trudnosci z pokrywaniem
kosztow dziatalnosci. Jak wynikazrys. 3, w la-
tach 2002-2004 oraz 2012-2013 ceny ustug
w przewozach tadunkow transportem wod-
nym $rodlgdowym wykazywaty wyzsza dyna-
mike od ogdlnego wzrostu cen w sektorze
transportu i gospodarki magazynowej. Jedy-
nie wiec w tych latach firmy prowadzace dzia-
talno$ci w zakresie transportu wodnego $rod-
lagdowego miaty wigksze mozliwosci intensyfi-
kacji przychodow ze sprzedazy, anizeli pozos-

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

= = = Ceny ustug w transporcie i gospodarki magazynowej

e 1y ustug w transporcie fadunkow zegluga srodlgdowa

Rys.3. Zmiany cen ustug w przewozach fadunkow Zegluga Srodladowa na tle cen ustug
w transporcie | gospodarce magazynowej (rok poprzedni =100)

Zrédfo: Opracowanie wlasne na podstawie: Ceny w gospodarce narodowej.
GUS, Warszawa, stat.gov.pl (dostep: 30.03.2015).

Kondycja finansowa kazdego przedsie-
biorstwa wynika przede wszystkim z jego
zdolnosci do generowania przychodow ze
sprzedazy, kiore obok kosztow dziafalnosci
stanowig podstawowg kategorie determinujg-
cq wynik finansowy przedsiebiorstwa. Jak
wynika z rys. 2, uzyskiwane przez armatorow
w latach 2004-2013 przychody z catoksztattu
dziatalnosci ulegaly znacznym wahaniom.
Przedsiebiorstwa te doswiadczyty spadku
wptywow ze sprzedazy w 2006 r., 2008 r.
i 2012 r. Przecigtnie w catym badanym okresie
realne przychody zwigkszaty sig; byt to jednak
wzrost nieznaczny i wynosit Sredniorocznie
zaledwie 0,9%.

Wzrost przychodow ze sprzedazy waru-
nkuje nie tylko realny wzrost skali Swiadczo-
nych ustug, ale takze w duzym stopniu poziom
cen ustug transportowych. W ujeciu wartos-
ciowym (nominalnym) w latach 2004-2013
Srednioroczny wzrost wptywow ze sprzedazy
w tych przedsiebiorstwach byt wyzszy anizeli
wzrost realny i wynosit 2,8%.

Generalnie z punktu widzenia przedsie-
biorstw realizujgcych ustugi transportowe

tate przedsigbiorstwa w branzy TSL. Nieko-
rzystny wplyw na sytuacje finansowg arma-
toréw miaty natomiast zmiany cen ustug prze-
wozowych na rynku zeglugi $rodigdowej
w latach 2006-2007 i 2009-2010 kiedy to ce-
ny ustug nie ulegaty zmianie lub wrecz wyka-
zywaly tendencje spadkowa. Spadek cen na
rynku zeglugi $rodladowej obserwowano
w tych latach, mimo wzrostu kosztow eksplo-
atacyjnych. Na przyktad ceny paliw w trans-
porcie w 2007 r. wzrosty 0 4,1%, aw 2010 r.
011,9%6.
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W ocenie catoksztattu dziatalnoSci przed-
siebiorstw armatorskich istotne znaczenie
maja mierniki finansowe obrazujace zdolnos¢
kierownictwa do kontroli ponoszonych kosz-
tow. Jednym z podstawowych miernikow wy-
korzystywanych w tego typu ocenie jest
wskaznik poziomu kosztow, liczony jako sto-
sunek kosztow z catoksztattu dziatalno$ci do
przychodow z catoksztaftu dziatalnosci. Zgod-
nie ze standardami finansowymi wskaznik ten
nie powinien przekracza¢ wartosci 90%,
tj. progu oznaczajgcego skrajnie niska optacal-
nosc¢ Swiadczonych ustug.

Z obserwacji wynika, ze firmy armatorskie
w branzy zeglugi Srodlgdowej do$wiadczaty
powaznych trudno$ci z pokrywaniem pono-
szonych kosztow z dziatalnosci do 2005 r.
Problem ten w szczegolnoSci wystepowat
w latach 1996-1998, kiedy to koszty z cato-
ksztattu dziatalnoSci przewyzszaty nawet
wplywy z catoksztattu dziatalnosci. W tym ok-
resie wskaznik poziomu kosztow wynosit, od-
powiednio: 103,2%, 101,5%i101,8% (rys. 4).
Sytuacja ta zmienita sig wyraznie po wejsciu
Polski do UE i tym samym uzyskaniu szer-
szych mozliwos$ci funkcjonowania na rynku
europejskim, w tym zwfaszcza w segmencie
rynku przewozow kabotazowych.

Aktualnie ponoszone przez przedsigbior-
stwa Zeglugowe koszty nie zagrazajg ich row-
nowadze finansowej. Jak wynika z rys. 4,
wskaznik ten od 2010 r. ksztattuje sie na niz-
szym poziomie anizeli 90%. Jest to sytuacja
zdecydowanie Kkorzystniejsza anizeli prze-
cietnie w calym sektorze TSL. Podczas gdy
w 2013 r. w przedsigbiorstwach armatorskich
wskaznik poziomu kosztow wynosit 84,4%, to
w cafej branzy obejmujgcej transport i gos-
podarke magazynowg wskaznik ten byt wyz-
szyiwynosit96,7%?.

Do istotnych miernikow charakteryzuja-
cych efektywnos¢ funkcjonowania przedsie-

1996 1997 1998 1999 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Rys. 4. Wskaznik poziomu kosztow podmiotow prowadzacych dziatalnos¢ w zakresie Zeglugi srodladowej
Zr6dto: Opracowanie wfasne na podstawie: Zegluga Srodlgdowa w Polsce. ..

6 Maty Rocznik Statystyczny 2008. GUS, Warszawa 2008; Maty Rocznik Statystyczny 2011. GUS, Warszawa 2011.
7 Bilansowe wyniki finansowe podmiotéw gospodarczych w 2013 r. GUS, Warszawa 2014.
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biorstwa na poziomie dziatalnosci operacyjnej
nalezg wskazniki ptynnosci, wskazniki inkasa
naleznosci oraz okres sptaty zobowigzan.
Ocena biezacej efektywnos$ci gospodarowania
ma przede wszystkim znaczenie ze wzgledu na
mozliwosci spfaty zobowigzan krotkotermino-
wych. W tym znaczeniu badania kondycji fina-
nsowej majg przede wszystkim na celu kon-
trole ptynnosci finansowej przedsighior-
stwa8. Miarg tych mozliwo$ci sg wzajemne
relacje migdzy aktywami biezacymi a zobo-
wigzaniami biezacymi. Niska ptynno$¢ finan-
sowa Swiadczy o utracie lub wysokim ryzyku
utraty przez przedsigbiorstwo zdolnosci do
terminowej sptaty zobowigzan biezacych.
Z kolei nadptynnosc jest sygnatem o nadmier-
nym zamrozeniu kapitafow w finansowaniu
biezacej dziafalnosci i moze by¢ przyczyng
pogorszenia zyskownosci przedsigbiorstwa.
Obnizona sktonnos$¢ do inwestycji w okre-
sie stabszej koniunktury, a tym samym zwigk-
szajaca sie sktonnos¢ do oszczedzania powo-
dujg, ze przedsigbiorstwa czesto dysponujg
rezerwg Srodkow finansowych. Dlatego tez
w tych warunkach przedsigbiorstwa czesto
nie majg problemow z terminowg sptatg zobo-
wigzan biezacych. Jednak z analizy sytuacji
finansowej przedsigbiorstw zeglugowych
w Polsce wynika, ze utrzymanie ptynnosci
finansowej jest znacznym problemem. Zgod-
nie z uznawang norma wskaznik biezacej ptyn-
no$ci powinien oscylowac w granicach 1,5 —
2,0, a wskaznik ptynno$ci gotdwkowej powi-
nien wynosi¢ przynajmniej 0,2. Jak wynika
z tabeli 1, firmy zeglugowe w Polsce wykazy-
waty zdoIno$¢ do terminowego wywigzywania
sie z zobowigzan biezacych jedynie w latach
2004-2007. Natomiast w latach 2008-2013
wskaznik ptynnosci biezacej, w objgtych ana-
lizg przedsiebiorstwach zeglugowych, ksztat-
towat sig Srednio w roku zaledwie na poziomie
0,47, a wskaznik ptynno$ci natychmiastowej
—0,17%. Wartosci te Swiadczg o bardzo po-

waznych problemach przedsigbiorstw w za-
chowaniu ptynno$ci finansowe;.
Zaobserwowana w latach 2004-2013 sy-
tuacja przedsigbiorstw zeglugowych w zak-
resie zdolnosci do terminowej spfaty zobo-
wigzan krotkoterminowych znajduje potwier-
dzenie w rozkfadzie wskaznikow sptaty zobo-
wigzan wobec dostawcow. Jak wynika z rys.5,
okres spfaty zobowigzan wobec dostawcow
w latach 2004-2007 byt wyraznie krotszy,
aw latach 2008-2013 znaczne dtuzszy.
Zdolnos¢ do terminowego wywigzywania
sig z zobowigzan krotkoterminowych jest
w znacznym stopniu uwarunkowana mozli-
wosciami egzekwowania naleznosci od od-
biorcow ustug. W przedsigbiorstwach zeglu-
gowych, jak wynika z rys. 5, w latach 2004-
2013 okres $ciggania nalezno$ci wynosit po-
wyzej 40 dni; w 2013 r. wynosit 49 dni. Tym-

30 dni. Przecigtnie w latach 2010-2013 termin
sptaty zobowigzan wobec dostawcow wynosit
46 dni.

Najbardziej syntetycznym kryterium oce-
ny efektywno$ci funkcjonowania przedsie-
biorstwa jest rentownos$¢, ktora Swiadczy
0 poziomie optacalnosci dziatan gospodar-
czych firmy i ma istotne znaczenie w procesie
ksztattowania jej wartosci. Badania efektyw-
noscifunkcjonowania przedsigbiorstwa w tym
obszarze prowadzone sg za pomocg wskaz-
nikow rentowno$ci, ktdre obrazujg zdolnosc¢
firmy do generowania zysku z jednostki przy-
chodow ze sprzedazy i obrotow lub zaanga-
zowanych zasobow. W efekcie poziom ren-
townosci przedsigbiorstw istotnie decyduje
0 mozliwo$ciach firmy w zakresie samofinan-
sowania dziatalnosci biezacej oraz rozwo-
jowej.

49

stan naleznosci (zobowigzan wobec dostawcdw)
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Rys. 5. WskaZnik inkasa naleznosci i sptaty zobowigzan z tytufu dostaw i ustug podmiotow
) prowadzgcych dziafalnosc w zakresie zeglugi Srédlgdowej
Zrédfo: Opracowanie wfasne na podstawie: Zegluga srodlgdowa w Polsce. ..

czasem jako bardzo dobry uznawany jest
wskaznik inkasa nalezno$ci krotszy niz 14 dni,
zadawalajacy — 14-30 dni, wystarczajacy —
30-60 dni, a jako bardzo zty poziom powyzej
60 dni®.

Takze zdoIno$¢ do sptaty zobowigzan wo-
bec dostawcow ma jedynie charakter wystar-
czajacy. Okres ten jest wprawdzie krotszy niz
inkaso nalezno$ci, to jednak przekracza okres

Podstawowym obszarem badan kondycji
finansowej przedsiebiorstw w tym zakresie
jestanaliza rentownosci:

- przychodow z tytutu dziatalno$ci podstawo-
wej (operacyjnej), bezposrednio zwigzanych
ze sprzedaza ustug w zakresie zeglugi $rod-
lgdowej;

- przychodéw z cafoksztattu dziatalnoSci
przedsigbiorstwa (rentowno$c obrotow).

Tabela 1
Wskazniki plynnosci finansowej w przedsigbiorstwach zeglugowych w Polsce

Wyszczegolnienie 2003 {2004 |2005 | 2006 | 2007 [2008 |2009 |2010 | 2011 [2012 [2013
Wskaznik  plynnosei| | , 16 | 1811915050705/ 04] 02] 05
biezacej
Wskaznik plynnosci
szybkiej 1.2 1,3 1.6 1.9 1.5 | 05 06 | 05 | 04 | 02 0,5
Wskaznik plynnosci
gotowkowej 02 0.1 03 104 0,2 0,1 0,2 0,1 0.2 0,1 0,3
(najszybszej)

Zr6dlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Zegluga Srodladowa w Polsce w latach 2001-2005. GUS, Warszawa-
Wroclaw 2006; Zegluga Srodladowa w Polsce w latach 2006-2009. GUS, Warszawa 2010; Zegluga Srodladowa w
Polsce w latach 2010-2013. GUS, Warszawa 2014

8 Ptynnos¢ finansowato zdoIno$¢ przedsigbiorstwa do regulowania zobowiazan biezacych, czylitych ktore powinny by¢ spfacone w terminie do 1 roku.
9 A Czajkowska: Kredytowanie przedsiebiorstw indywidualnych. Specyfika, procesy polityka. Wydawnictwo Uniwersytetu t ddzkiego, £6dz 2013, s. 321.
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Jak wynika z badan, dziatalno$¢ operacyj-
na przedsigbiorstw zeglugowych, zwfaszcza
do 2005 r, miata charakter deficytowy, Na
przyktad w 2003 r. przedsiebiorstwa armator-
skie uzyskiwaty nawet 9,9 zt, a w 2005 r. —
7,9 zt straty z kazdych 100 zt przychodow ze
sprzedazy. 0d 2011 r. dziatalno$¢ operacyjna
wykazuje minimalny poziom optacalnosci.
W 2013 r. wskaznik rentownos$ci sprzedazy
w przedsigbiorstwach zeglugi $rodlgdowe;j
w Polsce wynosit zaledwie 0,6% (rys. 6),
podczas gdy w catej branzy obejmujgcej tran-
sport i gospodarke magazynowg wskaznik ten
wynosit 2,7%10,

Zdecydowanie korzystniej przedstawia sie
poziom rentownosci armatorow zeglugi $rod-
ladowej w odniesieniu do catoksztaftu dziafal-
nosci. W okresie objetym analiza, jak wynika
Z tabeli 2, dziatalno$¢ ta miata charakter defi-
cytowy jedynie w latach 90. W 1996 r. przed-
sigbiorstwa armatorskie uzyskiwaty 3,3 zt
straty brutto i 4,5 zt straty netto z kazdych
100 zt przychodow z catoksztaftu dziatalnosci.
0d 1999r. dziafalnos¢ ta jest rentowna. Szcze-
goInie wysoki poziom rentownosci obrotow
przedsigbiorstw zeglugi srodlagdowej w Polsce
jestnotowany od 2011 .

Umownie mozna zafozy¢, ze minimalny
poziom rentowno$ci obrotdw powinien wyno-
si¢ 5%. Natomiast poziom 10% i wigcej Swiad-
czy o sytuacji bardzo dobrej!. W 2013 r.
przecigtnie rentowno$¢ obrotu brutto i netto
przedsiebiorstw w zegludze $rodlgdowej wy-
nosita, odpowiednio 18,2% i 15,5%. Poziom
ten byt nawet wyraznie wyzszy anizeli Srednio
w cafej branzy transportowej (3,3% rentow-
nosc¢ obrotu brutto i 2,8% rentowno$¢ obrotu
netto12).

Rentownos$¢ podmiotow gospodarczych
jest podstawowym czynnikiem determinuja-
cym ich zdolnos¢ inwestycyjng. W latach 90.
przedsigbiorstwa zeglugi $rodlagdowej, ze
wzgledu na trudng sytuacje finansowa, nie
tylko nie byty w stanie realizowac inwestycji
rozwojowych, lecz takze podstawowych in-
westycji odtworzeniowych. Podczas gdy
w 1996 r. naktady inwestycyjne na S$rodki
transportu w przedsiebiorstwach armator-
skich wynosity nieco ponad 2 min zt, to w ko-

40 41
4,0 5 3,0

2006 2007 2008 2009 2011 2012 2013

0,1

2,2

wynik na sprzedazy
przychody ze sprzedazy

-10,0
-12,0

Rys. 6. Rentownosc przychodow ze sprzedazy podmiotow prowadzacych dziatalnos¢
) w zakresie zeglugi Srodlgdowej, w ktorych liczba zatrudnionych przekracza 9 0sob
Zrédfo: Opracowanie wfasne na podstawie: Zegluga Srédlgdowa w Polsce. ..

Tabela 2

Wskazniki rentownoscei obrotu podmiotéw prowadzacych dzialalnosé w zakresie zeglugi srodladowej w Polsce,

w ktorych liczba zatrudnionych przekracza 9 osob (w %)

Wyszezegolni Wskaznik rentownosci obrotu brutto | Wskaznik rentownoéci obrotu netto

1996 33 -4,5
1997 2,1 -4.7
1998 2.3 -3.0
1999 5.6 3.0
2003 5.6 4,0
2004 9.3 .3
2005 5.9 4.2
2006 1.7 6,2
2007 27.9 228
2008 10,4 8.4
2009 6.2 5.1
2010 9.8 74
2011 25,0 20,7
2012 13.8 11,4
2013 18,2 15,5

Zrodlo: Zegluga Srodladowa w Polsce. ..

lejnych latach znaczaco zmalaty. W 1998 r.
byty ponad 10-krotnie, a w 1999 roku
2,5-krotnie mniejsze anizeliw 1996 .13

Ta negatywna tendencija zostata zahamo-
wana po 2000 r. dzieki poprawie wynikow
ekonomiczno-finansowych w branzy zeglugo-
wej, ale przede wszystkim dzigki mozliwosci
otrzymania przez armatorow zeglugi $rodlado-
wej w Polsce, podobnie jak ma to miejsce
w krajach UE, preferencyjnych kredytow na
modernizacijg floty. W 2013 r. naktady na $rod-
ki transportu w przedsigbiorstwach zeglugo-
wych w Polsce wynosity okoto 3,4 min zt
i stanowity 89,1% tacznie poniesionych nak-
tadow inwestycyjnych14.

Tak wiec, mimo niesprzyjajacych dla bran-
2y zeglugowej w Polsce warunkach, wynikaja-
cych zwfaszcza z niedostatecznego zagos-
podarowania $rodlgdowych drdég wodnych,
przedsigbiorstwa armatorskie wykazujg dos¢
dobrg o0goIng sytuacje finansowa. Do pozy-
tywnych zjawisk nalezy przede wszystkim
zaliczy¢ obnizanie sig wskaZznika poziomu
kosztow z cafoksztattu dziatalnosci oraz
znaczny poziom rentownosci obrotu. Z prze-
prowadzonej analizy wynika jednak, ze przed-
siebiorstwa zeglugi Srodlagdowej majg w Pol-
sce znaczne problemy z zachowaniem ptyn-
noscifinansowe;.

10Bilansowe wynikifinansowe podmiotow gospodarczychw 2013r...

11por. A, Czajkowska, op. cit., s. 318.

12Bjlansowe wyniki finansowe podmiotéw gospodarczych w 2013r...

137egluga $rodladowa w Polsce w latach 1996-2000. GUS, Warszawa-Wroctaw 2001.
14 7egluga srodladowa w Polsce w latach 2010-2013. GUS, Warszawa 2014,
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Aktualne problemy bezpieczenstwa

| transportu lotniczego — miedzynarodowego.
Wybrane zagadnienia

1. Uwagi wstepne — wprowadzenie w proble-
matyke

Poziom bezpieczenstwa operacji lotni-
czych w transporcie krajowym i migdzynaro-
dowym zalezy od jednolitego, konsekwen-
tnego i efektywnego wdrazania sprawdzonych
w praktyce, miedzynarodowych standardow
lotniczych i stafego ich dostosowywania do
nowych sytuacijiipotrzeb.

Niezbedna jest wiec w tym celu systema-
tycznie prowadzona, odpowiednio skoordyno-
wana wspofpraca miedzy panstwamii organi-
zacjami migdzynarodowymi zajmujacymi sig
lotnictwem cywilnym w skali regionalnej,
subregionalnej i globalnej w wielu sektorach
gospodarczychioperacyjnych.

Wspotpraca taka istnieje na przyktad przy
opracowaniu i wdrazaniu pakietu bezpieczen-
stwa na pasie startowym (iKit), koordyno-
wana przez ICAQ (International Civil Aviation
Organization) z udziatem 12 réznych organiza-
cjilotniczych.

W Europie zas, miedzyrzadowa organi-
zacja lotnicza EUROKONTROL wspiera 40
panstw cztonkowskich i UE w dziataniach na
rzecz bezpiecznego i efektywnego wykony-
wania operacji lotniczych na obszarze Europy.

Zwiaszcza w XXI wieku wzrosto znaczenie
wielostronnej wspotpracy miedzynarodowej —
takze w skali globalnej — w dziedzinie bezpie-
czenstwa cywilnych operacji lotniczych,
gtownie pod wptywem znacznego rozwoju
lotnictwa cywilnego i wystepujacych rdznych
zagrozen. Wspotpraca ta obejmuje: ustana-
wianie standardow bezpieczenstwa, nadzor
nad ich wdrazaniem oraz pomoc techniczng i
finansowg dla panstw, ktore jej potrzebuja.

Warto na wstepie rozwazan o bezpieczen-
stwie transportu lotnictwa cywilnego przyto-
czy¢ dane statystyczne odnoszace sig do wy-
padkow lotniczych oraz do metodyki komplek-

1 1ATA Fact Sweet-Safety-December2013.

sowej oceny poziomu bezpieczenistwa w tym

lotnictwie.

Wedtug danych IATA (International Air
Transport Association) z lat 2008-20131:
—Roczna liczba lotow w 2008 r. wynosita

(wmilionach) 33,9aw 2012r.-35,92.

—0g6lna liczba wypadkow lotniczych
w 2008 r. wynosita 109, aw 2013 r. — 13.
Wypadki lotnicze samolotow odrzutowych
konstrukcji zachodniej, w wyniku ktorych
doszto do zniszczenia samolotu (wg danych
IATA z 2013 r) przedstawiajg sie naste-
pujaco: najwiecej takich wypadkow zaistnia-
to w Afryce i w krajach WspoInoty Niepod-
legtych Panstw (WNP).

— Liczba wypadkow z ofiarami $miertelnymi:
w2008 r.—23,aw 2013 r.—16. Liczba ofiar
Smiertelnych w 2008 r. wynosita 502, przy
wzroscie do 786 w 2010 r., a nastepnie od
2011 r. notuje sie znaczny spadek takiej
liczby ofiar — 490, w 2012 r. — 414,
aw2013r.-210.

Statystyka wypadkow lotniczych prowa-
dzona przez ICAO3 wskazuje, ze w 2012 r.
zaistniato 99 wypadkdw lotniczych na $wiecie,
w tym 9 wypadkow z ofiarami Smiertelnymi —
w liczbie 372 osoby (w Afryce — 167, w Azji —
161, w Europie — 42, aw Ameryce tacinskiej i
Karaibach — 2 osoby). Najwigcej wypadkow
lotniczych odnotowano: w Europie — 30, Ame-
ryce Potnocnej — 29 i w Azji — 23, a najmnigj
w Ameryce tacinskiej i Karaibach — 12 oraz
w Afryce-5.

Loty komercyjne w Afryce obejmujg 3%
Swiatowych lotow komercyjnych, a w Ame-
ryce tacinskiejina Karaibach odbywa sig 13%
komercyjnego ruchu lotniczego.

ICAO przyjeta metode kompleksowej oce-
ny poziomu bezpieczenstwa, aby wypetni¢
pewne luki wystepujace w regionach, tj. na
roznych kontynentach. Wedtug tej metody

poziom ryzyka bezpieczenstwa w transporcie

lotniczym ocenia sie wedtug danych uzys-

kiwanych w wyniku wspotpracy migdzynaro-

dowej organizacji lotniczych. Sg to Zrodta

obejmujace:

— statystyki wypadkow lotniczych,

— wyniki audytow USOAP (Universal Safety
Oversight Audit Programme),

— wskazniki ekonomiczne sektora lotniczego,

— natgzenie ruchu lotniczego oraz jego wzrost,

— czynniki natgzenia ruchu, w tym wspof-
czynnik lotow wykonywanych przez krajo-
wych operatorow — w poréwnaniu do liczby
lotow wykonywanych przez operatorow
zagranicznych.

Pozwala to kompleksowo ujmowac za-
gadnienia bezpieczenstwa wspotczesnego lot-
nictwa cywilnego.

Istotng role w tym bezpieczenstwie odgry-
wa tzw. czynnik ludzki, coraz bardziej dostrze-
gany i doceniany w praktyce zarzadzania tran-
sportem lotniczym oraz w procesie szkolenia
personelu lotniczego. Dlatego tez w pierwszej
kolejnosci w naszych rozwazaniach skupimy
uwage nawybranych jego aspektach.

2. ,,Czynnik ludzki” w wypadkach transportu
lotniczego

Brytyjski pilot, pisarz i psycholog David
Beaty (1919-1999) wydat kilka ksiazek doty-
czacych przyczyn katastrof lotniczych, uzna-
nych jako wynik bfedu pilota. Istnieje bowiem
wptyw typu osobowosci czfowieka na popet-
nianie przez niego pomytek w pilotazu.

Wydane w Polsce w 2013 r. ttumaczenie
jego ksigzki: ,The Naked Pilot”, opublikowanej
po raz pierwszy w Wielkiej Brytanii w 1995 r.,
moze by¢ uznane za bardzo cenny poznawczo,
aprzede wszystkim dla praktyki szkolenia pilo-
tow —bestseller4.

2 Wedtug danych Urzedu Lotnictwa Cywilnego RP z czerwca 2011 r. prognoza popytu na lotniczy ruch pasazerski w polskich portach lotniczych do 2030 r. zaktada wzrost liczby pasazerow z
21.608tys. w2011 r.do 58.788tys., 1. zdynamikg 0d 5,56% w 2011 r. do 4,20% w roku 2030. Wzrost liczby operacji PAX 2 244.937 tys.w 2011 . do 505.431 tys., tj. zdynamikg od 1,62%
w2011r.do2,90% w2030 r. Amobilno$¢ mawzrosnacz0,57 w2011 r.do 1,60 w2030r.

3 1CA02013 Safety Report, Montreal, Kanada 2014.

4 p. Beaty, Pilot. Naga prawda. Czynnik ludzki w katastrofach lotniczych, Wydawnictwo W.A.B., Warszawa 2013. s. 310.
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Po zderzeniu na pasie startowym lotniska
w Teneryfie w 1977 r.dwoch jumbo jetow z po-
wodu btedu doswiadczonego pilota jednego
znich, zaczeto dostrzegac role ,,czynnika ludz-
kiego” w lotnictwie cywilnym. A badanie roli
tego czynnika stato si¢ z czasem odrebng
,gatezig ustug”, skutkujac poprawg sytuacji
bezpieczenstwa w transporcie lotniczym. Us-
tugi takie wspiera ICAQ.

Z czasem pilot przestat by¢ jednak ,koz-
tem ofiarnym”, kiedy zwrocono uwage na pe-
wien specyficzny zespot uwarunkowarn, ok-
reslanych jako ,zbiorowy btad”. A do elemen-
tow tego zespotu naleza:

— praktyka zarzadzania personelem w kabinie
zatogi,

— system szkolenia petnej zatogi na symula-
torze,

— organizowanie kursow szkoleniowych na
temat wptywu ,.czynnika ludzkiego” na bez-
pieczenstwo w lotnictwie cywilnym.

W samolotach komunikacyjnych wprowa-
dzono automatyzacje procesu pilotowania
i upowszechnia sie tablice przyrzagdow w pos-
taci szklanego kokpitu. Zdarzajg sie bowiem
btedy pilota przez przeoczenie chociazby
jednego z dziesigtkow przetacznikow.

Wprowadzono — jako obowigzkowe wypo-
sazenie — system GPWS (Ground Proximity
Warning System), tj. system ostrzegania
0 bliskosci ziemi. W roku 1992 zaistniafo 12
wypadkow typu CFIT (Controlled Flight Into
Terrain), tj. zderzenie z ziemig w locie kontrolo-
wanym.

David Beaty zauwaza tez, ze poziom bez-
pieczenstwa transportu lotniczego, nie tylko
w krajach trzeciego $wiata, ale takze w Rosji
i Chinach jest niedostateczny. Ponadto, po-
czawszy od Swiatowego kryzysu gospodar-
czego, linie lotnicze oszczedzaty glownie na
$rodkach dla bezpieczenstwa podrozujacych,
a jednoczesnie staraty sie utrzymywac cztero-
procentowe tempo rozwoju.

Straty linii lotniczych w latach 1990-1993
wyniosty tacznie 16 mld dolaréw, co zakfocito
plany rozwojowe przewoznikow i Spowo-
dowato znaczne ograniczenie popytu na nowe
samoloty, jak tez ograniczenie ich produkcji.

Takze w przemys$le lotniczym doceniono
znaczenie psychologicznych czynnikow ludz-
kich zachowan i uznano teorig ,Zbiorowego
btedu”. Wyrazem tego jest opracowanie i wy-

danie przez firme Boeinga monografii pt.

»Accident Prevention Strategy” (Strategia

zapobiegania wypadkom) na podstawie ana-

lizy 232 powaznych awarii i wypadkow
lotniczych. Wskazano 37 mozliwych czyn-
nikow sprawczychtych zdarzen.

Tak wiec sektor transportu, komunikacji
lotniczej stat sig pionierem w propagowaniu
i wdrazaniu srodkow zapobiegajacych bfedom
ludzkim i ich konsekwencjom w relacjach
z wysoko rozwinietg technika. Skorzystat z te-
go zwtaszcza przemyst medyczny oraz nukle-
arny, a w branzy lotniczej doprowadzono do
bardzo wysokiego obecnie poziomu bez-
pieczenstwa.

Przytaczany autor, zwraca w swym dziele
Sszczegoing uwage na takie ujemnie oddzia-
tujace czynniki na bezpieczenstwo operaciji
lotniczych, jak:

— rutynaizbyt duza pewno$c¢ siebie,

— btedy w postrzeganiu istotnych elementow
w polu widzenia w czasie operaciji lotni-
czych,

— uleganie naturalnym ztudzeniom, zwfaszcza
optycznym,

— nudairozkojarzenie,

— konformizm, tj. bezkrytyczne podporzadko-
wanie sie mylnym niekiedy instrukcjom ob-
stugi urzadzen,

— lateralizacja, tj. rozroznianie kierunkow,
zwtfaszcza ich mylenie, m.in. przy domino-
waniu nawykow, nieuswiadomionym, zwia-
zanych prawdopodobnie z leworgcznoscia
(cytatz Emilkg za kierownicg samochodu),

— zmeczenieistres.

Autor ten twierdzi, e za 3/4 wszystkich
wypadkow lotniczych odpowiada btad czto-
wieka, pomytka, jako ostatnia niepokonana
jeszcze przeszkoda w rozwoju awiacii...
Dowcipnie wydawca ksigzki o psychologii
pilota i jego btedach zauwaza, ze: ,Po tej
lekturze stanie sig jasne, dlaczego nie wszyscy
ktorzy latali jak orly, ladowali jak wrona”. Ale
nie chodzi tu bynajmniej o naszego pilota
0 nazwisku Wrona, ktory szczesliwie wylado-
wat na Okeciu—bez wysunigtego podwozia.

Rola ,czynnika ludzkiego” jest takze dos-
trzegana w naszym, krajowym pismiennic-
twied, m.in. w aspekcie ergonomii i metod
uwzgledniania tego czynnika w zarzadzaniu
bezpieczenstwem systemu transportu lotni-
Czego.

Pojecie czynnika ludzkiego (Human’s
factor) w badaniach oznacza relacje: czfo-
wiek—maszyna i uwzglednia problemy pos-
trzegania psychofizyki, podejmowania decyzji
oraz inne aspekty i elementy przetwarzania
informacji. A bezpieczenstwo systemu lotni-
czego —to wypadkowa interakcji trzech czyn-
nikow: ludzkiego, technicznego i srodowiska
(otoczenia), zwtaszcza gdy istnieje luka w
systemie zapobiegania wypadkom. Z analiz
przyczyn wypadkow lotniczych wynika, ze az
w 80% ich sprawca byt cztowiek, w tym w 65%
na skutek btedow zatogi statku powietrznego.
W Europie uwzglednia sig czynnik ludzki w
procesie podnoszenia poziomu bezpieczen-
stwa przez wdrazanie przepisow EURO-
CONTROL i systemu zarzadzania bezpieczen-
stwem (SMS). A w Polsce projekt zarzadzania
bezpieczenstwem ruchu lotniczego ATMAP
(Air Traffic Management Airport Performance)
jest realizowany miedzy innymi w Porcie Lot-
niczym im. Fryderyka Szopena w Warszawie;
obecnie w pierwszej fazie, skupionej m.in. na
zwiekszeniu wykorzystania przepustowosci,
z zachowaniem standardow jakosci, bezpie-
czenstwa i rentownoSci, a w drugiej fazie
rozbudowany zakres prac obejmie system
pomiarow efektywnos$ci operacyijnej lotniska.

3. Obecny stan i perspektywy wspofpracy
migdzynarodowej w dziedzinie bezpieczen-
stwa transportu lotniczego

Z opublikowanych w ostatnich latach
raportéw i innych materiatéw ICAO i innych
migdzynarodowych organizacji lotniczych,
w tym regionalnych, jak Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego, oraz analitycz-
nych opracowan naukowych w formie mono-
grafii i opinii migdzynarodowych ekspertow
wynikaja istotne poznawczo — i dla praktyki —
ustalenia diagnostyczne i prognostyczne
odnoszace sie do bezpieczenstwa migdzyna-
rodowego transportu lotniczego®.

W budowaniu powszechnego systemu
bezpieczenstwa lotniczego zauwaza sie dos¢
zroznicowany poziom zaangazowania panstw
i organizacji miedzynarodowych. A to, Ze mie-
dzynarodowe prawo lotnicze ceduje na pan-
stwa wdrazanie i nadzor nad wykonywaniem
przepisow w tym zakresie, powoduje niejed-
nolito§¢ w implementowaniu zobowigzan trak-
tatowych i utrudnia ocene stanu bezpieczen-

5 E.Kaluzna, A. Fellner, Metody uwzgledniania czynnika ludzkiego w zarzadzaniu bezpieczenstwem systemu transportu lotniczego, Prace Naukowe Politechniki Warszawskiej. Transport, z.

103, Warszawa 2014,s.99-111.

6 . Bujnowski, Wspotdziafanie panstw i organizacji migdzynarodowych w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, Rozprawa doktorska, Uniwersytet Warszawski, Warszawa 2014.
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stwa lotniczego w poszczegolnych krajach.

Wistocie przyczynia sig to do tworzenia wielu,

zroznicowanych systemow bezpieczenstwa,

a nie jednolitego, powszechnego. Dlatego tez

dla osiagniecia jednolitego i odpowiednio wy-

sokiego poziomu bezpieczenstwa w skali glo-
balnej niezbedne jest postulowane Sciste
wspotdziatanie panstw, zwtaszcza dla zapew-
nienia obiektywnie przeprowadzanych kontroli
rzeczywistego poziomu stanu bezpieczenstwa
w lotnictwie cywilnym. Niekiedy takze postu-
luje sie [Bujnowski 2014], aby nadzor nad
bezpieczenstwem lotniczym zostat przeka-
zany okreslonym traktatowo gremiom ponad-
narodowym, chociazby tylko na szczeblu re-
gionalnym. A panstwa, stale wspotpracujac
Z nimi, mogtyby wspolnie przeprowadzac ana-
lizy skutecznosci funkcjonowania systemu
bezpieczenstwa —i w razie potrzeby takze pro-
ponowac wprowadzanie korekt do powszech-
nych mechanizmow kontrolnych, tworzonych
przez miedzynarodowe organizacije lotnicze.
Perspektywy dla wspotpracy migdzynaro-
dowej w dziedzinie bezpieczenstwa lotniczego

w skali globalnej—to przede wszystkim:

a) zacie$nianie wspotpracy ICAO z innymi
migdzynarodowymi organizacjami zajmu-
jacymi sig sektorowo: operacjami lotni-
czymi (IATA) oraz wykorzystaniem przes-
trzeni powietrznej (CASSOA — East African
Community Civil Aviation Safety and Secu-
rity, EUROCONTROL - European Organi-
zation for the Safety of Air Navigation),

b) wspotdziatanie migdzy 191 panstwami
cztonkowskimilCAO, poprzez:

— inicjowanie kierunkdw rozwoju polityki
i standardow lotniczych,

— monitorowanie kluczowych tendencii do-
tyczacych zatozen i wdrazanej praktyki
bezpieczenstwa lotniczego i jego zobiek-
tywizowanych, aktualnych wskaznikow,

— systematycznie prowadzong analize
uwarunkowan i stanu bezpieczenstwa
lotniczego,

— konsekwentne realizowanie programow
zmierzajacych do rozwigzywania proble-
mow bezpieczenstwa lotniczego.

Na poziomie wspoétpracy regionalnej,
zwtaszcza w Afryce i Azji, mozna oczekiwac
powotania nowych organizacji zajmujacych
sie bezpieczenstwem transportu lotniczego
i wykonywaniem niektorych zadan nadzoru
nalezacych do wfadz panstw, zwtaszcza w sy-
tuacji kiedy te nie sg w stanie realizowac
przyjetych na siebie zobowigzan. Odmienna
sytuacja wystepuje w Europie, gdzie rozsze-

rzanie zakresu dziatania EASA (European Avia-
tion Safety Agency) oraz zawieranie porozu-
mien 0 Wspolnym Obszarze Lotniczym (WOL)
powoduje ograniczanie zadan ECAC (Euro-
pean Civil Aviation Conference) i EURO-
CONTROL. W sytuacji ECAC moze to spowo-
dowac przeksztatcenie tej Agencji w forum
wymiany do$wiadczen i konsultacji migdzy
wtadzami lotniczymi panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej z panstwami trzecimi, a na-
wet jej rozwigzanie.

Obecnie, miedzynarodowe lotnictwo cy-
wilne, zwfaszcza po wprowadzeniu do stoso-
wania w listopadzie 2013 r. zatacznika 19
0 zarzadzaniu bezpieczenstwem do Konwencji
Chicagowskiej, dysponuje odpowiednimi
instrumentami prawnymi i Srodkami organiza-
cyjnymi stuzacymi zapewnianiu wysokiego
standardu bezpieczenstwa w lotnictwie. Z po-
wodu trudnosci we wdrazaniu norm i zaleca-
nych praktyk, w niektorych panstwach czton-
kowskich ICAQ, niezbedne jest udzielanie im
pomocy organizacyjneji szkoleniowej. A w sy-
tuacji braku mozliwo$ci samodzielnego nad-
zoru nad bezpieczenstwem lotniczym przez
niektore panstwa, konieczne bedzie taczenie
ich wysitkow w tym zakresie i tworzenie insty-
tucji nadzorow regionalnych, badz subregio-
nalnych.

Niezbedna jest, realizowana w skali global-
nej, efektywna partnerska wspotpraca mie-
dzy wszystkimi wtasciwymi podmiotami w ce-
lu zapewnienia petnego bezpieczenstwa ope-
racji lotniczych, z uwzglednieniem wszystkich
uwarunkowan funkcjonowania migdzynaro-
dowego transportu lotniczego.

W $rodowisku naturalnym i operacyjnym
w jakim dziafa lotnictwo cywilne wystepuja
liczne zagrozenia. Sg one zwigzane zardwno
z dziataniem naturalnych sit przyrody (opady
atmosferyczne, mgty, oblodzenia, burze i silne
porywy wiatréw, erupcje wulkanow), jak i te
zwigzane z dziatalnoscig ludzi, popetniajacych
niezamierzone bfedy w projektowaniu, pro-
dukcji i obstudze sprzetu lotniczego czy tez
wykonywaniu operacji lotniczych lub Swiad-
czeniu ustug na rzecz zeglugi powietrznej. Sg
tez szkodliwe dla bezpieczenstwa lotniczego
dziatania zamierzone, jak na przykfad fatszo-
wanie, podrabianie czesci technicznych do
statkow powietrznych, nieterminowe czy nie-
solidne ich naprawy, czy tez kierowanie sig
motywem nieracjonalnego dazenia do ,0Sz-
czednosci”, ze szkodg dla bezpieczenstwa.

Wystepuja takze inne zamierzone i nieza-
mierzone zaniedbania czy dysfunkcje w zarza-
dzaniu lotnictwem i operacjami lotniczymi oraz

we wspotdziataniu roznych podmiotow na po-
ziomie krajowym, regionalnym, czy szerszym
migdzynarodowym.

W dazeniu do maksymalnego eliminowa-
nia ryzyka w operacjach lotniczych i ograni-
czenia liczby zdarzen lotniczych wdrazane sg
przepisy i procedury zwigzane z licencjono-
waniem personelu lotniczego, wykonywaniem
operacji przewozu lotniczego, konstruowa-
niemiobstuga statkow powietrznych, ochrong
przed aktami bezprawnej ingerencji oraz z ba-
daniami zdarzen lotniczych i podejmowaniem
dziatan profilaktycznych.

Wobec zagrozen lotnictwa cywilnego
terroryzmem i przestgpczo$cig zorganizo-
wang, istnieje potrzeba doprecyzowania zak-
resu wspoipracy miedzynarodowej, aby za-
pewni¢ bezpieczne funkcjonowanie transpor-
tu lotniczego i nie tylko chroni¢ zatogi, pasa-
zerow i przewozone towary, ale takze osoby
znajdujace sig naziemiiich mienie.

W celu poprawy efektywno$ci ochrony
lotnictwa cywilnego w szerszej skali, koniecz-
ne jest opracowywanie i wdrazanie odpowied-
nich kryteriow oceny ryzyka dla bezpieczen-
stwa miedzynarodowego lotnictwa cywilnego.
Rozwigzania systemowe powinny obejmowac
migdzynarodowg wspotprace w wymianie
informacji i doswiadczen w stosowaniu nowo-
czesnych rozwigzan organizacyjnych i tech-
nicznych, m.in. w celu poprawy efektywnosci
obstugi pasazerbw w systemie potaczen
pomiedzy portamilotniczymi.

Konieczne jest takze ,,budowanie kultury
bezpieczenstwa” przez zachecanie do dobro-
wolnego zgtaszania popetnianych btedow, bez
obawy przed konsekwencjami 0sobistymi
oraz przez modyfikowanie procesu ksztatcenia
personelu zarzadzajacego i wykonujacego
operacje lotnicze. Nalezy takze ksztattowac
$wiadomos$¢ personelu, iz w skali wartoSci
wigksze znaczenie ma bezpieczenstwo ope-
racji lotniczych, niz tylko komercyjnie postrze-
gane korzysciz transportu lotniczego.

Obowigzujace regulacje migdzynarodowe
z zakresu bezpieczenstwa lotniczego odnosza
sig jedynie do tzw. klasycznych kategorii stat-
kow powietrznych, i nie obejmuijg takich no-
wych cywilnych konstrukeji jak: bezzatogo-
we statki powietrzne (UAS) czy tzw. samoloty
suborbitalne, komercyjne. Konieczne bedg
migdzynarodowe unormowania dotyczace ich
budowy i eksploataciji, a takze licencjonowania
operatorow-pilotow oraz zasad korzystania
przez takie statki powietrzne ze zintegrowane;j
przestrzeni powietrznej, nie tylko w obszarze
europejskim.
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Polska ma obecnie rGwnoprawng pozycje
w lotniczej spofecznosci miedzynarodowej
wsrdd panstw-cztonkow ICAQ, majac swego
reprezentanta w Radzie tej organizaciji. Moze
wiec wywiera¢ wptyw we wspotpracy miedzy-
narodowej na poziom bezpieczenstwa lotnic-
twa cywilnego. W odniesieniu do Polski ko-
nieczne jest terminowe wdrazanie miedzyna-
rodowych regulacji lotniczych, a takze prze-
prowadzenie analiz zgodnosci z nimi regulacii
krajowych. Nalezatoby ratyfikowa¢ Protokot
dodatkowy (Pekin 2010) do Konwencji haskiej
21970 r. 0 Sciganiu sprawcow uprowadzenia
statkow powietrznych oraz Konwencje pekin-
skg z 2010 r. o zwalczaniu bezprawnych czy-
now dotyczacych miedzynarodowego lotnic-
twa cywilnego, ktora zastapi Konwencje mon-
trealskaz 1971 1.7 z Protokotem z 1988 1.8

W dosc¢ szerokim wolumenie wspotpracy
migdzynarodowej Polski na rzecz bezpieczen-
stwa lotnictwa cywilnego istotne znaczenie
matakze wspdfpraca bilateralna.

Obszar problemowy rozwijania obecnych
i nowych dziedzin oraz form wspdfpracy
migdzynarodowej w zakresie bezpieczenstwa
transportu lotnictwa cywilnego jest wigc dos¢
szeroki. Wymaga nadal zaangazowania za-
rowno podmiotow uczestniczacych w migdzy-
rzadowych, jak i pozarzadowych gremiach
wspotpracujagcych — zwfaszcza na rzecz
podniesienia poziomu bezpieczenstwa lotni-
czego w tych krajach i regionach geograficz-
nych, gdzie szczegolnie istnieje taka potrzeba.

4. Uwagi koncowe. Znaczenie nowatorskich
badan

Bezpieczenstwo krajowego i migdzynaro-
dowego transportu lotniczego jest w Polsce
przedmiotem pogtebionych teoretycznie i me-
todycznie badan, zarowno sektorowych, jak
i migdzysektorowych, wieloaspektowych pro-

7 DzU.nr8 poz.37z3marca1976r.

wadzonych m.in. w Politechnice Warszawskiej
oraz w Politechnice Slaskiej w Gliwicach.

Badana jest m.in. rola systemow awioniki
dla zapewnienia bezpieczenstwa operac;ji lot-
niczych. Stuzg one diagnozowaniu tych ope-
racji i przeprowadzaniu ich racjonalnej kon-
troli. Budowane s3 innowacyjne systemy
awioniki wedfug zasad racjonalnego zarzadza-
nia dla poprawy operacyjnosci®.

Istotnym problemem w zarzadzaniu trans-
portem lotniczym jest badane zagrozenie ope-
racji lotniczych zderzeniami z ptakami pod-
czas lotu. Z danych z lat 1990-2011 wynika,
ze w 0go0Inej skali lotnictwa Swiatowego
zdarzenia takie dotyczyty wprawdzie mniej niz
5% wszystkich wypadkow lotniczych, ale jest
to nadal grozne zjawisko. W zarzadzaniu ru-
chem powietrznym wykorzystywane sg coraz
szerzejm.in. systemy satelitarne10.

Wspomaganie bezpieczenstwa transportu
lotniczego jest realizowane poprzez dosko-
nalenie wykorzystania radiobikonow — nadaj-
nikow ratowniczych, emitujacych sygnaty
bezpieczenstwa z wykorzystaniem sprzezenia
z systemem satelitarnym oraz centrum odbio-
ru i koordynacji i grup poszukiwan ratowni-
czych11, A dla zimowego serwisu lotniczego
badane sg modele facznego operowania sta-
nowiska obstugi przez wyznaczanie podsta-
wowych charakterystyk procesu kontroli
bezpieczenstwal2.

W zwigzku z Aneksem 19 ICAO do Kon-
wencji chicagowskiej o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym z 7 grudnia 1944 r. oraz
regulacjg Komisji Europejskiej KE-1035/2011
istnieje potrzeba przeprowadzania analiz
bezpieczenstwa w organach lotnictwa cywil-
nego, zwtaszcza w organach zarzadzania ru-
chem lotniczym. W tym celu w badaniach
wykorzystywana jest m.in. metoda wizuali-
zacji nazwana BowTie oraz techniki GSN (Goal
Structured Notation) do przeprowadzania ana-

liz bezpieczenstwa ruchu lotniczego w prak-
tyce, m.in. na przyktadach wtargniecia na dro-
ge startowq statku powietrznego — pojazdu lub
osoby, czy zdarzen wypadniecia z drogi star-
towe;j13. W metodach analizy ryzyka sg stoso-
wane metody indukcyjne, takie jak metoda
analizy ,drzewa zdarzen” (ETA — Event Tree
Analysis), m.in. w wybranych aspektach imp-
lementacji systemu GBAS (Ground Based
Augmentation System — Naziemny System
Wspomagajacy)'4. Bezpieczenstwo ruchu
lotniczego jest okreslane jako safety, a ochro-
na przed aktami bezprawnej ingerenciji — jako
security. Metode analizy ETA do oceny
zagrozen i ryzyka dla eksperymentalnych
podej$¢ do ladowania z prowadzeniem pio-
nowym LPV (Localiser Performance with
Vertical Guidances) prowadzono w porcie
lotniczym Katowice—Pyrzowice, w ramach
miedzynarodowego projektu badawczego
SHERPA (Suport ad-Hoc to Eastern Region
Pre-operational Actions on GNSS - Global
Navigation Satelite System), tj. systemu z wy-
korzystaniem satelitow usytuowanych na
orbicie geostacjonarnej. Jest to zwigzane z
implementacjg nowych technologii w ruchu
lotniczym, poprzedzong procesem certyfi-
kaciji, przy wykorzystaniu kompleksowej ana-
lizy bezpieczenstwa.

Sa to wigc wysoce nowatorskie badania,
uzyteczne takze dla poprawy bezpieczenstwa
transportu lotniczego w Europie Srodkowej i
Wschodniej.

(Prof. zw. dr hab. Leonard t.ukaszuk)

Referat przygotowany na 0gdlnopolskie
Seminarium Naukowe pt. ,,Aktualne problemy
transportu miedzynarodowego”, 25 wrzesnia
2014 r., Krakowska Akademia im. A. Frycza
Modrzewskiego, z okazji Jubileuszu dra Ma-
riana Banacha.

8 1CAODoc. 9518. Polska nie jest strontego Protokotu w sprawie zwalczania aktow przemocy w portach lotniczych stuzacych migdzynarodowemu lotnictwu cywilnemu.
9 A Kulik, K. Dergachov, Aviation safety. Role avionic system in safety providing, w: Some actual issues of traffic and vehicle safety, Edited by Aleksander Stadkowski, Monograph, Gliwice

2013.

10R. Fellner, A. Fellner, M. Hromadka, Precision approach with GNSS and bird hazard management in the aspekt o fair traffic management, w: Some actual issues of traffic and vehicle safety,
Edited by Aleksander Stadkowski, Monograph, Gliwice 2013. Por. J. Cwiklak, ZagroZenie bezpieczeristwa lotow na lotnisku w Deblinie w aspekcie kolizji statkéw powietrznych z ptakami,
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Nowa niemiecko — polska kolejowa taryfa towarowa

W latach 2005 — 2013 nastapit dalszy
znaczacy wzrost migdzynarodowego obrotu
towarowego pomigdzy Polskg a Niemcami.
Eksport towarow z Polski do Niemiec w tym
czasie wzrdst o prawie 100 %, tj. do wielkoSci
162 547,9 min zt, za$ import z Niemiec az
0 755 %, tj. do kwoty 142 161,2 min zi.
Szczegotowe wielkosci prezentuje zataczona
tabela 1. Dane te oczywiscie obejmuja wiel-
kosci obrotu towarowego realizowane wszyst-
kimi gateziami transportu, w tym rowniez tran-
sportem kolejowym.

W eksporcie z Polski przewozone sg kole-
jami, gtownie w zwartych pociggach, tadunki
masowe, jak np. wilosci ogdlnej 7 985 tys. ton
- wegiel kamienny, koks, brykiety i produkty
rafinacji ropy naftowej, chemikalia, meble,
produkty chemiczne, wiokna sztuczne i inne,
aw imporcie do kraju transportem kolejowym
sg przewozone w ogolnejilosci 4 126 tys. ton,
m.in. rudy metali i pozostate produkty gornic-
twa i kopalnictwa, ciekte produkty rafinacji ro-
py naftowej, metale, wyroby metalowe gotowe
(zwytaczeniem maszyniurzadzen) iinne.

Rosnace w tak szybkim tempie przewozy
tadunkow pomiedzy naszymi krajami skfonity
koleje niemieckie do organizacyjno-prawnego
usankcjonowania wspolnoty interesow eko-
nomicznych w obstudze rynku przewozowego
na kierunku rownoleznikowym, tj. zachod -
wschod — zachod. W celu wzmocnienia od-
dzialywania na rzecz wspolnoty interesow
przewozowych zostata opracowana i wydana
nowa ,,Niemiecko — polska kolejowa tary-
fa towarowa dla przesytek wagonowych
(DPWT), Taryfa 8855.00 wraz ze szczegol-
nymi warunkami przewozu i zasadami pfat-
nosci, obowigzujaca od 1 stycznia 2015 r. Po-
nadto dodatkowo zawiera ona 0goIne warunki
przewozu stosowane w miedzynarodowej
kolejowej komunikaciji towarowej CIT! (OWP-
CIm).

W czesci | taryfy DPWT zamieszczono
wstep, szczegdlne warunki przewozu, 0golne
postanowienia taryfowe oraz szczegolne pos-
tanowienia taryfowe. Czgs$¢ Il taryfy dotyczy
klasyfikacji towarow. W czesci Il taryfy po-
dane sg: tabela drog przewozu, tabela odleg-

Tabela 1
Obroty handlu zagranicznego wg wybranych krajow
(ceny biezace)
) Niemcy
Rodzaj obrotu
2005 2010 2012 2013
a) import
W vl 2 80 994,3 117 305,9 138 180,0 142 161,2
w % 100,0 144,8 170,6 175,5
b) eksport
wmin 2t 814494 125 550,7 151 7477 162 547,9
w % 100,0 154,1 186,3 199,6

Zrédto: Gtowny Urzad Statystyczny, Rocznik

6 (493), s. 567.

tosci taryfowych, tabele optat przewozowych i
tabele wspdfczynnikdw kolei DB Schenker Rail
i PKP Cargo oraz taryfa optat dodatkowych.
Zatacznik | do taryfy DPWT zawiera dane do
ustalenia naleznoSci za przewdz przesytek
zido polskich portdw morskich w tranzycie.

We wstepie DPWT - na mocy postano-
wien niniejszej taryfy uczestniczace w niej ko-
lejowe przedsiebiorstwa przewozowe gwaran-
tujg przyjmowanie przesytek na podstawie
migdzynarodowej umowy przewozu celemich
dalszego przewiezienia przez kolejnych prze-
woznikow za listem przewozowym na warun-
kach okre$lonych w tej taryfie. W charakterze
przewoznika uczestniczg kolejowe przedsie-
biorstwa przewozowe: DB Schenker Rail AG
(DB Schenker Rail) oraz PKP Cargo S.A. (PKP
Cargo), a uzyte w taryfie okreslenia ,przewoz-
nik” oznacza zarowno przewoznika umow-
nego, jak i przewoznika kolejnego. Taryfa
DPWT jest ogtaszana w Polsce na stronie
internetowej: www.pkp-cargo.eu Tekst jest
wydawany w dwoch jezykach — polskim i nie-
mieckim. W razie rozbieznosci miedzy jezy-
kiem polskim i niemieckim rozstrzygajacym
jesttekst w jezyku niemieckim.

W szczeg6lnych warunkach przewozu
DPWT przedstawia si¢: np. podstawy prawne,
wytyczne fadowania przesytek, oSwiadczenia
0 optacaniu naleznosci przewozowych, termin
dostawy przewozu oraz migjsca przyjecia

Statystyczny RP 2014, Warszawa, tabela

i wydania przesyfek. Umowy przewozu sg za-
wierane na podstawie Przepisow ujednolico-
nych o umowie migdzynarodowego przewozu
towarow kolejami (CIM)2 — Zafacznik B do
Konwencji o migdzynarodowym przewozie
kolejami (COTIF)3 oraz postanowien tej taryfy.
Dodatkowo obowiazujg Ogéine warunki prze-
wozu stosowane w miedzynarodowej kolejo-
wej komunikaciji towarowej (OWP-CIM), ktdre
sgzafgczone dotaryfy.

Wagony prozne, ktore nie zostaty nadane
do przewozu jako pojazdy kolejowe na wias-
nych kotach, traktuje sig jako towar i przewozi
na podstawie Ujednoliconych przepisow
0 umowach o uzytkowaniu wagonow w mie-
dzynarodowej komunikaciji kolejowej (CUV) —
Zatacznik D do COTIF

Przewdz towaréw i proznych wagonow
towarowych realizowany przez kolejnych
przewoznikow okre$la sie mianem przewozu
wspoinego. Przewoznikiem umownym w ro-
zumieniu np. 3 CIM jest pierwszy przewoznik.
Miejsce przekazania przesytki kolejnemu prze-
woznikowi okre$lone jest w liscie przewo-
zowym i wynika ze wskazanej drogi przewozu
(patrz czesc Ill, rozdziat 1 taryfy DPWT).

Nadawca jest obowigzany wypetni¢ list
przewozowy w jezyku urzedowym kraju pier-
wszego przewoznika. Adnotacje w jezyku in-
nym niz niemiecki wymagajg ttumaczenia na
ten jezyk. W liscie przewozowym stosowac

1 CIT-skrétzfranc. - Comité Interntional des Transports Ferroviaires —Migdzynarodowy Komitet Transportu Kolejowego w Bernie (Szwajcaria).
2 CIM-skrotzfranc. - Reégles uniformes concernant le contrat de transportinternational ferroviaire des merchandises.
3 COTIF-skrotzfranc.- Convention relative aux transports internationaux ferroviaires.
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nalezy wytacznie tacinskie znaki literowe. Od-

nos$nie fadowania i umocowania tadunku obo-

wigzujg przepisy przewoznika, w szczegol-
no$ci Wytyczne tadowania UIC4.

Przewozne — o ile w umowie z klientem nie
ustalono inaczej — obejmuje tylko optaty za
ustugi zwigzane bezposrednio z przewozem,
ktore s3 wymienione w Czesci A Wykazu optat
(zob. Zatacznik 3 do GLV-CIM dla umowy
przewozu CIM lub Zafgcznik 2 GLW-CUV dla
przewozu proznego wagonu towarowego jako
Srodka transportu). W odniesieniu do nalez-
nos$ci optacanych przez nadawce lub odbiorce
sposrod osSwiadczen wymienionych w
punkcie 5.2 GLV-CIM w liscie przewozowym
CIM dopuszczalne sg wytacznie nastepujace
oswiadczenia: ,Franko przewozne”, ,Franko
przewozne oraz”, ,DDU” i ,DDP”5. W li$cie
przewozowym sg dopuszczalne pod warun-
kiem ich uprzedniego uzgodnienia w umowie
z klientem — ,EXW” oraz ,FCA’, natomiast nie
sg dopuszczalne o$wiadczenia ,Franko prze-
wozne do X", Franko przewozne do X oraz”
i ,DAF”.

Do przewozu wagonow préznych na pod-
stawie przepisow ujednoliconych CUV stosuje
sie postanowienia GLW-CUV. Nie sg dopusz-
czone nastepujace os$wiadczenia — ,Franko
przewozne do X” i ,Franko przewozne do X
oraz”. Nie zamieszczenie o$wiadczenia o opta-
caniu nalezno$ci w polu 20 listu przewozo-
wego CIM lub listu wagonowego CUV ozna-
cza, ze wszystkie naleznosci optaca nadawca,
tj. na podstawie o$wiadczenia ,DDP”.

Dla przewozu towaréw oraz wagonow
towarowych traktowanych jak srodki transpor-
tu obowiazujg zasadniczo nastepujace re-
gulacje:

1) termin odprawy — 12 godzin;

2) termin przewozu 24 godziny za kazde
rozpoczete 400 km na podstawie Jednoli-
tego wykazu odlegtosci dla miedzynaro-
dowych przewozow towarowych, Taryfa
nr8700,00 (DIUM).

Bieg terminu dostawy rozpoczyna sie z chwilg

przyjecia do przewozu towaru lub proznego

wagonu towarowego.

Termin wydtuza sie o czas zatrzymania
przesytki, ktory nie wynika z winy przewoz-
nika. Termin dostawy zawiesza sie w soboty,
niedziele i ustawowe dni Swigteczne. Potwier-
dzeniem przyjecia tych regulacji do wiado-
mosci jest wskazanie w liScie przewozowym
CIM lub w liscie wagonowym CUV numeru

niniejszej taryfy DPWT albo numeru umowy
zZ klientem, ktora zostata zawarta na podstawie
niniejszej taryfy.

Przesytki towarowe oraz wagony prozne
zasadniczo przyjmuje sie do przewozu na to-
rach ogolnych stacji nadania, natomiast wyda-
nie odbywa sig na torach ogolnych stacji
przeznaczenia.

W ogdinych postanowieniach taryfo-
wych DPWT wskazano obszar waznosci tary-
fy, drogi przewozu, walutg taryfowa, zasady
obliczania przewoznego i optat dodatkowych.
Taryfe stosuje do obliczenia przewoznego za
catg droge przewozu do towarow nadawanych
jako przesytki wagonowe za miedzynarodo-
wym listem przewozowym, do przewozu kto-
rych nadawca zazadat uzycia oddzielnego wa-
gonu lub gdy uzycie oddzielnego wagonu wy-
magane jest przepisami obowigzujacymi na
stacji nadania, migdzy wszystkimi stacjami
Polsce i w Niemczech, ktore sg ujete w Jedno-
litym wykazie odlegtosci dla migdzynaro-
dowych przewozow towarowych, Taryfa
nr8700.00-DIUMPL (9) iDIUMDE (2).

Taryfa ma zastosowanie rowniez do prze-
wozu proznych wagonow towarowych jako
$rodek transportu na podstawie ujednolico-
nych przepiséw CUV (Zatacznik D do COTIF).
Taryfy nie stosuje sie az w 10 przypadkach,
np. do przesytek cafopociggowych (zwarte
sktady), tadownych i proznych intermodal-
nych jednostek transportowych (UTI), prze-
wozu zwtok, przesytek wojskowych, przesytek
papierosow (NHM 2402)6.

Na zadanie klienta i za zgodg przewoz-
nikow uczestniczacych w taryfie moze byc
ona zgodnie z warunkami handlowymi, tary-
fami i cennikami poszczegbinych przewoz-
nikow do przewozow realizowanych na pod-
stawie umow z klientem. Dotyczy to 9 sytuacii
przewozowych np. przedmiotow, ktdrych
przew0z ze wzgledu na ich rozmiar, mase lub
wtasciwosci powoduje szczegolne trudnosci
ze wzgledu na urzadzenia lub Srodki trans-
portowe, chociazby na jednej z uczestni-
czacych kolei np. ze wzgledu na przekroczong
skrajnie tadunkowa, przesytek wymagajacych
uzycia kilku wagonow lub wagonow ochron-
nych, przesytek przewozonych w tranzycie
przez Niemcy lub Polskg (tranzyt przez granice
ladowa), taboru kolejowego toczacego sie na
wtasnych kotach.

Przesytki sg przewozone drogami przewo-
zu wskazanymi w czesci lll, rozdziat 1, w kto-

4 UIC - skrét z franc. - Union Interntionale des Chemins de fer— Miedzynarodowy Zwigzek Kolei w Paryzu.

5 INCOTERMS — skrét z franc. od INterntional COmmercial TERMS — Migdzynarodowe warunki handlowe, opracowane przez Migdzynarodowg Izbe Handlowa. ,DDU” — oznacza
,Dostarczone do siedziby kupujacego, cfo nie optacone”, ,DDP” —oznacza ,Dostarczone do siedziby kupujacego, cto opfacone, z wyjatkiem ... (oznaczenie podatku).

6 NHM - skrot z franc. - Nomenclature Harmonisée Marchandises — Zharmonizowany Spis Towarow.

rych zamieszczono 6 czynnych kolejowych
przejs¢ granicznych. Jezeli nadawca nie
wskaze drogi przewozu, kolej wybiera tg droge
przewozu, ktora jej zdaniem jest najkorzys-
tniejsza dla nadawcy.

Walutg taryfowg jest EUR, w ktorej wyra-
zone s3 kwoty przewoznego i optaty dodat-
kowe.

Przewozne oblicza sig oddzielnie za kazdy
wagon. Podstawe do obliczenia przewoznego
stanowig;

- masaprzesytki,
odlegtosc taryfowa,
- przewozne podstawowe dla przesytki 0 ma-
sie 25ton,
- wspotczynniki korygujace przewozne pod-
stawowe w zaleznosci od przedziatu masy
i uzytego wagonu.
Masa przesytki — o ile nie postanowiono ina-
czej — obejmuje wszystko, co zawiera prze-
sytka nadana do przewozu (masa rzeczy-
wista). Mase przyjeta do obliczenia przewoz-
nego zaokragla sig do petnej 1 tony w ten spo-
sob, ze mase ponizej 500 kg opuszcza sig, za$
mase 500 kg i wiecej zaokragla sig w gore.
Zaokraglona masa stanowi podstawe do
okre$lenia wtfasciwego przedziatu masy.
Przewozne podstawowe dla przesytki 0 masie
25 ton oraz tabele wspotczynnikow zawarte sg
w czesci lll, rozdziat 3 oddzielnie dla DB
Schenker Rail oraz PKP Cargo. Przewozne
oblicza sie w ten sposab, iz kwotg przewoz-
nego podstawowego mnozy sie przez wspot-
czynnik korygujacy, wtasciwy dla masy prze-
sytkilub uzytego wagonu.

Na liniach DB Schenker Rail pobiera sig
przewozne minimalne w nastepujacej wyso-
kosci:

- 664 EUR dla wagonow 2-osiowych:

-1 010 EUR dla wagonow wigcej niz 2-
osiowych.

ktora jest taka sama zaréwno dla wagonow

dostarczonych przez przewoznika, jak i dla

wagonow dostarczonych przez klienta.

Na linach PKP Cargo pobiera sie przewozne

minimalne w nastepujacej wysokosci:

- 382,00 EUR dla wagonéw dostarczonych
przez przewoznika,

- 324,70 EUR dla wagonych dostarczonych
przezklienta.

Przewozne zaokragla sie w ten sposob, ze

koncowki ponizej 0,5 centa pomija sig, za$

koncowki 0,5 centa i wigcej zaokragla sie gore

do 1 centa. Jezeli na podstawie szczegdinych
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postanowien nalezy podwyzszy¢ lub obnizy¢

przewozne, zaokragleniu podlega dopiero

kwota ostatecznego przewoznego.

Doptaty do przewoznego w Niemczech
oblicza sig jako opfate dodatkowg dla:

- przesytek przewozonych przy udziale ok-
reslonych kolejowych przedsiebiorstw prze-
wozowych lub infrastruktury (koleje porto-
we) w Niemczech, jezeli przedsigbiorstwa te
pobierajg oddzielne optaty za przewoz,

- przesytek przewozonych z i do stacji Hanno-
ver-Wiilfel Messegeldnde.

Odlegtosci taryfowe sg zawarte w Jednoli-
tym wykazie odlegtosci dla migdzynarodo-
wych przewozow towarowych, Taryfa DIUM
8700.00 Zeszyt 2 (DE/DK) oraz Zeszyt 9 (PL).
Optaty dodatkowe pobiera sig wedtug taryfy
optat dodatkowych (czes$¢ lll, rozdziat 4).
Powstate na kolejach uczestniczacych optaty
dodatkowe i naleznosci nie przewidziane w ta-
ryfie DPWT pobiera si¢ na podstawie zasad
i przepisow obowigzujacych w kraju danej
kolei.

Przy przewozie drewna surowego z pozy-
cji NHM 4403 na liniach polskich stosuje sig
nastgpujgce masy minimalne:

- 20 ton - przy przewozie w wagonach
2-0siowych;

- 30ton— przy przewozie w wagonach wiecej
niz 2-osiowych o dtugo$ci tadunkowej poni-
2612 metrow,

- 36 ton oraz 45 ton — przy przewozie na
wagonach normalnej (niektorych serii) oraz
specjalnej budowy.

W szczegolnych postanowieniach tary-
fowych DPWT wskazano np. materiaty i przed-
mioty Zafacznika do RID? (Zatacznik C do
COTIF), obliczenie przewoznego za przesytki
w wagonach dostarczonych przez klienta, op-
taty za wagony prozne przewozone jako srodki
transportu na podstawie CUV, przesytki gru-
powe i ponowne nadanie (reekspedycja). Na
liniach polskich przewozne podwyzsza sig 0:
a) 100 % za przewdz materiatdw wymienio-

nych w 9 numerach identyfikacyjnych, np.
akrylonitryl, stabilizowany, klasa 3, numer
identyfikacyjny 1093, mieszanina przeciw-
stukowa do paliw silnikowych, klasa 6.1, nr
identyfikacyjny 1649 lub kwas siarkowy,
dymiacy, klasa 8, nr identyfikacyjny mate-
riatu 1831.

b) 30 % za przewoz pozostatych towardw nie-
bezpiecznych.

W przypadku zatadowania do wagonu towaru

niebezpiecznego i neutralnego przewozne ob-

licza sie za towar niebezpieczny za faczng ma-

setowar6w w wagonie.

Postanowienia te stosuje sig do wagonow,
ktore sg dostarczone przez klienta zgodnie
Z obowigzujgcymi przepisami oraz dopusz-
czone zostaty do komunikacji migdzynaro-
dowej. Na PKP Cargo przewozne oblicza sig
z obnizka 0 15 %. Na liniach niemieckich prze-
wozne obniza sig rowniez — z wyjatkiem prze-
wo0znego minimalnego o:

a) 8 % przy przesytkach przewozonych w wa-
gonach niekrytych serii F z podtogg dwu-
spadowq o ksztaicie ostrostupa przystoso-
wanych do wytadunku grawitacyjnego,
zwyijatkiem przesytek wegla,

b) 12 % dla przesytek z weglem,

c) 15 % dla pozostatych przesytek.

Opfaty za wagony prozne przewozone jako
Srodki transportu na podstawie ujednolico-
nych przepisow CUV sg zawarte w czesci lll,
rozdziat 3, ktdre dotyczg pozycji NHM 9921.00
- 9921.40 oraz 9922.00 — 9922.40. Pozycja
NHM 9921.40 i pozycja NHM 9922.40 doty-
czg wagondw kolejowych jako $rodka tran-
sportu, dwuosiowych i czteroosiowych, proz-
nych do przewozu przed wynajeciem lub po
wynajeciu. Taryfa DPWT nie ma zastosowania
do préznych wagonow z zagtebiong podtoga
i jednostek wagonowych liczacych wigcej niz
8 osi oraz wagonow stuzacych do przewozu
samochodow.

Wagony prozne nowe albo po moderni-
zacji (poddane uszlachetnieniu biernemu),
ktore sg przewozone z/do krajow trzecich, do
chwili wprowadzenia ich do swobodnego ob-
rotu celno-podatkowego objete s3 pozycija
NHM 8606, co oznacza, ze w tych przypad-
kach nie majg zastosowania pozycje NHM
9921 oraz9922.

Mianem przesytki grupowej okre$lane sg
przesytki sktadajace sig z wiegkszej liczby wa-
gondw, ktore zostaly odprawione w tym sa-
mym czasie przez jednego nadawce na tej
samej stacji i przewiezione na catej drodze
przewozu bezposrednio do jednego odbiorcy
na tej samej stacji przeznaczenia. Przesytki
grupowe odprawiane sg za jednym listem
przewozowym z dotgczeniem wymagane;j licz-
by arkuszy ,Wykazu wagonow do listu prze-
wozowego”. Nadawca obowigzany jest wys-
tapi¢ do kolei nadania o zgode na przewoz
przesytki grupowej za jednym listem przewo-
zowym. Przewozne oblicza sie wedtug posta-
nowien ogolnych.

Ponowne nadanie, inaczej reekspedycja,
na pierwotnej stacji przeznaczenia jest do-
puszczalne tylko na podstawie listu przewo-
zowego komunikacji krajowej.

W czescill, rozdziale 1 zawarta jest klasy-
fikacja towaréw DPWT. Towary, ktore zgodnie
zZ postanowieniami taryfy zostaty przyjete do
przewozu, sg ujete w Zharmonizowanym spi-
sie towarow (NHM) Migdzynarodowego
Zwigzku Kolei (UIC) i sa odpowiednio nano-
szone przeznadawce w liScie przewozowym.

W czesci lll, rozdziat 1 dotyczy drog prze-
wozu DPWT. Tabela ta zawiera nastepujgce
czynne kolejowe przejscia graniczne: Gram-
bow - Szczecin Gumience, Tantow — Szczecin
Gumience, Kistrin-Kietz — Kostrzyn, Frankfurt
(Oder) — Kunowice, Guben — Gubin i Forst
(Lausitz) — Zasieki wraz ewentualnymi ogra-
niczeniami przewozowymi (Horka — Bielawa
Dolna jest nieczynne przejscie graniczne).

W czesci lll, rozdziat 2 zawiera odlegtosci
taryfowe DPWT, ktorych podstawg do us-
talenia na liniach niemieckich i polskich jest
Jednolity wykaz odlegtosci dla migdzyna-
rodowych przewozow towarowych, Taryfa
nr8700.00 (DIUM).

W czesci lll, rozdziat 3 obejmuje tabele
opfat przewozowych / tabele wspétczynni-
kow DPWT DB Schenker Rail oraz PKP Cargo,
ktore sg zamieszczone w tabelach2-7.

W czesci lll, rozdziat 4 dotyczacy taryfy
optat dodatkowych zawiera optaty dodatkowe
i migjscowe nieprzewidziane w tej taryfie, kto-
re oblicza sig na podstawie cennikow krajo-
wych.

W Zataczniku | do Szczegoinych warun-
kow przewozu z cennikiem i zasadami ptat-
nosci dla przesytek wagonowych w kolejowej
komunikacji towarowej Niemcy - Polska
(Niemiecko-polska kolejowa taryfa towarowa
dla przesytek wagonowych - DPWT) dla prze-
wozu ze stacji niemieckich do polskich mor-
skich stacji portowych i w kierunku odwrot-
nym, Taryfanr 8855.20.

Dla przewozu przesytek miedzy stacjami
niemieckimi ujetymi w Jednolitym wykazie
odlegfosci dla migdzynarodowych przewozow
towarowych (DIUM), Taryfa nr 8700.00 i
polskimi morskimi stacjami portowymi Szcze-
cin Port Centralny, Szczecin Goctaw, Szczecin
Glinki, Szczecin Podjuchy, Police Chemia,
Swinoujscie, Kotobrzeg, Gdarisk Nowy Port,
Gdansk Port Potnocny, Gdynia Port, Gdynia
Port B i Gdynia Port C mozliwe sg nastepujace
drogi przewozu: Grambow / Szczecin Gu-

7 RID - skrt z franc. - Réglement concernant le transport international ferroviaie des marchandises dangereuses — Regulamin dla migdzynarodowego przewozu kolejami towarow

niebezpiecznych.
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mience, Tantow / Szczecin Gumience, Kiistrin-

Kietz / Kostrzyn oraz Frankfurt (Oder) / Kuno-

wice.

Podobnie, tabele optat przewozowych i ta-
bele wspdtczynnikow kolei DB Schenker Rail
oraz kolei PKP Cargo S.A. obejmujg 2 odcinki
przewozowe i sg wyrazone w EUR.

Sformufowane przez Migdzynarodowy
Komitet CIT - Ogélne warunki przewozu sto-
sowane w miedzynarodowej kolejowej
komunikacji towarowej (OWP — CIM) defi-
nivjgm.in. :

a) ,CIM” — Przepisy Ujednolicone 0 umowie
migdzynarodowego przewozu towarow ko-
lejami, zatgcznik B do Konwencji 0 mie-
dzynarodowym przewozie kolejami (COTIF
1999),

b) ,przewoznik” — przewoznik umowny lub
kolejny,

c) ,przewoznik podwykonawca” — przewoz-
nik, ktory nie zawart umowy z nadawcg,
lecz ktoremu przewoznik w rozumieniu
zapisow pkt b) zlecit realizacje przewozu
kolejg w cafoscilub w czesci,

d) ,klient” — nadawca i / lub odbiorca, wska-
zany w liscie przewozowym,

e) ,umowa z klientem” — umowa zawarta po-
migdzy klientem lub osobg trzecig z jednej
strony, a przewoznikiem z drugiej strony,
regulujgca jeden lub kilka przewozow
podlegajacym przepisom ujednoliconym
Clm,

f) ,Instrukcja do listu przewozowego CIM
(GLV-CIM)” — dokument CIT zawierajacy
wytyczne do listu przewozowego; jest on
dostepny rowniez na stronie internetowej
www.cit-rail.org

g) ,transport kombinowany” — oznacza tran-
sport intermodalnych jednostek transpor-
towych, w ktorym przewazajaca czesc tra-
Sy jest pokonywana koleja, zeglugg $rod-
ladowa lub morskg a dowoz i odwoz jest
realizowany przezinny srodek transportu.

Ponadto jest okreslony m.in. zakres stoso-
wania przepisow OWP-CIM, realizacja prze-
wozu, list przewozowy, podstawienie wago-
now oraz zatadunek i roztadunek, opakowanie,
naleznosci taryfowe, terminy dostawy, przyje-
cie i wydanie, reklamacje i spory oraz pouf-
nos$¢ informacii.

Przepisy OWP-CIM reguluja stosunek
prawny pomiedzy przewoznikiem a klientem
w zakresie przewozow podlegajacych przepi-
som CIM, stosuje sig je rowniez do umow
przewozowych w razie rozszerzenia zakresu
stosowania zgodnie z art. 1 CIM oraz we
wszystkich przypadkach uzgodnionych ze
stronami umowy. Postanowienia OWP-CIM

stajg sie integralng czeScig umowy przez jej
zawarcie.

Przewoznik moze powierzy¢ wykonanie
przewozu w cafosci lub w czgsci jednemu lub
kilku przewoznikom podwykonawcom. W ra-
zie ograniczen przewozowych wykonanie
umowy przewozu moze zostac zawieszone
w catosci lub czesci. O ograniczeniach prze-
wozowych zawiadamia si¢ niezwfocznie
zainteresowanego klienta w zwyczajowo
przyjetej formie pisemne;.

Wypetnienie listu przewozowego jest
w zasadzie obowigzkiem nadawcy. Postano-
wienia GLV-CIM zawierajg wytyczne dotycza-
ce stosowania listu przewozowego. Zgodnie
z art. 6 §9 CIM list przewozowy moze miec¢
forme elektronicznego zapisu danych (elektro-
niczny list przewozowy).

Przewoznik podstawia wagony, intermo-
dalne jednostki transportowe |lub odpowiednie
przybory fadunkowe w iloSci odpowiadajace;
postanowieniom umownym, o ile nimi dyspo-
nuje. Podstawiony tabor musi znajdowac sig
w stanie technicznym i stopniu czystosci
umozliwiajgcym jego wykorzystanie do za-
mierzonego celu. Klient ma obowigzek spraw-
dzi¢ czy podstawiony tabor nie posiada wi-
docznych usterek. O wszelkich zauwazonych
usterkach klient informuje niezwtocznie
przewoznika. Klient uzytkuje podstawiony
tabor tylko w ramach okreslonych przewozow.
Klient ponosi odpowiedzialno$¢ za wszelkie
szkody (utrata i uszkodzenie) spowodowane
w taborze oddanym do zatadunku niezaleznie
od tego, czy szkody te zostaty spowodowane
Z jego winy czy z winy osoby trzeciej, dziafa-
jacejnajego zlecenie.

Czynnosci zatadunkowe towaru wykonuje
nadawca, za$ odbiorca jest zobowigzany do
jego roztadunku, o ile nie postanowiono ina-
czej. Obowigzek zatadunku i roztadunku przez
klienta zgodnie z powyzszym zdaniem obej-
muje w transporcie kombinowanym rowniez
przetadunek intermodalnych jednostek trans-
portowych na wagon lub z wagonu. Na klien-
cie spoczywa w szczegdlnosci obowigzek
zwrotu wagonow lub intermodalnych jednos-
tek transportowych nalezycie oczyszczonych.

Nadawca nakfada plomby na wagony
kryte, o ile przewiduijg to przepisy prawa krajo-
wego lub zostato to uzgodnione migdzy prze-
woznikiem a nadawcg. Nadawca jest zobo-
wigzany natozy¢ plomby na kontenery wielkie,
nadwozia wymienne, naczepy siodiowe lub
inne zamykane jednostki fadunkowe trans-
portu kombinowanego, ktore przekazywane
s do przewozu (w stanie tadownym). Odno$-
nie terminu zatadunku i roztadunku — jezeli nie

postanowiono inaczej - stosuje sig przepisy

przewoznika. Klient na wtasny koszt jest zobo-

wigzany do niezwfocznego oczyszczenia za-
nieczyszczonych przez siebie punktu fadun-
kowego i drdg dojazdowych.

Jesli towar wymaga opakowania ze
wzgledu na swoje wiasciwosci, nadawca jest
obowigzany opakowac towar w taki sposob,
azeby byt on zabezpieczony przed catkowitg
lub czes$ciowg utratg oraz przed uszkodzeniem
W czasie przewozu, i tak aby nie powodowat
on zagrozenia dla 0sob, taboru lub innych to-
waréw. Ponadto opakowanie powinno by¢
zgodne z ewentualnymi przepisami szczegoto-
wymi przewoznika w zakresie opakowan.

Naleznosci optacane przez klienta obej-
muja:

a) przewozne, to znaczy wszystkie naleznosci
Z tytutu ustugi przewozu lub ustugi zwig-
zanej bezposrednio z przewozem, powsta-
te pomiedzy miejscem przyjecia towaru
amiejscem wydania,

b) optaty dodatkowe, to znaczy naleznosci
z tytutu ustug dodatkowych zrealizowanych
przez przewoznika,

c) opfaty celne, to znaczy cfa, podatki oraz
inne naleznosci, pobrane przez wtadze cel-
neiadministracyjne,

d) pozostate naleznosci, obejmujace wydatki
poniesione przez przewoznika, ktorych roz-
liczenie nastepuje na podstawie odpowied-
nich dokumentow.

Wykaz optat oraz ich kody zamieszczone sg

w przepisach GLV-CIM,

W przypadku braku porozumien dotycza-
cych obliczania nalezno$ci, obowigzuja cen-
niki, taryfy i warunki przewoznika, ktory zgod-
nie zumowg przewozu $wiadczy dang ustuge.
Podziat nalezno$ci przewozowych pomigdzy
nadawce a odbiorce wynika z o$wiadczenia
zamieszczonego w liscie przewozowym,
zgodnie z postanowieniami GLV-CIM. Umowa
z klientem moze przewidywac wytaczne sto-
sowanie tych oSwiadczen lub wprowadzaé
inne. Przewoznik moze domagac sie od klienta
wptacenia zaliczki na poczet przysztych nalez-
noscilub ztozeniainnych gwarancii.

W przypadku, gdy do obliczenia nalez-
nosci wymagane jest przeliczenie waluty, sto-
suje sie nastepujacy przelicznik:

- zdnia przyjeciatowaru dla nalezno$ci obcig-

Zajacych nadawce,

- z dnia postawienia do dyspozyciji towaru dla
naleznosciobcigzajacych odbiorce.

Termin dostawy - jezeli ten termin zostat
uzgodniony miedzy nadawca a przewoznkiem,
to nie stosuje sie terminow dodatkowych, dla
przesytek przewozonych:
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a) liniami o roznej szerokoscitoru,

b) drogg morska lub $rodliagdowymi drogami
wodnymi,

c) droga ladowa, jezeli nie istnieja pofaczenia
kolejowe.

Terminy dodatkowe w rozumieniu art. 16 CIM

ustalane sg na podstawie nalezycie ogto-

szonych przepisow krajowych. W przypadku

okoliczno$ci nadzwyczajnych, ktorych skut-

kiem jest nietypowe spietrzenie przewozow,

trudnosci eksploatacyjne, dtugo$¢ terminow

dodatkowych okresla sig na podstawie nale-

zycie ogtoszonych komunikatow przewoznika

lub odpowiednich wtadz.

Dla przyjecia i wydania przesytki do prze-
wozu i dla obstugi terminala, ewentualnego
punktu tadunkowego lub bocznicy przy na-
daniu obowigzujg porozumienia, zawarte po-
migdzy nadawcag i przewoznikiem, ktory zgod-
nie z umowg przewozu przyjmuje towar do
przewozu. W pozostatych przypadkach przy-
jecie towaru nastepuje na podstawie prze-
pisOw obowigzujacych w miejscu przyjecia
towaru. Przy wydaniu towaru obowigzujg po-
rozumienia zawarte pomiedzy odbiorcg i
przewoznikiem, ktory zgodnie z umowa prze-
wozu wydaje towar.

Reklamacije (art. 43 CIM) wymagaja uza-
sadnienia, nalezy zataczy¢ dokumenty, ktdre

sg niezbedne do uzasadnienia roszczenia,
a w szczegdlnosci dokumenty potwierdzajace
warto$¢ towaru. W przypadku sporu strony
umowy daza do jego polubownego rozstrzyg-
nigcia. W tym celu mogg one uzgodni¢ pro-
cedure pojednawcza, mediacyjng lub arbitra-
zowa, w szczegdlnosci te, ktora jest przewi-
dziana w tytule V konwencji COTIF (arbitraz).
Poufno$é to sytuacja w ktorej strona uzna,
ze przekazana informacja ma charakter pouf-
ny, a druga strona jest zobowigzana do jej nie
upowszechniania, niezaleznie od tego, czy
umowa w 0gdle zostata zawarta.
(DrEdward Mendyk)

Tabela 2

Tabela optat przewozowych DB Schenker Rail.

Optaty podstawowe w EUR dla przesytek o masie 25t w wagonie 2-osiowym

Odlegtosci Odlegtosci
km do EUR km do Ui
100 681 400 1.511
450 1.5692
110 718 500 1.698
120 741 550 1.800
130 761 600 1.893
140 779
150 796 650 1.983
700 2.074
160 823 750 2.141
170 854 800 2.191
180 890 850 2.241
190 921
200 956 900 2.288
950 2.339
220 1.004 1000 2.388
240 1.063 1100 2.464
260 1:125 1200 2.561
280 1.184
300 1.243 1300 2.657
1400 2.758
320 1.301 1500 2.855
340 1.354
360 1.406
380 1.459

Przewozne minimalne: a) za wagon 2-osiowy = 664 EUR,
b) za wagon wiecej niz 2-osiowy = 1.010 EUR.

Zrodto:  Niemiecko-polska kolejowa taryfa towarowa dla przesytek wagonowych
(DPWT), Taryfa 8855.00, obowigzujaca od 1 stycznia 2015 ., s. 36.
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Tabela wspoétczynnikow DB Schenker Rail.

Wspotczynniki

Tabela 3

Przy uzyciu wagonu

Przy uzyciu wagonu

Dla masy 2-osiowego? wigcej niz 3}- Dla masy wief:ej niz 22)-
osiowego osiowego

10 0,616 - 35 1,400
11 0,642 - 36 1,440
12 0,667 - 37 1,480
13 0,693 - 38 1,520
14 0,718 - 39 1,560
18 0,744 - 40 1,600
16 0,770 - 41 1,640
17 0,795 - 42 1,680
18 0,821 - 43 1,720
19 0,846 - 44 1,760
20 0,872 0,908 45 1,800
21 0,898 0,934 46 1,840
22 0,923 0,959 47 1,880
23 0,949 0,985 48 1,920
24 0,974 1,010 49 1,960
25 1,000 1,036 50 2,000
26 1,040 1,062 51 2,040
27 1,080 1,087 52 2,080
28 1,120 1,120 53 2,120
29 1,160 1,160 54 2,160
30 1,200 1,200 55 2,200
31 - 1,240 56 2,240
32 - 1,280 57 2,280
33 - 1,320 58 2,320
34 - 1,360 59 2,360

60 2,400

Za kazdg nastepng tone wspotczynnik zwieksza sie przez dodanie 0,040.

) Masa minimalna 10 t
2 Masa minimalna 20 t

Zrédto:  Niemiecko-polska kolejowa taryfa towarowa dla przesytek wagonowych
(DPWT), Taryfa 8855.00, obowigzujaca od 1 stycznia 2015r., s. 37.
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Tabela optat DB Schenker Rail
za przewoz proznych wagonoéw dostarczonych przez klienta.

Tabela 4

Odlegtosci km do

Przewozne za przebieg prézny

Wagony 2-osiowe

Wagony wigcej niz 2-osiowe

EUR EUR
70 90 128
80 94 133
90 128 180
100 135 188
110 135 188
120 135 188
130 135 188
140 135 188
150 135 188
160 148 206
170 148 206
180 148 206
190 148 206
200 148 206
220 162 221
240 162 221
260 193 265
280 193 265
300 228 310
320 228 310
340 228 310
360 228 310
380 228 310
400 260 354
450 260 354
500 260 354
550 319 429
600 378 501
650 433 577
700 462 614
750 462 614
800 462 614
850 487 643
900 487 643
950 487 643
1000 506 671
1100 542 716
1200 561 746
1300 599 790
1400 619 819
1500 619 819

Zrodto:  Niemiecko-polska kolejowa taryfa towarowa dla przesylek wagonowych
(DPWT), Taryfa 8855.00, obowigzujaca od 1 stycznia 2015 r., s. 38.
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Tabela optat przewozowych PKP Cargo S.A.

Tabela 5

Optaty podstawowe w EUR dla przesytek o masie 25 t w wagonie 2-osiowym

Odlegtosci km do EUR Odlegtosci km do EUR
350 905,75

360 929,55

30 297,33 370 955,06
40 310,23 380 980,30
50 321,41 390 1 003,81
60 339,48 400 1023,02
70 355,82 420 1 070,04
80 370,73 440 1111,90
90 385,64 460 1152,04
100 399,11 480 1196,20
110 419,18 500 1 236,05
120 435,81 520 1276,48
130 451,58 540 1320,35
140 470,22 560 1361,35
150 485,42 580 1402,92
160 506,35 600 1 445,64
170 526,99 620 1485,78
180 548,21 640 1527,93
190 570,86 660 1 568,93
200 591,79 680 1612,51
210 612,43 700 1652,08
220 632,79 720 1690,79
230 656,02 740 1731,50
240 675,80 760 1774,22
250 697,88 780 1815,22
260 719,09 800 1 856,23
270 739,16 850 1 968,05
280 760,09 900 2 068,97
290 781,60 950 2173,62
300 802,24 1000 227770
310 821,45 1050 2 382,36
320 842,67 1100 2 487,01
330 864,17 1150 2 591,38
340 884,53 1200 2 694,88

Przewozne minimalne: 382,00 EUR dla wagonéw dostarczonych przez przewoznika,
324,70 EUR dla wagonow dostarczonych przez klienta.

Zrédto:  Niemiecko-polska kolejowa taryfa towarowa dla przesytek wagonowych
(DPWT), Taryfa 8855.00, obowigzujgca od 1 stycznia 2015 ., s. 40.
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Tabela 6
Tabela wspoétczynnikéw PKP Cargo S.A.
Wspotczynniki
Dla masy przy2 uZy_ciu wa%onu Dla masy przy u‘;yciu wagonu ;
-0siowego wiecej niz 2-osiowego
15 0,870 30 1,200
16 0,896 31 1,240
17 0,916 32 1,280
18 0,936 33 1,320
19 0,950 34 1,360
20 0,960 39 1,400
21 0,974 36 1,440
22 0,986 37 1,480
23 0,994 38 1,520
24 0,998 39 1,560
25 1,000 40 1,600
26 1,040 41 1,640
27 1,080 42 1,680
28 1,120 43 1,720
29 1,160 44 1,760
30 1,200 45 1,800
46 1,840
47 1,880
48 1,920
49 1,960
50 2,000
51 2,040
52 2,080
53 2,120
54 2,160
55 2,200
56 2,240
57 2,280
58 2,320
59 2,360
60 2,400

Za kazdg nastepng tone wspdtczynnik zwieksza sie przez dodanie 0,040.
" Masa minimalna 15 t
2 Masa minimalna 30 t

Zrédto:  Niemiecko-polska kolejowa taryfa towarowa dla przesytek wagonowych
(DPWT), Taryfa 8855.00, obowigzujaca od 1 stycznia 2015r., s. 41.
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Tabela 7
Tabela optat PKP Cargo S.A. za przewo6z proznych wagonow
dostarczonych przez klienta
Wagony Wagony

Odlegtosé 2 SEIGWE 3_| 4- 5ll 6- Odlegtosé o — 3_| 4- 5‘| 6-

taryfowa osiowe osiowe taryfowa osiowe osiowe
EUR EUR

- - - - 350 481,76 686,13 | 1029,20
- - - - 360 494 58 704,18 | 1056,27
30 158,06 225,31 337,97 370 508,19 723,56 | 1085,34
40 165,12 234,99 352,49 380 521,54 742,65 | 1113,98
50 170,88 243,37 365,06 390 534,09 760,45 | 1140,68
60 180,56 257,23 385,85 400 544,30 774,84 | 1162,26
70 189,20 269,54 404,31 420 569,16 810,69 | 1216,04
80 197,31 280,78 421,17 440 591,40 842,35 | 1263,53
90 205,16 292,04 438,06 460 612,86 872,71 1309,07
100 212,23 302,24 453,36 480 636,42 906,20 | 1 359,30
110 222,96 317,43 476,15 500 657,60 936,30 | 1404,45
120 231,85 330,25 495,38 520 679,07 966,91 1450,37
130 240,23 342,02 513,03 540 702,36 | 1000,15 | 1 500,23
140 250,17 356,15 534,23 560 724,33 | 1031,29 | 1546,94
150 258,28 367,67 551,51 580 746,32 | 1062,69 | 1594,04
160 269,27 383,63 575,45 600 769,08 | 109514 | 1642,71
170 280,27 398,33 599,00 620 790,55 | 112550 | 1688,25
180 291,77 415,29 622,94 640 812,78 | 115743 | 1736,15
190 303,82 432,56 648,84 660 834,77 | 1188,56 | 1782,84
200 314,80 448,27 672,41 680 857,80 | 122153 | 1832,30
210 325,79 463,96 695,94 700 878,99 | 125137 | 1877,06
220 336,53 479,40 719,10 720 899,40 | 1280,94 | 192141
230 349,08 496,93 745,40 740 921,12 | 1311,56 | 1 967,34
240 359,55 511,85 767,78 760 943,89 | 1344,00 | 2016,00
250 371,32 528,60 792,90 780 965,61 137514 | 206271
260 382,58 544,82 817,23 800 987,59 | 1406,02 | 2109,03
270 393,31 560,00 840,00 850 1046,99 | 1490,80 | 2236,20
280 404,30 575,70 863,55 900 1100,63 | 1567,22 | 2 350,83
290 415,81 592,19 888,29 950 1156,38 | 1646,51 | 2469,77
300 426,80 607,62 911,43 1000 1211,85 | 172553 | 2588,30
310 437,01 622,28 933,42 1050 1267,33 | 1804,56 | 2706,84
320 448 27 638,24 957,36 1100 1323,06 | 1883,85 | 2825,78
330 459,77 654,73 982,10 1150 1378,55 | 1963,14 | 2 944,71
340 470,51 670,17 | 1005,26 1200 1433,75 | 2041,38 | 3062,07
Zrédto:  Niemiecko-polska kolejowa taryfa towarowa dla przesylek wagonowych

(DPWT), Taryfa 8855.00, obowigzujaca od 1 stycznia 2015r., s. 42.
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Nowy tekst umowy SMGS

Nowy tekst umowy SMGS wraz ze zmia-

nami i uzupetnieniami wszedt w zycie z dniem

1

lipca 2015 r. W celu organizacji przewozow

towarowych w bezposredniej miedzynarodo-
wej komunikacji kolejowej, ministerstwa za-
rzadzajace kolejami w osobach swoich petno-
mocnikow podpisali miedzy sobg nastepujacq

Umowe o migdzynarodowej kolejowej

komunikacji towarowej (SMGS)1.

W rozdziale 1 zawarte sg ogoIne postano-

wienia, wtym:

art. 1 — przedmiot umowy SMGS -

niniejszym ustanawiajgc bezpos$rednig mig-

dzynarodowa kolejowg komunikacje dla
przewozu towarow, facznie 24 kraje, w tym

Polska, zarzadzane przez ministerstwa, ma-

jace we wiadaniu transport kolejowy.

art. 2 —terminy —a mianowicie:

-samochodowe Srodki transportowe
(ATC)2 — zafadowany samochdd, przy-
czepa, a takze pocigg drogowy, przyczepa
w stanie proznym do / lub po ich wyko-
rzystaniu dla przewozu towarow kolejami,

- waluta taryfowa - jednostka pienigzna,
w ktdrej wyrazona jest stawka taryfy,

- wiasciciel wagonu — osoba, ktéra ma pra-
wo wiasnosci lub inng podstawe prawng
oraz wniesienie jako takiego w rejestr $rod-
kow transportowych, w zwigzku z prawem
krajowym,

- fadunek — towar, wagon jako $rodek tran-
sportu, nie nalezacy do przewoznika i inne
przedmioty, przyjete do przewozu z zawar-
ciem umowy przewozu,

- przewoznik umowny — przewoznik, ktory
zawart z nadawca umowe przewozu,
W zwigzku z niniejsza umowa SMGS,

- kolej zelazna — infrastruktura, rozmiesz-
czonanaobszarze jednego panstwa,

- intermodalna jednostka transportowa
(MTE)3 - kontener, zmienne samochodo-
we nadwozie, naczepa przeznaczona dla
przewozu tadunkoéw dwoma lub wiecej

—_

S w N

gateziami transportu, bez przefadunku sa-
mego tadunku przy zmianie gatezi tran-
sportu,

infrastruktura (infrastruktura kolejowa) —
techniczny kompleks, witgczajacy w siebie
drogi kolejowe ogdlnego uzytku, stacje
kolejowe, inne budowle i urzadzenia,
zabezpieczajace funkcjonowanie tego
kompleksu, z wykorzystaniem ktorego
przewoznicy urzeczywistniajg przewozy
tadunkow,

kara umowna (kara pienigzna, grzywna) —
okreslona pienigzna suma lub pieniezna
suma, wyrazona w procentach od sumy
zobowigzania, ktore uczestnik przewozow
zobowigzany jest wypfaci¢ drugiemu
uczestnikowi w przypadku naruszenia
zobowigzan, wynikajagcych z umowy
przewozu,

nadawca — osoba, przedstawiajgca tadu-
nek do przewozu i okazana w liScie prze-
wozowym SMGS jako nadawca tadunku,
wysytka — tadunek, przyjety do przewozu
za jednym listem przewozowym, od jed-
nego nadawcy na jednej stacji nadania na
adres jednego odbiorcy do jednej stacji
przeznaczenia,

przew6z fadunku - przewoz tadunku
w bezposredniej migdzynarodowej komu-
nikacji kolejowej i przewoz tadunku w bez-
posredniej miedzynarodowej kolejowo-
promowej komunikacii,

przew0z tadunku w bezposredniej migdzy-
narodowe] komunikacji kolejowej — prze-
w0z transportem kolejowym na terytorium
dwach lub wigcej panstw tadunku za jed-
nym dokumentem (listem przewozowym
SMGS) z zatatwieniem formalno$ci na caty
obszar przewozu,

przew0z tadunku w bezposredniej migdzy-
narodowe] kolejowo-promowej komuni-
kacji — przewdz tadunku w bezposredniej
migdzynarodowej komunikacji kolejowej
z odcinkiem wodnym transportu w warun-

kach, gdy tadunek od stacji nadania do sta-
Cji przeznaczenia jest przewozony w wago-
nie lub na swoich osiach,

przystosowanie przewozowe - $rodki
przeznaczone dla rozmieszczenia, umoco-
wania, zabezpieczenia stanu przewozo-
nego tadunku,

przewoznik — umowny przewoznik
i wszyscy nastepni przewoznicy, uczest-
niczacy w przewozie tadunku, w tej liczbie
transportem wodnym, w przypadku mie-
dzynarodowej kolejowo-wodnej komu-
nikaciji,

plomba — kontrolny element, prezentujgcy
ztozong czes¢ jednolitej konstrukcji, jed-
nolito$¢ ktorg potwierdza brak dostepu do
tadunku przez plombujace konstrukcyjne
otwory wagonu, jednostek intermodalnych
UTE lub $rodkéw samochodowych ATC.
Pod okresleniem plomba rozumie sig takze
zamknigcia plombujgce konstrukcyjnie
(3ny)4,

nastepny przewoznik — przewoznik, ktory
wstepuje w umowe przewozu (zakoncze-
nie z umownym przewoznikiem), przyj-
muje fadunek od umownego przewoznika
lub od drugiego nastepnego przewoznika
dlajejdalszego przewozu,

odbiorca — osoba, wskazana w liscie prze-
wozowym SMGS w charakterze odbiorcy
tadunku,

pfatnosci przewozowe — ptatnosci, wigcza-
jace w siebie optate przewozowa, oplate za
przejazd konduktora, kierowcy samo-
chodu cigzarowego, dodatkowe optaty i in-
ne wynagrodzenia, powstate za okres od
zakonczenia umowy przewozu do wydania
tadunku odbiorcy, w tym zwigzane z prze-
tadunkiem fadunku lub przestawieniem osi
wagonowych,

taryfa — system stawek i przepisow dla
obliczenia optat przewozowych, okresla-
jacych wielko$¢ naleznosSci przewo-
zowych,

0SZD - skrét z rosyjskiego — Opranusaums CotpyaHudectaa Xenesbix Jopor (OCXK), SMGS - skrét z rosyjskiego — CornalueHne 0 MexayHapoAHOM Kene3HOL0POXHOM rpy3BOM COOBLLEHNM

(CMrC).

ATC-skrétz rosyjskiego - aBTomMobunsHoe TpaHcnopTHoe cpeacTs (ATC).
WTE - skrét z rosyjskiego — mHTepmoziansHas TpaHcnopTHas eauHuua (UTE),
3IMY-skrét z rosyjskiego — 3anopHo-nnomM6upoBoyHoe ycTpoiicTao (3M1Y).

25




SPEDYCJA | TRANSPORT KOLEJOWY

- zarzadzajacy infrastrukturg — osoba, uka-
zujaca przewoznikom mozliwosci wyko-
rzystaniainfrastruktury,

- uczestnik przewozu — nadawca, przewoz-
nik, odbiorca.

W przepisach art. 3 — 7 nowej umowy

SMGS wskazano:

* zastosowanie umowy — umowa ta ustana-
wia jednolite normy przewozowe umowy
przewozu tadunkow w bezpos$redniej
migdzynarodowej komunikacji kolejowej
i w bezposredniej migdzynarodowej komu-
nikacji kolejowo-wodnej. Jesli strony ujaw-
niajg sie jednoczesnie, ze sg uczestnikami
innych migdzynarodowych umow, stano-
wigcych normy prawne 0 umowie przewozu
tadunkow transportem kolejowym, to prze-
wozy miedzy stacjami kolei takich stron
mogq by¢ dokonywane na warunkach tych
umow.

Sposob przewozu - jesli stacja nadaniai sta-
cja przeznaczenia tadunku rozmieszczone
sq na kolejach rdznej szerokosci toru, to
przewozy, w zaleznosci od technicznych
mozliwosci mogg by¢ dokonywane naste-
pujacymi sposobami: z przetadunkiem ta-
dunku z wagonu jednej szerokosci toru do
wagonow drugiej szerokosci toru, ze zmiang
0si wagonu drugiej szerokosci toru lub
zZprzyjeciem rozsuwalnych osi wagonu.
przyjecie prawa krajowego — przy braku
odpowiednich przepisow w obecnej umowie
przyjmuje sig prawo krajowe tej strony,
w ktdrej prawomocna osoba realizuje swoje
prawa.

prawo imperatywnego charakteru — kazde
warunki umowy przewozu, bezposrednio
lub posrednio odstepujace od warunkow
obecnej umowy sg niewazne i pozbawione
mocy prawnej, za wyjatkiem wypadkow
omowionych w obecnej umowie. Niewaz-
nosc¢ takich warunkow nie pociaga za sobg
niewaznosci innych warunkdow umowy
przewozu.

przedumowne uzgodnienia przewozow —
przedumowne uzgodnienia przewozow
urzeczywistnia do momentu zawarcia umo-
Wy przewozu, w nastgpujacym porzadku:
-miedzy nadawcg i umownym przewoz-
nikiem—w zwigzku z prawem krajowym,
-miedzy umownym przewoznikiem i pos-
rednimi przewoznikami — w zwigzku z uz-
godnionymi przez nich porzadkiem.

W przepisach prawa przewozowego

art. 8—13 nowej umowy SMGS podano:
* przepisy przewozow fadunkow — porzadek
przyjecia warunkow obecnej umowy, a takze
specjalne warunki przewozow oddzielnych
rodzajow tadunkdw ustanawia sie w Przepi-
sach przewozow tadunkéw - stanowigcych
zatacznik 1 do umowy SMGS. Te specjalne
warunki maja priorytet w stosunku do wa-
runkow, zawartych wtych przepisach.
przewozy tadunkow niebezpiecznych -
przewdz fadunkow niebezpiecznych urze-
czywistnia sie zgodnie z Przepisami prze-
wozéw fadunkéw niebezpiecznych - sta-
nowigcych zatacznik 2 do umowy SMGS.
Przy przewozie fadunkow niebezpiecznych
w bezposredniej miedzynarodowej komuni-
kacji kolejowo-wodnej powinny takze spet-
nia¢c wymogi Miedzynarodowego kodeksu
morskich przewozow tadunkow niebez-
piecznych (Kodeks IMDG)®.
rozmieszczenie i mocowanie tadunkow —
rozmieszczenie i mocowanie fadunkow
w wagonach kolei 1520 mm dokonuije sie
zgodnie z Technicznymi warunkami roz-
mieszczenia i umocowania tadunkéw —
stanowigcych zatacznik 3 do umowy
SMGS. W wagonach krytych kolei 1435 mm
i 1000 mm realizuje sig rozmieszczenie i mo-
cowanie tadunkéw odpowiednio z prawem
krajowym, dziatajgcym w miejscu zatadun-
ku, jesli miedzy przewoznikami nie zostaty
uzgodnione inne warunki, a na odkrytym ta-
borze kolejowym —na warunkach, ktore zos-
taty uzgodnione migdzy przewoznikami, pro-
wadzacymi przewozy tadunkéw w wago-
nachtejkolei.
przepisy przewozu wagonu nie przynale-
z3cego do przewoznika, jako $rodka trans-
portu - porzadek przyjecia warunkow obec-
nej umowy w odniesieniu do uzytkowania
wagonu, nie nalezacego do przewoznika, ja-
ko $rodka transportu ustanawia sie na pod-
stawie Przepisébw przewozu wagonu, nie
przynalezacego do przewoznika, jako
$rodka transportu — zatacznik 4 do umowy
SMGS. Przepisy przewozu tych wagonéw
nadajg uscislony w szczegofach standar-
dowe decyzje i procedury, zabezpieczajace
jednolicie ttumaczenie i przyjecie artykutow
obecnejumowy.
« kierownictwo informacyjne — kierownictwo

to otrzymuje wiadomosci o kolejowej infra-

5 IMDG —zangielskiego - International Maritime Dangerous Goods.

strukturze i wodnych odcinkach drogi, wy-
korzystanych przy przewozie tadunkow
w zakresie nowej umowy, a takze informacije
0 przewoznikach, wykonujacych takie prze-
wozy — stanowigce zatacznik 5 do umowy
SMGS. Informacje, wniesione do kierow-
nictwa sg informacjami ogolnie dostepnymi
i W Sposob uznawany za publicznie wiaro-
godne.

e przewozy fadunkow z uzyciem listow prze-
wozowych CIM / SMGS - przewozy tadun-
kow moga by¢ dokonywane z uzyciem lis-
tow CIM/ SMGS. Wzor listu, a takze przepisy
dotyczace jego wypetnienia zawarte sg
w Wytycznych do listu CIM / SMGS, sta-
nowigcych zatgcznik 6 do umowy SMGS
(oddzielne wydanie).

Przepisy prawa przewozowego art. 4 —13
nowej umowy SMGS przewiduija;

-- inne sposoby przewozu, w tym z przyjeciem
rozsuwalnych osi wagonu,

--inne traktowanie osoby prawomocnej,
w przypadku braku przepisow w aktualnej
umowie SMGS,

-- prawa imperatywnego charakteru, czyli nie-
wazno$¢ odstepstwa od warunkow obecnej
umowy,

-- przedumowne uzgodnienia przewozow do
momentu zawarcia umowy przewozu,

-- przepisy przewozow tadunkow, nowy tekst
zawarty na stronach 41 — 104 umowy
SMGS,

-- przepisy przewozow fadunkow niebezpiecz-
nych, dotychczasowy zatacznik 2,

-- rozmieszczenie i mocowania, dotychczas
byt zatacznik 3,

-- przepisy przewozu wagonu nie przynale-
73cego do przewoznika, jako srodka trans-
portu, nowy tekst na stronach 109 — 111
umowy SMGS,

-- kierownictwo informacyjne, stanowiace za-
tacznik 5 do nowej umowy SMGS,

-- przewozy tadunkow z uzyciem listéw CIM /
SMGS, dotychczasowe zat. 12.6 umowy
SMGS oraz wytyczne zat. nr 22 listow CIM /
SMGS.

Takie sg roznice pomigdzy nowym tekstem

SMGS a dotychczasowym SMGS.

W rozdziale Il prawa przewozowego,
wart. 14 § 1 — Umowa przewozu — stwierdza
sie, ze: ,W Zwigzku z umowa przewozu umow-
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ny przewoznik zobowigzuje sig za optatg prze-

wozu powierzony jemu przez nadawce tadu-

nek przewiez¢ do stacji przeznaczenia wedtug
marszruty i wydac jego odbiorcy”. W tekscie

§ 2 ,przewoznik urzeczywistnia przewoz na

warunkach obecnej Umowy przewozu tadun-

ku, jesli:

1) przewoznik lub nadawca dysponujg $rodka-
mi transportowymi, ktore sg konieczne dla
realizacji przewozu,

2) nadawca wypetnia warunki obecnej Umo-
WY,

3) urzeczywistnianiu przewozow nie przesz-
kadzajg okolicznosci, ktérym przewoznik
nie moze zapobiec i usunag, i ktore sg od
niego niezalezne,

4)przew0z zostat uzgodniony migdzy prze-
woznikami na szlaku przewozonego tadun-
ku”.

W przepisach § 3 SMGS stwierdza sie: ,za-

konczenie umowy przewozu potwierdza sig

w liScie przewozowym”.

Btedne lub niedokfadne dane, wniesione
w liscie przewozowym, a takze utrata listu
przewozowego przez przewoznika nie wptywa
ani na istnienie, ani na sztuczno$¢ umowy
przewozu. Kazdy kolejny przewoznik, przyj-
mujac do przewozu tadunek razem z listem
przewozowym, wstepuje tym samym w umo-
we przewozu i przyjmuije na siebie wynikajace
zZ niej obowigzki. Wagon dla przewozu tadunku
oferuje przewoznik lub nadawca. Dla prze-
wozu tadunkow pozostawia sig wagony do-
puszczone w obrocie, w migdzynarodowej ko-
munikaciji.

W nowym tekscie art. 15 — List przewo-
zowy —w postanowieniach § 1 wskazano, iz
w liScie przewozowym powinny znaleZ¢ sig
nastepujace dane:
1) nazwa nadawcy i jego pocztowy adres,
2) nazwa odbiorcy i jego pocztowy adres,
3) nazwa przewoznika umownego,
4) nazwa kolei i stacji nadania,
5) nazwa kolei i stacji przeznaczenia,
6) nazwa granicznych stacji przejscia,
7) nazwatadunku i jego kod,
8) numer przesytki,
9) rodzaj opakowania,
0) ilo$¢ sztuk fadunku,
1) cigzarfadunku,
2) numer wagonu (kontenera), wagon pod-
stawiony dla przewozu tadunku przez na-
dawce lub przewoznika,

1
1
1

13) wykaz dokumentow towarzyszacych, za-
taczonych przez nadawce do listu przewo-
Zowego,

opfata naleznosci przewozowych,
ilo$¢icechy plomb,

Sposob okreslenia cigzaru tadunku,

data zawarcia umowy przewozu.

14
15
16
17

—_——= — =

W liscie przewozowym SMGS oprocz in-
formacji wyzej wymienionych, nalezy koniecz-
nie dofaczy¢ nastepujace informacije:

1) nazwy kolejnych przewoznikow,

2) oswiadczenie nadawcy, likwidujgcego ta-
dunek,

3) przyportowe stacje kolejowe i nazwy por-
tow przekazania natransport wodny,

4)inne informacje, przewidziane Przepisami
przewozow tadunkow.

W przepisach prawa przewozowego § 3
znajduje sie informacija, jakie blankiety listow
przewozowych sg drukowane w jednym z je-
zykéw roboczych 0SZD (chifskim, rosyjs-
kim), a szczegdlnie przy przewozie m.in. do/z
Chin, Iranu, Kazachstanu, Polski, Rosji, Ukra-
iny. Formularze listow przewozowych, a takze
sposob ich wypetnienia, wszystkich lub wska-
zanych rubryk listu mogg zosta¢ przettuma-
czone na drugi jezyk — rosyjski jezyk. List prze-
wozowy moze by¢ sporzadzony w formie
elektronicznej. Elektroniczna forma listu prze-
wozowego wypetnia funkcje papierowego listu
przewozowego oraz przedstawia sobg zbior
danych w formie elektronicznej, a jego zawar-
to$¢ jest identyczna jak zbidr danych w papie-
rowym liscie przewozowym.

W nowym tekscie SMGS w art. 16 —
Odpowiedzialno$¢ za informacje wniesione
do listu przewozowego — nadawca gwaran-
tuje prawidtowo$¢ informacji i oSwiadczen za-
mieszczonych w liscie przewozowym. Ponie-
sie on odpowiedzialno$¢ za wszystkie nastep-
stwa wynikajace z nieprawidfowego, niescis-
tego lub niepetnego podania tych informacji
i 0Swiadczen, a takze od ich wniesienia w nie-
odpowiednig rubryke listu przewozowego.
Jesli w zwiazku z zawarciem nowej umowy
SMGS przewoznik wpisuje do listu przewozo-
wego dane nadawcy, to rozumie sie, ze dziata
on w imieniu nadawcy, jesli nie bedzie wskaza-
ne przeciwienstwo.

Gdy do zakonczenia umowy przewozu
przewoznik ujawni w liscie przewozowym nie-
prawidfowosci, niesciste lub niepetne infor-
macje, nadawca obowigzany jest sporzadzic

nowy list przewozowy, jesli zgodnie Przepisa-

mi przewozow fadunkdw poprawa informacji

i oSwiadczen, wskazanych w liscie przewozo-

wym nie jest dopuszczalna.

Nadawca wypfaca przewoznikowi od-
szkodowanie, jesli po zakonczeniu umowy
przewozu przewoznik ujawni nieprawidio-
wosc, niescistosci lub niekompletnos¢ wska-
zanych przez nadawce w liscie przewozowym
informacji i oSwiadczen, i przy tym stwier-
dzono:

1) iz, w skiadzie tadunku byty przyjete przed-
mioty, nie dopuszczone do przeniesienia
przez granice panstwowa, chocby w jed-
nym z panstw, na terytorium ktorego powi-
nien by¢ urzeczywistniony przewoz,

2) ze byt przyjety do przewozu tadunek nie-
bezpieczny z naruszeniem warunkow jego
przewozu,

3) przy zatadunku tadunku przez nadawce byt
przypuszczalnie przetadunek z wagonu po-
nad jego no$nosc,

4) zanizony rozmiar nalezno$ci przewozo-
wych,

9) iz wynikty okolicznosci, stwarzajace stan
zagrazajacy bezpieczenstwu ruchu.

Przedstawione w niniejszym paragrafie od-
szkodowania przewoznik ma prawo wyegzek-
wowac niezaleznie od wynagrodzenia za moz-
liwe straty i innych odszkodowan, zaptaco-
nych przez nadawce lub odbiorce w zwigzku
zwarunkami obecnejumowy.

W art. 17 nowej umowy SMGS — Dekla-
racja wartosci fadunku — po uzgodnieniu
miedzy przewoznikiem i nadawca przewoz
tadunku moze sie dokonywac z deklaracjg
wartosci fadunku. Przewoznik ma prawo za-
z3da¢ dodatkowej optaty za deklaracje war-
to$citadunku.

W nowym tekscie art. 18 - Tara,
opakowanie i cechowanie - tadunki,
niezbedne dla tary i opakowania dla ochrony
ich od utraty, szkody, zepsucia lub obnizenia
jakoSci przy przewozie, dla zabezpieczenia
przed uszkodzeniem, zanieczyszczeniem
Srodkow transportowych lub innych tadun-
kow, a takze dla uniknigcia w naniesieniu szko-
dy zdrowia ludzi, Swiata zwierzat, Srodowiska i
infrastruktury kolejowej powinny pokazac przy
przewozie w tarze lub opakowaniu, zapewnia-
jac te potrzeby.

Nadawca zobowigzany jest zapewnic
prawidtowos$¢ cechowania, naklejek lub ta-
gow, naniesionych na liczbe tadunku lub do
nich przytwierdzonych, a takze naklejek, nato-
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zonych na wagony, jednostki transportowe
WTE i $rodki samochodowe ATC. Jesli przy
powierzchownym ogladzie tary (opakowania)
przy przewozie fadunku bedg zauwazone
braki, ktore powodujg obawy niemozliwoSci
przetadunku, utraty, braku, uszkodzenia (zep-
sucie) fadunku lub $rodkow transportowych,
przewoznik odmawia przyjecia tadunku do
przewozu lub przyjmuje go do przewozu na
specjalnych umownych warunkach.

Nadawca ponosi odpowiedzialno$¢ za
nastepstwa braku lub niezadowalajgcego
sprawdzenia tary lub opakowania, a takze za
nastgpstwa braku lub nieprawidtowosci
cechowania, naklejek lub tagow, w szcze-
golnosci powinien wynagrodzi¢ przewoz-
nikowi spowodowany wskutek tego ubytek.

Kolejnym jest przepis art. 19 — Zatadunek
tadunku i okreslenie jego masy. Zafadunek
wagonu powinna przeprowadzi¢ osoba za
posrednictwem sprawnego technicznie sprze-
tu, odpowiedniego dla przewozu danego fa-
dunku i mozliwosci oczyszczenia wagonu.
Krajowym prawem kraju nadawcy okresla sie,
czyim obowigzkiem powinien zosta¢ doko-
nany natadunek tadunku na wagon — przez
przewoznika lub przez nadawce. Zafadunek
fadunku do jednostki transportowej WTE
i $rodkow samochodowych ATC dokonuje
nadawca.

Osoba, prowadzaca natadunek ponosi od-
powiedzialno$¢ za okreslenie przydatnosci
wagonow dla przewozu konkretnego fadunku,
za przestrzeganie technicznych wymogow dla
rozmieszczenia i mocowania fadunkow w wa-
gonach, jednostkach transportowych WTE
i srodkach samochodowych ATC, a takze za
wszystkie nastepstwa wadliwego zatadunku.
Jesli w liScie przewozowym brak jest infor-
macji o tym, kto dokonuje zatadunku tadunku,
to rozumie sie, Ze zostat on zatadowany przez
nadawce. Okreslenie masy tadunku dokonuje
sie odpowiednio z Przepisami przewozow
tadunkow.

Tekst — Plombowanie —to art. 20 nowego
prawa przewozowego SMGS. Dla plombowa-
nia powinny by¢ zastosowane plomby i bloka-
dy, ktorych nie sposob bez ich uszkodzenia
zdjac. Plomby powinny by¢ natozone w taki
Sposob, zeby wykluczy¢ mozliwosci dostepu
do tadunku bez ich uszkodzenia. Zapotrzebo-
wanie na plomby i znaki na nich ustanawia sig
w Przepisach przewozow tadunkow. Plomby
w dobrym stanie natozone na wagony, jed-
nostki transportowe WUTE lub $rodki samocho-

dowe ATC w krajach, w ktorych nie stosuije sig
umowy, przyréwnuje sie z plombami nafozo-
nymiw zwigzku z obecng umowa.

W art. 21 nowej umowy SMGS -
Przyjecie tadunku do przewozu — nastepuje
nadanie przez nadawce, kiory jg urzeczy-
wistnia zumownym przewoznikiem.

W kolejnym art. 22 prawa przewozowego
—Wykonanie formalno$ci administracyjnych
— nadawca zafgcza do listu przewozowego
dokumenty towarzyszace, konieczne dla
wypetnienia celnych i innych administracyj--
nych formalnosci na wszystkich drogach
przewozu fadunku. Te dokumenty powinny
odnosi¢ sie tylko do tych tadunkow, ktdre
dotyczg tego listu przewozowego. Jesli na-
dawca nie dotacza do listu przewozowego
dokument niekonieczny dla wypetnienia for-
malnosci administracyjnych, a skieruje odpo-
wiedniemu organowi kontroli administracyj-
nych, to wnosi informacje w tym liscie prze-
wozowym.

Przewoznik nie jest zobowigzany spraw-
dzac wystarczajaco dokumentow towarzysza-
cych, zataczonych przez nadawce do listu
przewozowego. Nadawca ponosi odpowie-
dzialno$¢ przed przewoznikiem za nastep-
stwa, powstajgce w rezultacie braku, niedos-
tatecznosci lub nieprawidtowego traktowania
dokumentow towarzyszacych. Zataczone do-
kumenty przez nadawce do listu przewozo-
wego, powinny by¢ wskazane w liscie prze-
wozowym. Jesli nadawca nie wypetnit polece-
nia obecnego paragrafu, to umowny przewoz-
nik powinien odmowi¢ przyjecia tadunku do
przewozu.

W przypadku przewozu lub wydania fa-
dunku przewoznik zatrzymuje tadunek, skut-
kiem tego, ze nadawca nie przedstawit ko-
niecznych dokumentow towarzyszacych lub
dokumenty, przedstawione i wskazane w liscie
przewozowym okazujg sie niedostateczne lub
nieprawidfowe. Przewoznikowi optaca sig wy-
nikajace w zwigzku z tym dodatkowe przewoz-
ne, pokrywajgce opfaty oraz wydatki, a takze
odszkodowania, przewidziane prawem, w po-
rzadku niniejszej umowy.

Otwarcie wagonu, jednostki transportowej
WTE lub $rodkdw samochodowych ATC dla
przeprowadzenia granicznej, celnej, sanitar-
nej, weterynaryjnej, fitosanitarnej i innych
rodzajow kontroli jest zafatwienie tych for-
malnosci przez przewoznika aktem jawnym.
Plomby organdw celnych lub przewoznika,
natozone po kontroli pogranicznika, funkcjo-

nariusza celnego, sanitarnego, weterynaryj-

nego, fitosanitarnego lub innego rodzaju kon-

troli przyrdwnuje sie do poczatkowego na-
tozenia plomby.

W art. 23 prawa przewozowego -
Sprawdzenie tadunku — przewoznik ma
prawo skontrolowac, czy przestrzeganie tylko
przez nadawce warunkow przewozu i odpo-
wiadajacych, czy podanie informacji wskaza-
nych przez nadawce w liscie przewozowym
jest prawidtowe. Sprawdzenia dokonuje sig
w porzadku ustanowionym w prawie kra-
jowym. Jesli przez nadawce nie sg przestrze-
gane warunki przewozu lub nadania, lub nie
odpowiadajg one informacjom, wskazanym
przez nadawce w liScie przewozowym, to
zgodnie z umowa, przewoznikowi powinny
by¢ zwrdcone odszkodowania i wszystkie wy-
datki, zwigzane ze sprawdzeniem i potwier-
dzone wtasciwymi dokumentami.

W prawie przewozowym jest art. 24 —
Termin dostawy tadunku — nowej umowy
SMGS. Jesli migdzy nadawcag i przewoznikiem
nie uzgodniono inaczej, termin dostawy na
catg droge przewozu fadunku nie powinien
przewyzszac¢ terminu, ustalonego, wynikajg-
cego znormy, ustanowionej wtym artykule.

Termin dostawy fadunku okresla sig wy-
chodzac z nastepujacych norm:

-- dla przewozu kontenerow — 1 dobg na kaz-
derozpoczete 150 km,

-- dla pozostatych tadunkéw — 1 dobg na kaz-
derozpoczete 200 km.

Dla tadunkow, wymagajacych ograniczenia
predkosci ze wzgledu na swojg techniczng
charakterystyke, przekraczajacych skrajnie ta-
dunkowg i przewozonych w specjalnych po-
ciggach z oddzielng lokomotywa, termin dos-
tawy ustala sie przez przewoznika. Dla fadun-
kow, przewozonych w bezpo$redniej komuni-
kacji kolejowo — promowej, termin przewozu
na odcinku wodnym drogi przewozu ustala
przewoznik, realizujgcy przewoz na danym
odcinku drogi przewozu.

Termin dostawy fadunku zwieksza sig
0 1 dobe na operacje, zwigzang z nadaniem
tadunku do przewozu. Termin dostawy zwigk-
szasigo 2doby:

-- na kazdy przetadunek fadunku do

wagonow drugiej szerokoscitoru,

-- na kazdg zmiane osi wagonow, fadunku na
swoich osiach na wozki drugiej szerokosci
toru,

-- przy przewozie tadunku w bezpoS$rednigj
komunikacji kolejowo — promowe;.
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Termin dostawy tadunku ulega na caty czas
zatrzymania w drodze, co wynika z przyczyn
niezaleznych od przewoznika.

Bieg terminu dostawy tadunku zaczyna sig
0 godzinie 0.00 nastgpnego dnia, po dniu
podjecia umowy przewozu i dobiega konca
w momencie przekazania odbiorcy zawiado-
mienia o przybyciu tadunku, przy czym niepet-
ne doby liczy sie za petne. W przypadkach
podziatu tadunku w drodze przewozu termin
dostawy liczy sie w tej czesci tadunku, ktdra
przybytazalistem przewozowym.

Termin dostawy uwaza sig za zachowany,
jesli tadunek przybyt na stacje przeznaczenia
do uptywu terminu dostawy i przewoznik za-
wiadamia odbiorce o przybyciu tadunku i moz-
liwosci przekazania fadunku do rozporza-
dzenia odbiorcy. Porzadek zawiadomienia od-
biorcy okresla prawo krajowe, funkcjonujace
w miejscu wydania fadunku.

Tekst art. 25 — Zmiana umowy przewozu
— prawa przewozowego nowej umowy SMGS.
Prawo przewozowe udziela wskazowki prze-
woznikowi w stosunku do tadunku, jak w ta-
kim sposobem zmienic umowe przewozu
w posiadaniu nadawcy, a takze odbiorcy. Na-
dawcazwraca sig do przewoznika umownego,
a odbiorca — do przewoznika, wydajacego fa-
dunek.

Nadawca moze dokonac nastepujgcych
Zmian umowy przewozu:

1) zmienic stacjg przeznaczeniatadunku,
2) zmienic¢ odbiorce fadunku.

Odbiorca fadunku moze dokonaé naste-
pujacych zmian umowy przewozu tylko w gra-
nicach kraju przeznaczenia:

1) zmieni¢ stacje przeznaczenia tadunku,
2) zmienic¢ odbiorce fadunku.

Odbiorca moze dokona¢ zmiany umowy
przewozu zgodnie z warunkami obecnej umo-
wy tylko dopoki tadunek znajduje sig na wej-
Sciowej stacji granicznej kraju przeznaczenia.
Jesli tadunek juz minaf wejsciowg stacje gra-
niczng kraju przeznaczenia, zmiana umowy
przewozu przez odbiorce dokonuije sie zgodnie
z prawem krajowym, funkcjonujacym w kraju
przeznaczenia.

Nie dopuszcza sig zmiany umowy prze-
wozu, ktorg przeprowadza sie poprzez dzie-
lenie tadunku. Prawo nadawcy do zmiany
umowy przewozu zawiesza sie z momentem
wydania listu przewozowego odbiorcy, jesli
przewoznik juz posiada pisemne zawiadomie-
nie odbiorcy 0 zmianie umowy przewozu.

Z chwilg zmiany umowy przewozu przez
odbiorce na niego rozszerzaja sie obowigzki
nadawcy w zakresie zmiany umowy przewo-
zu. Nadawca nie odpowiada za nastepstwa
zmiany umowy przewozu, wynikajace z pi-
semnego wyjasnienia odbiorcy.

Przewoznik ma prawo odmowy wykona-
nia zmiany umowy przewozu lub wstrzymania
realizacji tej zmiany tylko w przypadkach, jesli:
1) to niewykonalne dla przewoznika w mo-

mencie otrzymania zawiadomienia o0 zmia-
nie UMowy przewozu,

2) moze to spowodowac trudnosci eksploata-
cyjne drogikolejowej,

3) przy zmianie stacji przeznaczenia wartosc¢
tadunku nie pokrywa wszystkich przypusz-
czalnych wydatkow przy przewozie do no-
wej stacji przeznaczenia, oprocz przypad-
kow, kiedy sume tych wydatkéw wnosi sig
niezwtocznie lub gwarantuje jg opfata,

4) przy zmianie stacji przeznaczenia zmieniajg
sig wskazani w liscie przewozowym prze-
woznicy i nowi przewoznicy nie uzgodnili
przewozu.

Przewoznik ma prawo zgda¢ dodatkowych

optat przewozowych, wyptat i rozchodow, wy-

nikajacych z dokonywanej zmiany umowy
przewozu.

W nowym tek$cie art. 26 umowy SMGS —
Wydanie fadunku — po przybyciu tadunku na
stacje przeznaczenia przewoznik obowigzany
jestwydac list przewozowy i fadunek odbiorcy,
a odbiorca powinien przyjac ten tadunek i list
przewozowy. Odbiorca moze odmowi¢ przy-
jecia fadunku jedynie w tych przypadkach,
kiedy jakosC fadunku z winy przewoznika
zmienita sie na tyle, ze wytgcza mozliwosc
czesciowego lub petnego uzytkowania,
zgodnego z jego pierwotnym przeznaczeniem.
Wydanie listu przewozowego i tadunku doko-
nuje sig po uprzedniej zaptacie przez odbiorce
przewoznikowi wszystkich doliczonych prze-
wozowych pfatnosci, jesli umowa miedzy nimi
nie przewidziano inaczej. Odbiorca jest obo-
wigzany optaci¢ naleznoSci przewozowe za
caty tadunek, wskazany w liScie przewozo-
wym, takze jesli czes¢ wskazanego w liscie
przewozowym fadunku brakuje.

W przypadku kiedy tadunek wytadowany
jest przez odbiorce, przewoznik jest obowig-
zany uczestniczy¢ w sprawdzeniu liczby sztuk,
stanu towaru lub masy tadunku, jesli:

1) tadunek przybyt do stacji przeznaczenia
z oznakami, Swiadczacymi o mozliwosci

dostepu do tadunku, znajdujgcego sie
w wagonie, jednostce transportowej UTE
lub $rodkach samochodowych ATC z nie-
naruszonymi plombami nadawcy lub zna-
kami, ktorych stosowanie wskazano w lis-
cie przewozowym,

2) fadunek przybyt do stacji przeznaczenia
w wagonie, jednostce transportowej UTE
lub $rodkami transportowymi ATC z utraco-
nymi plombami, z uszkodzonymi plombami
lub z plombami i znakami, kitore nie sg
wspotmierne ze wskazanymi w liscie prze-
wozowym; przy tym przewoznik ma prawo
odmowi¢ uczestnictwa w sprawdzaniu ta-
dunku, jesli zachowana byfa jedna nie-
uszkodzona plomba nadawcy, wytgczajaca
dostep do fadunku, zgodnie ze wskazaniami
w liscie przewozowym,

3) tadunek, ktory byt przewozony na otwartym
taborze kolejowym ma oznaki braku, usz-
kodzenia (zepsucia), ktore mozna dostrzec
gotym okiem,

4) fatwo psujace sie fadunki przybyty z naru-
szeniemterminu dostawy,

5) przez przewoznikow nie zostat zachowany
rezim temperatury przewozu w obstugu-
jacych je wagonach chtodniach,

6) tadunek nafadowany zostat przez przewoz-
nika.

Przy zwrocie wagonu, kontenera prze-
woznikowi po wytadowaniu tadunku, odbiorca
jest obowigzany zwrdci¢ je przewoznikowi
w stanie czystym.

W tekscie nowego art. 27 — Domniemanie
o utracie tadunku — umowy SMGS zakiada sig
domniemanie utraty fadunku lub jego czesci.
Jesli w ciggu 10 dni po uptywie terminu dos-
tawy fadunku nie bedzie on wydany odbiorcy,
nadawca lub odbiorca ma prawo dac oSwiad-
czenie o poszukiwaniu tadunku, odpowiednio,
przewoznikowi umownemu lub przewozni-
kowi, wydajacemu tadunek. O$wiadczenie
0 poszukiwaniu fadunku nie stanowi przedsta-
wienia roszczen za utracony tadunek. tadunek
uwaza sie za utracony, gdy w okresie 30 dni po
uptywie terminu dostawy nie zostat wydany
odbiorcy.

W razie przybycia fadunku do stacji przez-
naczenia po uptywie 30 dni, po terminie dos-
tawy, przewoznik powinien przedstawi¢ ten
fakt do wiadomosci odbiorcy. Odbiorca jest
zobowigzany przyjac¢ tadunek, jesli przybyt on
nie pozniej niz 6 miesiecy, po uptywie terminu
dostawy i zwrdci¢ przewoznikowi sumy, ktdre
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zaptacitjemu w charakterze odszkodowania za
utrate fadunku, zwrotu opfat przewozowych
iinnych wydatkow w przewozie tadunku.

Jesli odszkodowanie zostato wyptacone
nadawcy, wowczas kwote odszkodowania
jest on zobowigzany zwroci¢ przewoznikowi.
Przy zwrocie zachowuje sig prawo wniesienia
powodztwa przeciwko przewoznikowi, 0 zap-
tate odszkodowania za przekroczenie terminu
dostawy tadunku, a takze odszkodowania za
utratg, masy, uszkodzenie, zepsucie tadunku
lub obnizenie jego jakosci.

W kolejnym art. 28 — Przeszkody w
przewozie i wydaniu fadunku — nowej umowy
SMGS zakfada sig 2 przypadki przeszkod
w przewozie oraz wydaniu tadunku. Jesli pow-
stanie przeszkoda w przewozie tadunku
zprzyczyn niezaleznych od przewoznika, to on
musi rozstrzygnaé, czy zapyta¢ nadawce lub
dokonac¢ przewozu tadunku do stacji przez-
naczenia ze zmiang pierwotnej drogi prze-
wozu. W razie gdy przewoznik z niezaleznych
od niego przyczyn nie moze dokonac prze-
wozu tadunku ze zmiang pierwotnej drogi
przewozu, kontynuowac przewoz lub wydac
tadunek odbiorcy, bezzwfocznie zasigga on
informacji od nadawcy.

Jesli w ciggu oSmiu dob po skierowaniu
zapytania do nadawcy, a w odniesieniu do
tatwo psujacych sie fadunkow — w ciggu
trzech dob, a zwierzecych — w ciggu dwoch
dob nie nadejdzie wskazdwka lub przewoznik
uzyska niewykonalne wskazowki od nadawcy
0 postepowaniu z tadunkiem, to przewoznik
ma prawo zadysponowania tadunkiem. Prze-
woznik posiada prawo rozporzadzania fadun-
kiem bez zachowania ustanowionych wyzej
termindw aktualnych czasow, jesli stan fadun-
ku wymaga realizacji nie cierpigcych zwioki
przedsigwzigc.

Jesli nadawca w liscie przewozowym
udzielit wskazowki, o tym, jak postapic z ta-
dunkiem w przypadku zaistnienia przeszkod
w przewozie i wydaniu fadunku, przewoznik
postepuje z fadunkiem zgodnie z tymi wska-
zowkami nadawcy. Gdy przewoznik postana-
wia, ze wypetnienie tych wskazowek jest nie-
mozliwe, kieruje on sig postanowieniami ni-
niejszego artykutu.

Jesli przeszkody w przewozie fadunku lub
w jego wydaniu wynikty z przyczyn niezalez-
nych od przewoznika, to nalezy sie jemu zap-
tata uzupetniajgcych nalezno$ci przewozo-
wych i wydatkdw, poniesionych w zwigzku

Z odszkodowaniem, a takze odszkodowania,

jeslijestto przewidziane w prawie krajowym.

W nastgpnym art. 29 — Protokét handlowy
— wskazano w jakich przypadkach sporzadza
sie protokot SMGS. Przewoznik formutuje pro-
tokot handlowy, jesli przy sprawdzeniu fa-
dunku w czasie jego przewozu lub wydaniu,
stwierdza:

1) niezgodnos¢ nazwy tadunku, jego masy lub
ilosci sztuk tadunku, wskazanych w liscie
przewozowym;

2) niezgodnos¢ cechowania na sztukach
tadunku, wskazanych w liscie przewozo-
wym o cechach sztuk fadunku, stacji i kolei
przeznaczenia, odbiorcy, iloSci sztuk tadun-
ku,

3) uszkodzenie, psucie sie tadunku,

4) brak listu przewozowego lub oddzielnych
jego arkuszy dla danego tadunku lub fadun-
ku dla danego listu przewozowego.

Protokot handlowy sporzadza sig tylko
wtedy, gdy wyzej wymienione nieprawidto-
wos$ci mogly powstac wytacznie w czasie od
przyjecia tadunku do przewozu az do jego wy-
dania.

Jesli krajowe prawo kraju przeznaczenia
tadunku dopuszcza sporzadzenie protokétu
handlowego po wydaniu tadunku odbiorcy, to
odbiorca posiada prawo zwrocenia sie do
przewoznika, wydajgcego tadunek o sporza-
dzenie protokotu handlowego po wydaniu
tadunku oraz podanie przyczyn, uniemozliwia-
jacych zewnetrzne ogledziny, ktore przy wy-
daniu tadunku byty niemozliwe. Takie zwrdce-
nie si¢ do przewoznika, wydajacego tadunek
powinno byc¢ zrealizowane przez odbiorce na-
tychmiast po ustaleniu braku, niedoboru, usz-
kodzenia, psucia sig tadunku i nie pozniej niz
w trzy doby po uptywie wydania tadunku.

W tek$cie kolejnego art. 30 — Obliczanie
nalezno$ci przewozowych — stwierdza sie, iz
naleznosci przewozowe ustala sig wedtug
taryf, stosowanych przez przewoznikow,
urzeczywistniajgcych przewdz. Naleznosci te
ustala sie oddzielnie dla kazdego uczestnicza-
cego w przewozie przewoznika, za odlegtoSci
przewozu i w walucie, okreslonych w zwigzku
ze stosowanymi taryfami dla danego prze-
wozu w komunikacji migdzynarodowej. Nalez-
nosci przewozowe za odcinek drogi wodnej
wylicza sie zgodnie z zastosowanymi taryfami
dladanego przewozu.

Naleznosci przewozowe ustala sig wedtug
taryf, funkcjonujgcych w dzien zawarcia
UMowy przewozu.

Przy ujawnieniu wagonu, zatadowanego
ponad jego no$nosSc lub z przekroczeniem
dopuszczalnego statystycznego natadunku
pary kot wagonu na szyny, opfaty przewozowe
za przewoz nadwyzki masy tadunku, wytado-
wanego w oddzielny wagon, ustala sie jak za
samodzielne nadanie wedtug taryf, obowia-
zujacych w dzien wykrycia.

W razie ujawnienia nieprawidfowosci, nie-
doktadnych lub niepetnych informacji w liscie
przewozowym przewoznik ujawnia te niez-
godnosciikolejni przewoznicy obliczajg nalez-
nosci przewozowe dla rzeczywiscie przewo-
zonego fadunku. Jesli przy powstaniu przesz-
kody w przewozie tadunku z przyczyn nieza-
leznych od przewoznika zostata zmieniona
droga przewozu tadunku, naleznosci przewo-
zowe ustala sig za przewoz wedtug zmienionej
drogi przewozu. W razie przetadunku z jed-
nego wagonu na drodze przewozu z przyczyn
niezaleznych od przewoznika, zachodzi po-
trzeba uzycia dwadch lub wiecej wagonow tej
szerokosci kolei, to naleznosci przewozowe za
tadunek, zatadowany w kazdym z tych wago-
now, wylicza sig oddzielnie jak za samodzielne
nadanie.

Jesli dla przetadunku wagonu na stacji
stycznej kolei granicznej roznej szerokosci
toru z jednego wagonu jednej szerokoSci toru
potrzeba dwdch lub wigcej wagondw drugiej
szerokosci toru, przewoznik ma prawo wyli-
cza¢ naleznosci przewozowe za przewoz ta-
dunku, w kazdym z tych wagonow, oddzielnie,
jak za samodzielne nadanie.

Przy zmianie umowy przewozu wyliczenia
naleznosci przewozowych dokonuje sie od-
dzielnie za odlegtosci przewozu do stacji, na
ktorej byta dokonana zmiana umowy przewo-
zZuiodtej stacji do nowej stacji przeznaczenia.

Nastepnym, nowym przepisem umowy
SMGS jest art. 31 — Zaptacenie nalezno$ci
przewozowych i odszkodowan. Je$li umowg
miedzy uczestnikami przewozu nie przewi-
dziano inaczej, wyptata naleznosci przewozo-
wych staje sie obowigzkiem:

1) nadawcy — uczestniczacym w przewozie
fadunku przewoznikom, za wyfgczeniem
przewoznika, wydajgcego tadunek, za reali-
zacje przewozu,

2) odbiorcy — przewoznikowi, wydajacemu
tadunek, za catoSciowe wykonawstwo
przewozu.

W stosunku do wyptaty odszkodowan, porza-

dek nowego prawa przewozowego dziata

identycznie. Jesli nadawca lub odbiorca spet-
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nienie swoich obowigzkow, przewidzianych
powyzej zleca na trzecig osobe, to ta osoba
powinna by¢ wskazana przez nadawce w lis-
cie przewozowym w charakterze ptatnika i po-
winna mie¢ umowe z odpowiednim przewoz-
nikiem.

W razie nieprawidtowego ustalenia nalez-
nosci przewozowych niedobor nalezy zapta-
Ci¢, a nadpfatg — zwrdcic. Naleznosci te i od-
szkodowania wypfaca sie przewoznikowi
w porzadku przewidzianym prawem krajo-
wym. Przewoznik ma prawo zazada¢ optate
naleznosci przewozowych od poczatku drogi
przewozu.

Kolejnymi przepisami sg art. 32 — 35
w ktorych wskazano:

* dodatkowe wydatki, zwigzane z przewozem
tadunku — przewoznikowi powinny byc
zwrocone wszystkie wydatki, zwigzane
z przewozem tadunku, nie przewidziane
zastosowanymi taryfami i wywotane przy-
czynami, niezaleznymi od przewoznika.
Wielkos¢ wydatkow ustala sig na dzien ich
powstania oddzielnie dla kazdego nadania i
potwierdza odpowiednimi dokumentami.
obcigzenia naleznosciami i pozyczki — sa
niedopuszczalne,

prawo zatrzymania tadunku przez przewoz-
nikow — do otrzymania wszystkich nalez-
nosci, wynikajacych z umowy przewozu,
przewoznik ma prawo zatrzymac, znajdu-
jacy sie w jego dyspozycji fadunek. Reali-
zacje prawa zatrzymania okresla krajowe
prawo kraju, w ktorym przewoznik realizuje
SWoje prawo zatrzymania.

rozliczenia migdzy przewoznikami — prze-
woznik, ktory otrzymat lub powinien byt
otrzymac nalezace do innych uczestnicza-
cych w przewozie przewoznikow naleznosci
przewozowe uzaleznione umowa przewozu,
obowigzany jest zaptaci¢ je wskazanym
przewoznikom. Rozliczenia miedzy prze-
woznikami, wynikajace w rezultacie przy-
jecia obecnej umowy, dokonuijg sie w zwigz-
ku zumowa o porzadku rozliczen, zawartych
migdzy przewoznikami.

W przepisach prawa przewozowego jest
nowy tekst art. 36 — Roszczenia migdzy prze-
woznikami o zwrocie wyptaconych sum od-
szkodowania. Przewoznik, optacajacy w przy-
padkach przewidzianych obecng umowg
i w zwigzku z nim, odszkodowanie nadawcy
lub odbiorcy ma prawo do przedstawienia
regresyjnego roszczenia innym uczestnicza-

cym w przewozie, przewoznikom w zwigzku

zZnastepujacym stanem:

1) jesli uszczerbek przewozonego tfadunku
wynika z winy jednego przewoznika, to jest
on wyfgcznie za niego odpowiedzialnym,

2) jes$li uszczerbek nastapit z winy niewielu
przewoznikdw, uczestniczacych w przewo-
zie, to kazdy z nich odpowiada tylko w tej
czesci, w ktorej spowodowat szkode,

3) jesli nie moze by¢ wskazane, czy uszczer-
bek zaistniat z winy jednego lub kilku
przewoznikow, to przewoznicy porozumie-
wajg sie 0 porzadku rozdzielenia odpowie-
dzialno$ci. W razie gdy przewoznicy nie
mogq porozumie¢ sie 0 porzadku rozdziel-
nia odpowiedzialnosci, odpowiedzialno$¢
migdzy nimi rozdziela sie proporcjonalnie
do ilosci kilometrow taryfowych, przeby-
tych przy przewozie z kazdym przewoz-
nikiem, za wyfaczeniem tych, ktorzy
udowodnig, ze strata powstafa nie z ich
winy.

Przewoznik, do ktdrego przedstawiono
regresywne zadanie o kompensaciji zaptaco-
nego odszkodowania, nie jest w prawie kwes-
tionowa¢ prawidfowo$¢ zaptaty odszkodo-
wania przewoznikom, przedstawiajagcym to
zadanie, jesli odszkodowanie byto okreslone
na zadanie organow sadowych i jesli przewoz-
nik, ktoremu przedstawiono regresywne zgda-
nie, byt zawczasu zawiadomiony o rozpatrze-
niu spraw w organach sadowych. Zadanie
0 zwrocie wyptaconego, jako pretensje od-
szkodowania powinno byC¢ przedstawione
w ciggu 75 dni, od dnia faktycznej zapfaty na-
leznej kwoty, jako roszczenia. Zwrot odszko-
dowania, okreslony postanowieniem organow
sadowych, powinien byC przedstawiony
w ciggu 75 dni, od dnia podjecia tego posta-
nowienia.

W nastepnym, nowym art. 37 SMGS -
Odpowiedzialno$¢ przewoznika - jest przed-
stawiony zakres odpowiedzialnosci przedmio-
tu wykonujgcego umowe przewozu. Przewoz-
nik ponosi odpowiedzialnos¢ przed nadawcg
lub odbiorcg, wyptywajaca wytacznie z umo-
wy przewozu, w porzadku i w granicach, usta-
nowionych umowg SMGS. Przewoznik ponosi
odpowiedzialno$¢ za utrate, brak, uszkodze-
nie, psucie fadunku od momentu przyjecia ta-
dunku do przewozu do momentu jego wyda-
nia. Okolicznosci, bedace podstawg dla pow-
stania odpowiedzialno$ci przewoznika wyni-
kajg protokofu handlowego. Przewoznik po-

nosi odpowiedzialno$¢ za przekroczenie ter-

minu dostawy tadunku.

W przepisach prawa przewozowego jest
tekst art. 38 dotyczacy — 0s6b, za dziatalnosé
ktérych odpowiadajg strony umowy prze-
wozu. Strony umowy przewozu ponosza od-
powiedzialno$¢ za dziatania swoich pracow-
nikow i innych osob, Swiadczacych ustugi,
zZ ktorych oni korzystali dla wykonania umowy
przewozu, kiedy ci pracownicy znajdowali sie
przy wykonaniu swoich obowigzkow. Zarzad-
ca infrastruktury kolejowej rozpatrzy jakie
osoby, z ktorej ustug przewoznik, korzysta
przy wypetnieniu umowy przewozu.

Granica odpowiedzialno$ci przewoz-
nika, to nastepny art. 39 nowej umowy SMGS.
Przewoznik nie moze przewyzsza¢ rozmiaru
odszkodowania, podlegajacego wypfacie przy
utracie tadunku. Przewoznik zwalnia sie od od-
powiedzialno$ci za utrate, niedobor, uszkodze-
nie, zepsucie tadunku, jesli m.in.:

1) wskutek okolicznosci, ktorym przewoznik
nie mogt zapobiec i usungé, ktore od niego
nie zalezaty,

2) wskutek nieodpowiedniej jakosci tadunku,
tary i opakowania lub wskutek specyficz-
nych przyrodniczych i fizycznych wtasci-

wosci fadunku, tary i opakowania wywotu-
jacychichuszkodzenie, zepsucie tadunku,

3) z winy nadawcy lub odbiorcy lub wskutek
ich zadania, z powoddw, za ktore nie mozna
wing obcigzy¢ przewoznika,

4) wskutek braku przy tadunku tary lub opa-
kowania, koniecznej dla jego przewozu,

5) wskutek tego, ze nadawca przekazat do
przewozu przedmioty pod niewtasciwg,
niedoktadng lub niepetng nazwa lub bez
przestrzegania warunkow obecnej umowy,

6) wskutek nienalezytego wykonania lub nie-
odpowiedniego wykonania czynnosci cel-
nych lub innych formalnosci administra-
cyjnych przez nadawce lub odbiorce.

Przewoznik, nie ponosi odpowiedzialnoSci
zaniedobor, np.:

a) tadunku, przewozonego w tarze lub zawigz-
ce, jesli tadunek zostat wydany odbiorcy
przy petnej liczbie sztuk, w starannej tarze
lub w obwigzaniu i przy braku powierz-
chownych cech dostepu do zawartosci,
ktore mogtyby okazac sie przyczyng niedo-
boru tadunku,

b) tadunku, jesli fadunek, zatadowany przez
nadawce do wagonu, jednostki transpor-
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towej UTE lub Srodkow samochodowych
ATC zostat wydany odbiorcy w dobrym
stanie z plombami nadawcy, a takze bez
oznak zewnetrznych dostepu do tadunku,
ktore mogty by¢ przyczyng niedoboru ta-
dunku,

c) tadunku, przyjetego do przewozu na otwar-
tym wagonie, jesli tadunek przybyt w do-
brym stanie wagonu bez przetadunku na
drodze przewozu i nie ma oznak, ktore
Swiadczyty by o powstaniu niedoboru fa-
dunku w czasie przewozu.

Przewoznika zwalnia sig od odpowiedzial-
nosci za przekroczenie terminu dostawy ta-
dunku, jesli byto ono spowodowane, m.in.:

1) okolicznosciami, ktérym przewoznik nie
magtzapobiec i usunaé, a ktore od niego nie
zalezaty,

2) niewykonaniem lub nieodpowiednim wyko-
naniem czynno$ci celnych lub innych for-
malno$ci administracyjnych przez nadaw-
ce, odbiorce lub upetnomocnionych 0sab.

W kolejnym tekScie znajdujg sie art. 40
—45nowejumowy SMGS:
 domniemanie w przypadku modyfikacji rezi-
mu prawnego regulowania umowy przewo-
zu. Jesli przy przewozie tadunku z kraju,
w ktorym nie przyjeto obecnej umowy, po
zmianie listu przewozowego, w zwigzku ze
zmiang rezimu prawnego regulowania umo-
wy przewozu, stosownie do warunkow tej
umowy nie dostrzezono uszkodzenia lub
niedoboru tadunku, a przewoznik przyjat na-
danie bez uwag, to do dowodu przeciwnego
przypuszcza sie, ze uszkodzenie, psucie
tadunku lub niedobor tadunku nastgpity w
czasie wykonywania ostatniej czeSci umo-
WY przewozu.
cigzar dowodu — o utracie, niedoborze lub
uszkodzeniu tadunku, ktore nastapito wsku-
tek roznych okolicznosci, zasadniczo sg one
przedstawiane jako wina przewoznika,
rozmiar odszkodowania przy utracie lub
niedoborze tadunku. W tych przypadkach,
kiedy obecna umowa obowigzuje przewoz-
nika mozna wynagrodzi¢ nadawce lub od-
biorce za strate, niedobor tadunku; rozmiar
odszkodowania za strate okresla sie poje-
ciem wartos¢ tadunku.
ograniczenie odpowiedzialno$ci przy niedo-
borze masy tadunku. W stosunku do fadun-
kow, ktore wskutek swoich wiasciwosci
narazone s3 nazmniejszenie Swej masy przy
przewozie, przewoznik niezaleznie od odleg-

tosci przewozu ponosi odpowiedzialno$c

tylko za te cze$¢ niedoboru, ktora przewyz-

szata ponizsze normy w procentach:

- dwa procent od masy fadunkow ptynnych
lub przekazanych do przewozu w stanie
wilgotnym,

- jeden procent od masy suchych tadunkow.
rozmiar odszkodowania przy uszkodzeniu
tadunku. W tych przypadkach, kiedy umowa
obowigzuje przewoznika mozna wynagro-
dzi¢ nadawce lub odbiorce za strate tadunku;
rozmiar odszkodowania za tg strate powi-
nien odpowiadac kwocie, 0 ktdrg zmniej-
szyta sig warto$¢ fadunku,

rozmiar odszkodowania za przekroczenie

terminu dostawy fadunku. Jesli przewoznik

nie zachowat terminu dostawy tadunku,
przewoznik wyptaca odszkodowanie za
przekroczenie terminu dostawy w postaci
odszkodowania. Rozmiar odszkodowania

Wynosi:

- 6 procent przewoznego przy przekrocze-
niu terminu dostawy nie wiecej niz o jedng
dziesiata ogolnego terminu dostawy,

- 18 procent przewoznego przy przekrocze-
niu terminu dostawy o wigcej niz o jedng
dziesigta, do nie wiecej niz trzech dziesig-
tych ogdlnego terminu dostawy,

- 30 procent przewoznego przy przekro-
czeniu terminu dostawy o wigcejnizo trzy
dziesiate ogolinego terminu dostawy.
Przepisy prawa przewozowego zostaty

uzupetnione nowym tekstem art. 46 — Rek-

lamacje. Prawo przedstawienia reklamacii
przewoznikowi przystuguje nadawcy i odbior-
cy fadunku. Odstepstwa od prawa nie sg do-
puszczalne. Reklamacje przedstawia sie w for-

mie pisemnej, zodpowiednim uzasadnieniem i

wskazaniem sumy odszkodowania. Roszcze-

niate sg przedstawione przez:

- nadawce —do przewoznika umownego,

- odbiorce — do przewoznika, wydajacego
tadunek.

Reklamacije te przedstawia sig po kazdym
nadaniu oddzielnie, za wytaczeniem:

1) reklamacji o zwrocie nadptaty naleznoSci
przewozowych,

2) zdarzenia, kiedy po kilku nadaniach zostat
sporzadzony protokot handlowy. W takich
przypadkach reklamacje przedstawia sig
dla wszystkich odpraw, wskazanych w pro-
tokole handlowym.

Roszczacy pretensje reklamant obowigza-
ny jest przediozy¢ do reklamaciji dokumenty,

uzasadniajace reklamacje, wskazane w Prze-

pisach przewozow tadunkow, Zatacznik 1 do

SMGS. Przewoznik obowigzany jest w ciggu

180 dni, od dnia otrzymania reklamacii ja roz-

patrze¢, da¢ odpowiedz reklamantowi i przy

petnym lub cze$ciowym przyznaniu reklamacii
wyptacic okreslong kwote.

Kolejnym przepisem jest tekst art.47 —
Roszczenia zumowy przewozu. Podsadnosé.
Powodztwo moze by¢ przedstawione tylko po
wczesniejszym przedstawieniu odpowiedniej
i temu przewoznikowi, do ktdrego byta skiero-
wana reklamacja. Prawo przedstawienia po-
wodztwa na podstawie umowy przynalezy tej
osobie, ktéra ma prawo przedstawic reklama-
cje przewoznikowi. Prawo przedstawienia
reklamaciji i powodztwa wynika z:

1) prawa o odszkodowaniu za niedobor, usz-
kodzenie, psucie tadunku, a takze za przek-
roczenie terminu dostawy — od dnia wyda-
niafadunku odbiorcy,

2) prawa o odszkodowaniu za utrate tadunku —
po uptywie 30 dni po uptywie terminu dos-
tawy,

3) prawa o zwrocie nadwyzki naleznosci prze-
wozowych — od dnia zaptaty tych nalez-
nosci,

4) dla pozostatych zadan — od dnia zaistnienia
okoliczno$ci, bedacych podstawg dla ich
przedstawienia.

Powodztwo przedstawia sig odpowied-
niemu organowi sgdowemu, wiasciwemu dla
miejscaznajdowania sig pozwanego.

Przepisem nastepnym jest tekst art. 48 —
Okresy przedawnienia. Powodztwa do prze-
woznika na podstawie obwigzujacej umowy
przedstawia sie:

1) 0 przekroczeniu terminu dostawy fadunku
—W Ciggu 2 miesiecy,

2) przy pozostatych podstawach — w ciggu 9
miesiecy.

Powtorne przedstawienie reklamacji na tej

podstawie nie przerywa biegu okresow prze-

dawnienia. Luka okresow przedawnienia sta-
nowi podstawe dla odrzucenia zadan.

W rozdziale Il prawa przewozowego
znajduje sie tematyka Uzytkowania wagonu,
nie przynaleznego do przewoznika, jako
Srodka transportu jest nim art. 49 -
Zastosowane prawo. Jednoczes$nie z przyje-
ciem warunkow aktualnego rozdziatu przy
przewozie wagonu posiadajg zastosowanie,
takze inne warunku aktualnej umowy w czgsci
nie sprzecznej z warunkami obecnego roz-
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dziatu. Umowa miedzy przewoznikiem i posia-
daczem wagonu mogg by¢ ustalone odstep-
stwa od warunkow umowy, regulujgcej wa-
runki umowy przewozu wagonu. Te sytuacje
maja wyzszy priorytet w stosunku do warun-
kow aktualnejumowy.

Nastepny tekst to art. 50 — Przew6z wa-
gonu. Zawarcie Umowy przewozu wagonu
potwierdza sie listem przewozowym. Na wa-
gonie, przedstawionym do przewozu, po-
winny by¢ naniesione znaki i napisy, usta-
nowione zarzadzeniami, regulujgcymi dopusz-
czenie wagonu do obrotu w komunikacji mie-
dzynarodowej. Oznajmienie cenno$ci przed-
stawionego do przewozu wagonu jako Srodka
transportowego nie jest dopuszczalne.

Nadawca i odbiorca mogg przeprowadzi¢
nastepujgce zmiany umowy przewozu proz-
nego wagonu:

1) zmienic stacjg przeznaczenia wagonu,

2) zmieni¢ odbiorce wagonu.

O$wiadczenie o $ledztwie wagonu moze po-
dawac nadawca, odbiorca i posiadacz wago-
nu. Odbiorca postepuje z wydanym jemu wa-
gonem zgodnie z uUmowg przewozu wagonu,
stosownie do wskazowek wfasciciela wa-
gonu.

Kolejne przepisy sg zawarte w tekstach
art. 51-53 nowej umowy SMGS:

* odpowiedzialno$¢ przy utracie lub uszko-
dzeniu wagonu. Przewoznik ponosi odpo-
wiedzialno$¢ za utrate, uszkodzenie wagonu
od momentu przyjgcia do przewozu do mo-
mentu jego wydania, jesli nie wykaze, ze
szkoda zaistniata nie z jego winy. W przy-
padku utraty wagonu odszkodowanie, wyp-
tacane przez przewoznika ograniczono do
wyskosci ostatniej wartosci wagonu, okres-
lonej z obrachunkiem jego zuzycia na chwilg
jego utraty. W razie uszkodzenia wagonu na-
lezne odszkodowanie wyptacane jest przez
przewoznika.

odpowiedzialnos¢ za uszczerbek, spowodo-
wany wagonem. Wtasciciel wagonu ponosi
odpowiedzialno$¢ za uszczerbek, spowodo-
wany wagonem, za wytaczeniem przypad-
kow, ktdre zaistniaty z winy przewoznika.
reklamacje i powddztwa o odszkodowanie
za utrate lub uszkodzenie wagonu. Prawo
przedstawienia reklamacji i powodztwa do
przewoznika za utrate lub uszkodzenie
wagonu nalezy do wiasciciela wagonu.
Reklamacje przedstawia sig przewoznikowi,
ktoremu prowadzenie spraw wagonu znaj-
dujgcego sie w momencie jego uszkodzenia

lub utraty. Wnioskujgcy o reklamacje wtasci-
ciel wagnou jest obowigzany zafaczy¢ do
reklamaciji dokumenty, uzasadniajgce rek-
lamacije.

W rozdziale IV zawierajgcym Postano-
wienia koncowe w art. 54 — Instrukcja
stuzbowa do Umowy, zapisano, ze stosunki
migdzy przewoznikami reguluje Instrukcja
stuzbowa do umowy SMGS. Instrukcja ta nie
ma zastosowania przy regulacji kwestii praw-
nych stosunkow wzajemnych miedzy nadaw-
cgiodbiorcg z jednej strony, i przewoznikami—
zdrugiej strony.

Art. 55 zawiera — Kierownictwo spraw.
Prowadzenie spraw dla obecnej umowy oraz
instrukcji SMGS zleca sie Komitetowi 0SZD,
ktory realizuje swojg dziatalno$¢ na podstawie
Statutu 0 0SZD, Zasad procedury sesji Narady
Ministréw i Regulaminu Komitetu 0SZD.

Natomiast art. 56 zawiera — Zmiany,
uzupetnienia i publikacja Umowy i Instrukcji
stuzbowej do SMGS. Obecna umowa i ins-
trukcja stuzbowa do SMGS mogg by¢ zmie-
nione lub uzupetnione po wzajemnym uzgod-
nieniu stron drogg rozmow na odpowiedniej
naradzie komisji 0SZD lub drogg wymiany
pism przez Komitet 0SZD.

Przyjete zmiany i uzupetnienia wchodzg
wzycie 1lipca2015r., jesli w ciagu 2 miesiecy
po ich skierowaniu do wszystkich stron nie
nastapi sprzeciw od ktorejkolwiek strony.
Opracowane przez odpowiednig komisje
zmiany potwierdza Komitet 0SZD, a nastepnie
przedstawia je sesji Narady Ministrow do
wiadomosci.

Opinie stron po zmianach i uzupetnieniach
powinny by¢ przedstawione Komitetowi 0SZD
i jednocze$nie wszystkim stronom nie pozniej,
jak za 2 miesigce przed zwotaniem narady od-
powiedniej komisji. Przedstawienia Komiteto-
wi 0SZD podniesione do rozpatrzenia tej ko-
misji, powinny wystac stronom nie pdzniej, jak
za 1 miesiac, do czasu zwotania komisji. Date
ogtoszenia zmian i uzupetnien oznajmia sig
Komitetowi 0SZD.

Kolejne uzupetnienia s3 zamieszczone
wtekscieart. 57 -60:

e nabiera mocy prawnej — umowa SMGS
wesztaw zycie zdniem 1 listopada 1951 .

* przystapienie do umowy SMGS —dotaczenie
nowych stron do aktualnej umowy SMGS, a
takze wyjscie z tej umowy reguluje sig Sta-
tutem 0SZD i Regulaminem Komitetu 0SZD.

e tekst umowy SMGS. Aktualne wydanie
umowy sformufowane zostafo w jezyku

chinskim i rosyjskim. W przypadku rozbiez-
nosci rozstrzygajacy jest tekst w jezyku
rosyjskim.

« okres dziatania umowy — aktualna umowa
zostata zawarta na czas nieokreslony.

Czas wreszcie byto zmieni¢ ten akt praw-
ny, ktory funkcjonowat juz wiele lat. Z dniem
1 lipca br. nastgpita tak dtugo oczekiwana
zmiana, bowiem oddzielono przewoznikow od
zarzadcow infrastruktury, w roznych krajach
Eurazji.

Zatacznik 1 do SMGS — Przepisy prze-
wozow tadunkoéw:

-rozdziat |- Przyjecie tadunku do przewozu -

0golne zasady

Nadawca przedstawia tadunek do prze-
wozu po wykonaniu przedumownego uzgod-
nienia przewozu. Wagony mogg by¢ zatado-
wane do wielkoSci ich nosnosci z uwzgled-
nieniem dopuszczalnego statystycznego
obcigzenia w zalezno$ci od nacisku pary kot
wagonu na szyny. Dopuszczalne statystyczne
obcigzenie w zalezno$ci od nacisku pary kot
wagonu na szyny przy przewozie na liniach
kolejowych jest zamieszczone w zatgczniku 5 -
Kierownictwo informacyjne - do nowej umowy
SMGS.

Przy przedstawieniu do przewozu tadun-
ku, rozmieszczenie i umocowanie ktore doko-
nuje sig z wykorzystaniem roznorodnego ro-
dzaju umocowywania, nadawca przedstawia
przewoznikowi srodki wieloobrotowe moco-
wania. Po zafadowaniu tadunku przewoznik
lub nadawca, w zaleznosci od tego, kto doko-
nat natadunku oczyszcza po zafadowaniu
tadunkiem zewnetrzng czes¢ pudta wagonu,
pozostate czesSci wagonu i napisy na wagonie.
Oryginat listu przewozowego wraz z przysta-
wionym kalendarzowym stemplem i wydany
na jego podstawie nadawcy przez przewoz-
nika - duplikat listu przewozowego, jako doku-
mentu zawarcia umowy przewozu SMGS.

- Wystanie tadunku

tadunek za jednym listem przewozowym
przyjmuje sie do przewozu, od jednego na-
dawcy na jednej stacji nadania na adres jed-
nego odbiorcy, na jednej stacji przeznaczenia.

W charakterze jednej wysytki SMGS
przyjmuije sie:

- tadunek, zatadowany do wagonu (pofa-
czonych wagonow), jesli dla przedstawio-
nego do przewozu fadunku potrzeba od-
dzielnego wagonu lub faczy ze sobg dwa lub
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wigcej wagonow (pofgczonych wagonow),

- fadunek, zatadowany do jednostki transpor-
towej UTE i $rodkéw samochodowych ATC
lub w stanie proznym,

- tadunek na swoich osiach (tabor kolejowy,
dzwigi kolejowe, drogowe i budowlane ma-
szyny toczace sig natorze kolejowym, itp.).

Po uzgodnieniu miedzy nadawcg i prze-
woznikiem moze odby¢ sie przewoz za jednym
listem przewozowym, od jednego nadawcy

z jednej stacji nadania na adres jednego

odbiorcy na jednej stacji przeznaczenia, m.in.

tadunek jednolitego rodzaju, przewozony

w dwach lub wiecej wagonach (oprocz wago-

now taczonych).

Jednym listem przewozowym SMGS mo-

ze by¢ objety przewoz:
- tadunek w niewielkich ilosciach kontenerow
lub kontenerow proznych, zatadowanych
przez jednego nadawce na jeden wagoni po-
chodzacych z jednej stacji nadania do jednej
stacji przeznaczenia na adres jednego od-
biorcy bez przetadunku i przestawienia osi
nadrodze przewozu,
tadunek w niewielkiej liczbie kontenerow lub
proznych kontenerdw, niezaleznie od po-
trzebnejilosci wagonow, od jednego nadaw-
cy z jednej stacji nadania na jedng stacje
przeznaczenia na adres jednego odbiorcy,
jesli to uzgodniono przez nadawce i prze-
woznika.

— rozdziat Il — List przewozowy — Ogdlne
zasady

Przewozy tadunkow sg dokonywane za
listami przewozowymi jednego wzoru w pos-
taci wskazanej w zafaczniku 1 do przepisow
SMGS. List przewozowy sporzadzony przez
nadawce przedstawia sie przewoznikowi
umownemu. Rubryki listu przewozowego wy-
pefniane sg przez nadawce i przewoznika,
odpowiednio z poleceniami obecnych prze-
pisow.

List przewozowy SMGS stanowi komplek-
sowy dokument, sktadajacy sie z szesciu
ponumerowanych arkuszy i niezbednej liczby
egzemplarzy listow przewozowych, czeSci
,2Ceduta przewozowa (dodatkowy egzem-
plarz)”.

Arkusz listu przewozowego ,Ceduta prze-
wozowa (dodatkowy egzemplarz)” sporza-
dzona jest w iloSci, odpowiadajacej liczbie
przewoznikdw, uczestniczacych w przewozie
(oprocz przewoznika, wydajacego fadunek
odbiorcy). Koniecznos¢ nadania form praw-
nych arkuszom listu przewozowego ,Cedufa
przewozowa (dodatkowy egzemplarz)” jest
oczywista dla przewoznika umownego.

Na stacji nadania poprawienie informacji,
whniesionych do listu przewozowego SMGS
dokonuje sie przez nadawce oraz przewoz-
nikow droga przekreslen i wniesienia nowych
danych. Przy tym kazdy z nich poprawia te

informacije, ktore on wniost do listu przewo-
zowego. Nadawca moze uczyni¢ poprawki nie
wiecej niz w jednej rubryce lub w dwoch wza-
jemnie faczacych sig rubrykach, a w rubryce
,0Swiadczenia nadawcy” doda¢ uwage
LSWprowadzono poprawki do rubryki ...".
Przewoznik swoje poprawki po$wiadcza
stemplem.

Przewoznik, wnosi przewidywane obec-
nymi przepisami zmiany i dopetnienia do wia-
domosci do listu przewozowego, co poswiad-
cza stemplem.

Przy braku miejsca dla zapisywania w od-
powiadajacych rubrykach listu przewozo-
wego informacije te wnosi sig w kazdej rubryce
do dodatkowego arkusza, w iloSci egzem-
plarzy, ktora odpowiada ilosci arkuszy listu
przewozowego i przymocowuje sie do kaz-
dego listu przewozowego. Dodatkowe arkusze
powinny by¢ takiego rozmiaru jak list przewo-
zowy. W odpowiednich rubrykach listu prze-
W0zZOWego nanosi sie uwage: ,Dane patrz
w dodatkowym arkuszu”. llo$¢ umocowanych
do kazdego arkusza listu przewozowego do-
datkowych arkuszy wskazuje sig w liScie prze-
wozowym przez nadawce - w rubryce
,0$wiadczenia nadawcy”, a przewoznicy -
w rubryce ,Uwagi przewoznika”.

Przy przewozie fadunku w dwdch lub
wigcej wagonach za jednym listem przewozo-
wym nadawca sporzadza ,Cedute wagono-

Arkusz nr Nazwa arkusza Odbiorca arkusza Przeznaczenie arkusza
Oryginat listu : Towarzyszy fadunkowi do
1 przewozowego Odbiorea stacji przeznaczenia
Przewoznik, .
2 Ceduta przewozowa | wydajacy fadunek Towarz_yszy iadunkowl do
odbiorcy stacji przeznaczenia
! Przewoznik :
Arkusz wydania ; ' Towarzyszy fadunkowi do
8 tad L:?;(U wyd ajacy fadunek stacjiypr;eznaczenia
odbiorcy
4 Duplikat listu Nadawca Wyda_je sie nadawcy po
przewozowego zawarciu Umowy przewozu
5 Arkusz przyjecia Przewoznik Zostaje u przewoznika
tadunku umowny umownego
6 Arkusz zawiadomienia Odbi Towarzyszy tadunkowi do
: iorca 2 ;
0 przybyciu tadunku stacji przeznaczenia
Przeznaczony dla
Ceduta przewozowa przewoznikéw na drodze
Bez numeru (dodatkowy Przewoznicy przewozu tadunku (oprécz
egzemplarz) przewoznika, wydajgcego
tadunek odbiorcy)
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wg”, wedtug wzoru ustalonego w zatgczniku 2
do przepisow SMGS. Natomiast przy przewo-
zie niewielkiej liczby kontenerow odprawio-
nych za jednym listem nadawca sporzadza
,Gedute kontenerow”, wzoru ustalonego w za-
taczniku 3 do niniejszych Przepisow. Nume-
racja rubryk ,Ceduty wagonow” i ,Ceduty
kontenerow” odpowiada numeracji rubryk
listu przewozowego.

Przy przetadunku tadunku z wagonow jed-
nej szerokoSci toru do wagonow drugiej
szerokosci toru, przewozonego w dwaoch lub
wigcej wagonach za jednym listem przewoz-
nik sporzadza nowg ,Cedufe wagonow”,
dotacza po jednym egzemplarzu do kazdego
arkusza listu przewozowego, kiora takze
towarzyszy z listem przewozowym do stacji
przeznaczenia. W gornej czesci dodatkowego
arkusza ,Ceduta wagonow” i ,Geduta konte-
nerow” wskazuje sie numer nadania, wszys-
tkie one s podpisywane przez nadawce lub
przewoznika, w zaleznosci od tego, kto je
whpisat.

Dodatkowe arkusze, ,Ceduta wagonow”

i ,Ceduta kontenerdw” stanowi nieodigczng
czes¢ listu przewozowego.

Formularz listu przewozowego, a takze
dodatkowe arkusze, ,Ceduta wagonow” i ,Ce-
duta kontenerow” sg formatu A 4 i drukuje sig
je czcionkg koloru czarnego na biatym pa-
pierze. Przy nadruku formularzy listow prze-
wozowych, jako Srodek ochrony, dopuszcza
sie przyjecie papieru z wodnymi znakami,
mikroczcionkg i hologramami. Wskazane
$rodki ochrony nie powinny utrudnia¢ spo-
rzadzania listow przewozowych lub ich odczy-
tania.

Informacje, wniesione w liscie przewozo-
wym, dodatkowe arkusze, ,Cedute wagonow”
i ,Cedute kontenerow” wypetnia sig lub stem-
pluje si¢ czarnym kolorem lub nanosi sig
w rodzaju odcisku stempla. Natozone stemple
powinny mie¢ czytelne odciski stempla. Towa-
rzyszace dokumenty, dofgczane przez nadaw-
ce do listu przewozowego SMGS powinny by¢
tak przymocowane do listu przewozowego,
zeby nie mogly sie rozdzielic w drodze
przewozu.

- rozdziat VIIl— Wydanie tadunkow

Przewoznik z zgodnie z porzadkiem usta-
nowionym w prawie krajowym, powiadamia
odbiorce o przybyciu fadunku do stacji przez-
naczenia.

- Kolejnos¢ wydania tadunku

Przewoznik wydaje odbiorcy przezna-
czone dla niego arkusze listu przewozowego
SMGS i dotaczone do listu przewozowego
dokumenty towarzyszace, a odbiorca w rub-
ryce ,Wydanie tadunku” przystawia date, pod-
pis i inne informacje w zwigzku z prawem
krajowym kraju przeznaczenia fadunku. Fak-
tycznego wydania tadunku sie dokonuje po
zatatwieniu formalno$ci wydania tadunku w
liscie przewozowym, jesli umowa migdzy od-
biorcg i przewoznikiem nie przewidziano ina-
czej, i poSwiadcza sie podpisami przewoznika
i odbiorcy w dokumencie, ustanowionym
prawem krajowym, funkcjonujacym w kraju
wydania tadunku.

Jesli czesc¢ tadunku z listem przewozo-
wym przybyta do stacji przeznaczenia wczes-
niej, po czym dostano czes$¢ fadunku, to prze-
woznik na nie przybyta czes¢ tadunku spo-
rzadza protokét handlowy. Przy wydaniu dos-
tanej czescitadunku, przybytej pozniej, odbior-
ca przedstawia przewoznikowi list przewozo-
wy i protokot handlowy. Przewoznik w rubryce
,dwagi przewoznika” arkusza 6 listu
przewozowego sporzadza uwage ,Dostana
czes¢ tadunku wydana”, stwierdzajac to
odciskiem stempla kalendarzowego i zwraca
list przewozowy odbiorcy. Protokot handlowy
pozostaje u przewoznikaiw nim czyniuwage o
wydaniu dosfanej czesci tadunku, wskazujac
date wydania.

tadunek, zatadowany przez nadawce do
kontenera, przewoznik przekazuije, a odbiorca
przyjmuije, dokonujac:

a) ogledziny z zewnatrz w celu oceny stanu
kontenera, lukow i drzwi, stanu plomb,
stosownosci znakow na plombach, wska-
zanychliscie przewozowym, jesli:

- wielkie kontenery przyjete przez przewoz-
nika od nadawcy zatadowane byty na plat-
forme drzwiami nazewnatrz,

- kontenery na stacji nadania sg zatadowa-
Nne nawagon przez przewoznika,

- kontenery na stacji przeznaczenia zostaty
wyfadowane z wagonu przez przewoz-
nika,

- kontenery byty przewozone z przetadun-
kiem na drugi wagon lub z przestawieniem
na 0si innego wagonu, przez przewoznika
nadrodze przewozu.

b) ogledziny z zewnatrz przeprowadzonych w
widocznych czesciach kontenerow, jesli:
-Srednio tonazowe kontenery przyjeto

przez przewoznikow od nadawcy zatado-
wane do wagonu, przewiezione bez prze-
tadowania lub przestawiania przez prze-
woznikow i podlegaja wytadunkowi z wa-
gonu odbiorcy,
- wielkie kontenery przyjete przez przewoz-
nika od nadawcy zatadowane do wagonu
platformy drzwiami wewnatrz lub do wa-
gonu weglarki, przewiezione bez przeta-
dunku lub przestawienia przez przewoz-
nika i podlegaja wyfadunkowi z wagonu
przez odbiorce.
tadunek, przewozony luzem lub nasypem
w wagonach odkrytych, przewoznik przeka-
zuje a odbiorca przyjmuje sprawdzajac rowno-
mierno$¢ powierzchni tadunku i brak zagte-
bien w tadunku. tadunek, przewieziony z to-
warzyszeniem przewodnika, przewoznik prze-
kazuje odbiorcy bez sprawdzania jakosci rze-
czy, masy, stanu tadunku i obecnosci plomb.
tadunek SMGS na swoich osiach, przewo-
zony bez przewodnika, przewoznik przeka-
zuje, a odbiorca przyjmuje dokonujac jego
zewnetrznego przegladu.

Przybory nalezace do nadawcy, przewo-
zone urzadzenia, przewoznik przekazuje od-
biorcy razem ztadunkiem.

Zatacznik 4 do SMGS - Przepisy przewozu
wagonu, nie przynalezacego do przewozi-
nika, jako Srodka transportu:

- Ogdlne zasady

W obecnych przepisach przyjmuije sie, ze
jesli miedzy przewoznikiem i wtascicielem
wagonu jest brak innych umow, to przewozu
proznego wagonu dokonuje sie za listem
przewozowym, forma, ktorej porzadek i zapet-
nienia ustanowiony jest w zatgczniku 1 -
Przepisow przewozow tadunkéw - do SMGS.
Przy przewozie wagonu z tadunkiem na tadu-
nek i wagon wymagany jest jeden list prze-
WOZOWY.

Jedli wagon posiada oprzyrzadowanie,
ktore koniecznie musi by¢ obstugiwane na
drodze przewozu, to obstuge tego urzadzenia
zapewnia nadawca. Gdy wagon dla przewozu
tadunku pozostawit nadawca, przy przewozie
prowadzonym prac z przefadunkiem tadunku
do wagonow innej szerokosci toru, zapewnia
on dalszy przew0z proznego wagonu ze stacji
przefadunku. Spis adres6w przewoznikdw, do
ktorych kieruje sie reklamacje dla rozpatrze-
nia, zawiera zatgcznik 5 — Kierownictwo infor-
macyjne - do umowy SMGS.
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- Przedstawienie wagonu do przewozu

Prozne wagony nadawca przedstawia do
przewozu, gdy sg technicznie sprawne, w pet-
ni wyladowane, oczyszczone od wewnatrz
i z zewnatrz, z zamknigtymi drzwiami, lukami,
burtami, pokrywami zlewowymi przyborow
zgodnie z instrukcjami eksploatacyjnymi
odpowiednich rodzajow (typow) wagondw.
Sprawdzenia stanu oproznienia lub obrobki
(obmycia) wagonu nie przewiduje przewoz-
nik. Uszkodzony wagon moze byc¢ przyjety do
przewozu, jesli nie stwarza on niebezpieczen-
stwa dla ruchu kolejowego. Nadawca w rub-
ryce ,0$wiadczenia nadawcy” listu przewozo-
wego wskaze rodzaj i wielkos¢ uszkodzenia
wagonu lub dotagczy do listu przewozowego
dokument, w ktorym sg one wskazane.

Wagon prozny za jednym listem przewo-
zowym SMGS (wystanie) przyjmuje sie do
przewozu od jednego nadawcy na jednej stacji
nadania na adres jednego odbiorcy na jednej
stacji przeznaczenia. Po uzgodnieniu migdzy
nadawcg i przewoznikiem mogg by¢ sporza-
dzone za jednym listem przewozowym, przed-
stawione do przewozu od jednego nadawcy
Z jednej stacji nadania na adres jednego od-
biorcy na jednej stacji przeznaczenia, wagony
wilosci dwoch lub wigcej wagonow.

Decyzje o plombowaniu préznych wago-
now podejmuje nadawca, jesli przepisami pra-
wa krajowego nie przewidziano inaczej.

Przewoznik, przyjmuje wagon do prze-
wozu dokonujac z zewnatrz ogledziny stanu
elementow wagonu, czy zamkniete sg luki,
drzwi, burty wraz pokrywami zlewowymi

przyborow cystern. Jesli prozny wagon zostat
zaplombowany przez nadawce, przewoznik
sprawdza takze m.in. dobry stan plomb i
odpowiednie znaki na plombach, wskazanych
w liscie przewozowym SMGS.

- Wydanie wagonu

Przewoznik wydaje, a odbiorca przyjmuje
wagon, ogladajac z zewnatrz stan elementow
wagonu, zamknigte luki, stan drzwi, burty
i pokrywy ze zlewowymi przyborami cystern.
Jesli wagon prozny jest zaplombowany przez
nadawce, przewoznik i odbiorca sprawdza,
m.in. dobry stan plomb i odpowiednio$¢ zna-
kow na plombach, zgodnie ze znakami wska-
zanymiw liscie przewozowym SMGS.
(DrEdward Mendyk )

Podstawa opodatkowania VAT od importu towarow

- THC.

15 maja 2015 roku Departament Podat-
ku od Towardw i Ustug Ministerstwa Finan-
sow przestat do PISIL kolejny projekt inter-
pretacji ogolnej dotyczacej kosztéw dodat-
kowych wliczanych do podstawy opodatko-
wania w podatku od towaréw i ustug z tytutu
importu towarow.

W ubiegtym roku nastgpita zmiana sta-
nowiska Ministerstwa Finansow co do zakresu
kosztow dodatkowych wliczanych do podsta-
wy opodatkowania VAT z tytutu importu towa-
row, informacje na ten temat zamiesciliSmy
w Biuletynie PISILnr9-10i11-12z 2014 roku.
W imieniu cztonkow zrzeszonych w PISIL, na-
sze stanowisko dotyczace nieuzasadnionej,
w opinii PISIL, zmiany wykiadni przepisow
przez organy celno-podatkowe przedstawilis-
my Ministerstwu Finansow w pismach z dnia
14 pazdziernika 2014 roku i z 29 stycznia
2015r. oraz na spotkaniu w dniu 22.12.2014 .
w Departamencie Podatku od Towarow i Us-
tug. Stanowisko Izby zostalo réwniez zapre-
zentowane na posiedzeniu Zespotu ds. Po-
datkow Posrednich Ministerstwa Finansow
w dniu 24 lutego 2015 r., w ktdorym na zap-
roszenie prof. Wiestawa Czyzowicza, udziat

wzigt Przewodniczacy Rady PISIiL Pan Marek
Tarczynski. Ministerstwo Finansow w przesta-
nym w maju br. projekcie interpretacji nie
uwzglednito argumentow przedstawionych
przez PISIL i podirzymato swoje stanowisko
co do ,otwartego” charakteru katalogu kosz-
tow dodatkowych wymienionych w art.. 30b
ust. 4 ustawy o VAT. Ponizej cytujemy frag-
ment wyjasnien ministerstwa :

» Z literalnego brzmienia tego przepisu wynika,
iz chodzi o koszty dodatkowe , o ile nie zostaty
wtgczone do wartoSci celnej. Zatem chodzi o
analogiczne koszty , ktore co do zasady
wliczane sg do wartosci celnej. Jezeli koszty
takie ponoszone bedg do pierwszego miejsca
przeznaczenia lub innego miejsca przeznacze-
nia na terytorium UE( jezeli jest ono znane w
momencie importu towaréw ) i nie byty wli-
czone do wartosci celnej to powinny by¢ wli-
czone do podstawy opodatkowania z tytutu
importu towaréw na podstawie art.. 30b ust. 4
ustawy o VAT. Przyktadowo do podstawy opo-
datkowania z tytutu importu towaréw oprocz
kosztow prowizji, opakowania i ubezpieczenia
wlicza sig koszty transportu, dodatkowe
optaty zwigzane z transportem, koszty wysyfki

(spedycyjne), koszty wynajecia transportu,
koszty magazynowania / przechowywania,
koszty poniesione z uwagi na opoznienia
w transporcie , koszty zwigzane z bezpieczen-
stwem transportu, opfaty zatadunkowe i mani-
pulacyjne.

W przypadku, gdy w chwili przywozu to-
waréw znane jest tylko pierwsze migjsce
przeznaczenia, do podstawy opodatkowania
powinny by¢ wliczane tylko te koszty dodat-
kowe, ktore ponoszone sg do tego migjsca,
aktore nie zostaty wliczone do wartosci celne;j.
Zatem koszty dodatkowe , ktore ponoszone sg
W pierwszym miejscu przeznaczenia, nie po-
winny by¢ wliczane do podstawy opodatko-
wania. ”

Po kilkumiesigcznym oczekiwaniu na pro-
jekt interpretacji i monitach ze strony Izby
Ministerstwo wyznaczyto nam kilkudniowy
termin na konsultacje projektu.

PISIL nie zgadza sig ze stanowiskiem Mini-
sterstwa i nie uwaza sprawy za zakonczong,
w pismie z dnia 19.05.2015 r. wyrazita swojg
dezaprobate dla takich dziatan.

0 dalszym przebiegu sprawy bedziemy
Panstwainformowaé(K.0.)
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Od 1 lipca 2015 centralizacja rozliczania naleznosci
celnych i podatkowych

W ramach realizowanego przez Stuzbg
Celng projektu ,Wdrozenie modelu centra-
lizacji zadan w zakresie finansow i ksiggo-
wosci izb celnych”, z dniem 1 lipca 2015 roku
w Izbie Celnej w Krakowie powstanie Centrum
Rozliczen, ktore bedzie realizowato zadania
w obszarze rozliczania naleznosci celnych
i podatkowych, wykonywane obecnie przez
poszczegolne Izby Celne w ramach swoich
wtasciwosci.

1 lipca 2015 r. planowane jest zastgpienie
dotychczasowej witryny stuzacej do przesyta-
nia deklaracji elektronicznych e-Zefir przez
Platforme Ustug Elektronicznych Stuzby Celnej
(www.PUESC.gov.pl) przygotowywang w
ramach Programu e-Cfo. Sama platforma
wystartuje w potowie czerwca br.

Jednocze$nie, system ZEFIR, ktory aktual-
nie obstuguje sktadane deklaracje w e-Zefirze
zostanie zastapiony Systemem ZEFIR2.

Podstawe powyzszego projektu stanowi
nowy Zintegrowany system poboru nalez-
nosci i rozrachunkéw z UE i budzetem Zefir2,
ktorego kluczowym elementem z punktu wi-
dzenia centralizacji s3 mechanizmy umozli-
wiajace automatyczne rozliczanie wptat doko-
nywanych przede wszystkim przez podat-
nikow, agencje celne oraz kontrahentow, w za-
kresie naleznosci pobieranych przez Stuzbe
Celna.

Informacja nt. dokonywania wpfat jed-
nostkowych i zbiorczych jest dostgpna na
stronie internetowej Izby Celnej w Krakowie
www.krakow.ic.gov.pl — ,rozlicz szybciej

nalezno$ci w Izbie Celnej”. Wskazany tam tryb
postepowania nalezy stosowa¢ do czasu
wykonania  obstfugi plikow specyfikacji na
portalu ECIP/SEAP

Automatyzacja rozliczen zaktada, iz za-
rowno przy stosowaniu standardu przelewu,
jak i w pliku specyfikacji zostanie wskazany
numer zgtoszenia, a zatem automatyzacja nie
bedzie mozliwa w przypadku przedpfat.

Zmiany dotycza takze:

* po centralizacji zadan z zakresu finansow
i ksiegowosci bedzie funkcjonowato kilka
kont Izby Celnej w Krakowie stuzacych od-
powiednio do rozliczen roznych naleznosci;
przekazywane aktualnie zestawienia zasta-
pig pliki specyfikacji zawierajgce analogicz-
nedane;

W wierszach specyfikacji do wptaty zbior-
czej trzeba bedzie wykaza¢ kwoty obej-
mujgce regulowane tgcznie naleznosci z ty-
tutu cta i podatku VAT od importu z danych
SAD a w specyfikacji do wptaty zrealizo-
wanej na rachunek organu podatkowego —
kwoty podatku akcyzowego od importu
z SAD. System ZEFIR2 rozliczy naleznosci
wynikajace ze wskazanego w specyfikacji
dokumentu w wykazanej wysokoSci.
W przypadku dokonania przez przedsigbior-
ce wplaty na niewtasciwy dla danego rodza-
ju naleznosci rachunek bankowy system
zakwalifikuje wpfate jako sume do wyjasnie-
nia. Zwolnienie zabezpieczenia nastapi do-
piero po realizacji przelewu z rachunku do-

chodow jednostki na rachunek organu po-
datkowego;

* Zwolnienie zabezpieczen generalnych be-
dzie nastgpowato automatycznie w systemie
0S0Z2 po rozliczeniu wpfaty objetej zabez-
pieczeniem w systemie ZEFIR2;

*0d 1 lipca 2015 r. specyfikacje ptatnosci
w postaci plikow specyfikacji nalezy kiero-
wac na odpowiednig skrzynke IC w Krako-
wie;

* Zwolnienie towarow, ktorych naleznosci be-
da regulowane przelewami pojedynczymi,
bedzie odbywato sie po rozliczeniu wpfaty
w systemie ZEFIR2;

Prowadzenie postepowan w zakresie
wydawania, zmiany i cofania pozwolen na
stosowanie zabezpieczenia generalnego oraz
wystawianie potwierdzen ztozenia zabezpie-
czenia generalnego i ryczattowego jest zada-
niem niecentralizowanym — bedzie zatem ob-
stugiwane przez komorki obstugi przedsie-
biorcow funkcjonujace we wszystkich izbach
celnych..

Konto depozytowe bedzie funkcjonowato
we wszystkich izbach celnych, jednakze
wptaty zabezpieczen po 1 lipca 2015 powinny
by¢ dokonywane na konto sum depozytowych
Izby Celnejw Krakowie.

Przekazujagc powyzsze informacje za-
checamy do monitorowania informacji znaj-
dujacych sie na stronach Ministerstwa Fi-
nansowie orazlzby Celnejw Krakowie. (E.S.)

I—
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Sesja wiosenna FIATA

W tegorocznej sesji wiosennej FIATA
uczestniczyli: Przewodniczacy Rady p. M.Tar-
czynski i Sekretarz Rady p. D.Adamczyk bio-
rac udziatm.in.:

|. Posiedzenie Advisory Body Vocational
Training (ABVT)

Rewalidacja programu kursu FIATA - FIATA
Diploma in Freight Forwarding odbywa sig co
cztery lata. W tym roku przypadat termin
przystapienia do kolejnej rewalidacji programu
opracowanego przez PISiL. Rewalidacja prze-
biegta pomysinie, program nasz zostat zaak-
ceptowany i otrzymaliSmy stosowny certy-
fikat upowazniajacy PISIL do prowadzenia
tego kursu.

Il. Posiedzenie przewodniczacych zrzeszen
krajowych

Przedmiotem posiedzenia byty m.in. nast.
tematy:

1. Plan kierownictwa FIATA w kwestii znacza-
cego zwigkszenia ilosci cztonkdw indywi-
dualnych na bazie doSwiadczen British
International Freight Association (BIFA),
ktorego cztonkowie sg jednoczes$nie czton-
kami indywidulanymi FIATA. Oznacza to
jednak tak jak w przypadku WIk. Brytanii
przejecie przez zrzeszenie funkcji pfatno$ci.
Kazdego roku w grudniu roku poprzedza-
jacego BIFA sporzadza noty obcigzeniowe
skierowane do jej 1400 cztonkéw ocze-
kujac zaptaty subskrypcji cztonkowskiej.
W koncu stycznia sporzadzany jest osta-
teczny bilans pfatnosci i regulowana jest
sktadka taczna do FIATA. Czionkostwo indy-
widualne FIATA upowaznia do postugiwania
sie logiem FIATA na listownikach, materia-
tach reklamowych i literaturze. Cztonkowie
indywidualni sg takze widoczni w wykazie
FIATA i otrzymuijg biuletyn FIATA Review.
Aktualna ilos¢ indywidualnych cztonkow
FIATA wynosi 5543, potencjalne mozli-
wosci zwigkszenia ilosci czfonkow indywi-
dualnych oceniane sg na ok 40.000, co
mogto by wg. FIATA przyniesc¢ korzysci nie
tylko FIATA, ale rowniez narodowym zrze-

szeniom w postaci obnizenia sktadki czfon-
kowskiej. Przedstawiciel Argentyny pot-
wierdzit, iz jego zrzeszenie zamierza pojsc
w Slady BIFA.

. Wniosek ze strony przedstawiciela Argen-

tyny skierowany do kierownictwa FIATA
0 rozwazenie mozliwosci ubezpieczania
frachtow (gwarancja ptatno$ci) o stosun-
kowo niskiej wartosci ( 1000 — 3000 USD)
w relacjach migdzy firmami spedycyjnymi
— cztonkami FIATA. Wg. wyjasnien FIATA
proba taka podjeta zostata w 2014 r., ale
zainteresowanie takim produktem byto zni-
kome. Na zapytanie otrzymano 300 od-
powiedzi, z ktérych wigkszo$¢ potwierdzita
brak zainteresowania tematem.

. Wniosek Meksyku proponujacy podjecie

przez FIATA tematu ustanowienia systemu
bankowego pozwalajagcego na obnizenie
opfat za przelewy zwfaszcza dla stosunko-
wo niewielkich transferow. Wniosek przy-
jeto do rozparzenia pod katem zbadania je-
go wykonalnosci.

. Wniosek o zmiang systemu gtosowania na

gtos zalezny od ilosci cztonkow danego
zrzeszenia krajowego. Sprawa wymaga
szerszej debaty a do zmiany Statutu FIATA
konieczna jest wiekszo$¢é 2/3.

. Polityka informacyjna FIATA — sprawa

wymaga szczegotowego rozwazenia za-
rowno w aspekcie komunikacji wewnetrz-
nej i zewnetrznej. Analizie zostang poddane
zaréwno dotychczasowe kanaty w postaci
cyrkularzy, systemu FDDS, strony interne-
towej, FIATA e-flash, FIATA Review jak tez
konieczno$¢ komunikaciji z prasa/dzienni-
karzami — w tym ostatnim facznie ze zna-
lezieniem mechanizmu dla oceny postrze-
gania FIATA w mediach. Rozwaza sig takze
zatrudnienie pracownika ds. mediow.

. Przygotowanie do spotkania na temat przy-

sztosci FIATA (,The future of FIATA” — spot-
kania majacego na celu wyartykufowanie
przez zebranych oczekiwan skierowanych
pod adresem FIATA i dla wytyczenia przysz-

toSci organizaciji. Efekty dyskusji prowadzo-
nej w trzech zespotach zostang zaprezento-
wane na Kongresie w Taipei w ramach Pla-
nu dziatania FIATA 2020.

7. Kongres FIATA 2015 w Taipei — 8-13 wrzes-
nia 2015. Rejestracja Early Bird Reg. -
30.06.2015, On-line Reg.-30.08.2015.
Wybory do wtadz FIATA - kazde z naro-
dowych zrzeszen ma prawo nominowac
1 kandydata - na funkcje Prezydenta FIATA,
1 kandydata - do Rady FIATA (Extended
Board)

Nominacja pisemnaw terminie do 13 maja
2015.

8. Kongres FIATA 2016 — Dublin — 3-8 paz-
dziernik 2016r.

Ill. FIATA Logistics Academy (FLA)

FIATA Logistics Academy jako nowa grupa
robocza zostata powotana w czasie Kongresu
FIATA 2014 w Istambule z inicjatywy jednego
z poprzednich Prezydentow FIATA - p. Issa
Baluch jako inicjatywa dla wzmocnienia po-
zyciji FIATA w zakresie szkolenia. Na wstgpnym
etapie zaproponowano przeprowadzenie roz-
poznania wsrod cztonkow FIATA na temat
prowadzonych aktualnie szkolen, ilosci kur-
santow, planow w odniesieniu do prowadzenia
kursow e-learningowych, w tym on-line.
W czasie wiosennej sesji FIATA 2015 w Zu-
richu podpisano porozumienie z CIFFA - Ca-
nadian International Freight Forwarders
Association w sprawie prowadzenia przez
CIFA kursu CIFFA Air Dangerous Googs
Course. Kurs jest prowadzony on-line, amoga
Z niego skorzysta¢ cztonkowie narodowych
zrzeszen bedacych partnerami FLA. Zardwno
Inicjatywa powotania FLA jak i jej dziatania
budzg kontrowersje tym wieksze, ze nie jest
klarowna sytuacja chociazby w aspekcie
funkcjonowania tradycyjnej grupy w postaci
ABVT, nie wspominajac o obawach ze strony
przedstawicieli narodowych zrzeszen prze-
jecia przez FIATA (bezpoSrednio czy tez w ana-
logii do umowy z CIFFA) kursu FIATA i innych
szkolen. (D.A.)
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Austria: obowiazkowe oznaczenia dla ciezarowek

Wydziat Promocji Handlu i Inwestycji
Ambasady Rzeczypospolitej Polskiej w Wied-
niu zamiescit na stronie internetowej infor-
macje o0 nowych obowigzkowych oznacze-
niach dla samochodow ciezarowych (winiety
ekologiczne).

0d 1 stycznia 2015 roku samochody
cigzarowe i ciggniki siodtowe, ktdre poruszajg
sie po Wiedniu, jego okolicach oraz niektorych
czesciach Styrii muszg posiada¢ austriackg
plakietke emisji spalin. Od 1 lipca 2015 roku
bedzie ona obowigzywata takze w Gornej

Austrii na odcinku autostrady A1. Obowigzek
ten dotyczy takze pojazdow zagranicznych.
Petny komunikat w tej sprawie na stronie
www.wien.trade.gov

(zr. www.wien.trade.gov - DA)

Nowe limity predkosci dla ciezarowek w Anglii i Walii

0d 9 kwietnia obowigzujg w Anglii i Walii.
nowe, wyzsze limity predkosci dla kierowcow
samochodow cigzarowych powyzej 7,5 tony.

Ograniczenia predko$ci obowiazujace do mo-
mentu zmiany (ustalone jeszcze w 1960 roku)
wzrosty z 40 do 50 mph na pojedynczych dro-

gach ekspresowych i z 50 do 60 mph na
drogach szybkiego ruchu.
(zr. CLECAT Newsletter 14/2015—DA)

Nowe obowiazki na niemieckich drogach

0d 1 pazdziernika 2015 r niemieckie myto
obejmie takze pojazdy o dopuszczalnej masie

catkowitej od 7,5 tony a nie jak dotychczas
powyzej 12 ton. Ponadto od 1 lipca 2015 roku

kolejne 1100 km czteropasmowych drdg
federalnych zostanie objetych mytem.
(Zr. www.berlin.trade.gov.pl-K.0.)

Studium na temat kondycji wspolnotowego
transportu kombinowanego

Komisja Europejska opublikowata przygo-
towane przez grupe konsultantow i instytutow
badawczych studium na temat wspolno-
towego transportu kombinowanego ocenia-
jace jego aktualng kondycje, uwarunkowania
prawne jak tez analizujace przyszite trendy
w ewolucji tego transportu i poprawe ram
prawnych w tym zakresie. Studium ocenia
udziat transportu kombinowanego w UE na
12% transportu drogowego ogotem i 9% tran-

sportu ladowego podkreslajac, ze za zwiek-
szeniem udziatu opowiadajg sie w gtownej
mierze politycy i koncowi uzytkownicy,
w mniejszym za$ stopniu klienci. Wyzwania
jakie stojg przed transportem kombinowanym
obejmuja: stabg jako$¢ ustug, niepowodzenia
w liberalizacji kolei w celu uzyskania petnej
niezaleznosci infrastruktury i operatorow
kolejowych, niepowodzenia w zsynchronizo-
waniu infrastruktury intermodalnej z inter-

operacyjnoscia, brak infrastruktury elektro-
nicznej stuzacej, np. transmisji danych od-
nosnie planowania podrozy, stabo$¢ w po-
zyskiwaniu danych dotyczacych ustug
transportu kombinowanego. Raport konczy
sie rekomendacja koniecznej rewizji Dyrek-
tywy unijnej w odniesieniu do transportu kom-
binowanego.

(Zr. CLECAT Newsletter 14/2015—DA)
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Posiedzenie Komisji Rewizyjnej PISiL

23 kwietnia 2015 roku odbyto sie po-
siedzenie komisji rewizyjnej. Komisja zapoz-
nata sie ze sprawozdaniem z dziatalnosci,
bilansem, rachunkiem zyskow i strat, spra-
wozdaniem finansowym za rok 2014, oraz

wykonaniem przychodow i kosztow zgodnie
z preliminarzem przyjetym na Walnym Zgro-
madzeniu Cztonkéw Izby. Po analizie spra-
wozdania finansowego i sprawozdania
Z dziatalno$ci Izby oraz uzyskanych wyjas-

nieniach Komisja Rewizyjna nie stwierdzita
uchybien w statutowej i finansowej dziatal-
no$ciPISiL zarok2014. (E.S.)

Posiedzenie Rady PISIiL

28 kwietnia 2015 roku w Gdyni odbyfo sig
posiedzenie Rady Izby. Przedmiotem posie-
dzenia byty przede wszystkim zagadnienia
zwigzane z przygotowaniem dokumentow dla
Walnego Zgromadzenia Izby i XVI Kongres
Spedytorow.

Ponadto przyjeto do Izby nowych czton-
kow zwyczajnych: PEKO Spedycja Migdzyna-
rodowa Sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie,
Yusen Logistics (Polska) Sp. z 0.0 siedzibg
w Warszawie, DSV Air & Sea Sp. z 0.0. siedzi-
ba w Warszawie, Moto ABC Dawid Bielecki
siedzibg w Skarszewach i PPSKiZ Transmeble
Poznan Sp.z0.0.z siedzibg w Poznaniu.

Oméwiono dalsze dziatania Izby w kwestii
problemdw transportu drogowego. Wiceprze-
wodniczacy Rady Izby uczestniczyt w okresie
luty-kwiecien w posiedzeniach sejmowej ko-
misji infrastruktury, Forum Transportu Drogo-
wego, w spotkaniu w Ministerstwie Gospo-
darki gdzie omawiano kwestie rozwigzania
licznych probleméw transportu drogowego
w Polsce, tj. przede wszystkim: ryczafty za
noclegi w kabinie, MiLOG, rosyjskie embargo
na import zywnosci, planowane zmiany pra-
wodawstwa we Francji i Belgii w kwestii ptacy
minimalnej.Dotychczasowe dziafania podej-
mowane na szczeblu rzadowym i pozarzado-
wym nie przyniosty oczekiwanego rezultatu.
Aktualnie oczekuje sie na wyniki dziatan Ko-
misji Europejskiej w kwestii ptacy minimalnej
w Niemczech.

Przedyskutowano nastepnie udziat Izby
w organizacji ,Forum Gospodarki Morskiej”,
ktore przewidziane jest na dzien 9 pazdziernika
2015 roku. Tegoroczne FORUM bedzie miafo
charakter BIZNES DLA BIZNESU, pozostanie
imprezg niekomercyjna, bedzie mie¢ charak-

ter ogolnopolski i reprezentowaé interesy
wszystkich firm zwigzanych z szeroko pojeta
gospodarkg morska. Za finansowanie przed-
siewziecia, jego strone administracyjno —
organizacyjng oraz informacyjno-reklamowg
odpowiada Urzad Miasta Gdynia. Izba bedzie
organizatorem panelu na temat logistyki
morskiej.

Zebrani wystuchali relacji ze spotkania,
ktore odbyto sig 27 marca 2015 r. w siedzibie
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia dotyczace
postepu prac nad studium wykonalnosci mo-
dernizacji Stacji Gdynia Port, w ktorym udziat
wzigli przedstawiciele PISIL — p. Jerzy Popiel
i Danuta Adamczyk. Wykonawcg opracowania
jest firma WYG Intl. na zlecenie PKP PLK. Na
spotkaniu zaprezentowano nowy wariant
inwestycyjny opracowany z uwzglednieniem
zgtoszonych przez uczestnikow wcze$niej-
szych spotkan (kontynuacja prac roku 2014)
uwag i poprawek. W pracach niezwykle aktyw-
na rola przypada Radzie Interesantow Portu
Gdynia (RIP Gdynia) pod kierownictwem Pre-
zesa BCT Krzysztofa Szymborskiego. Na zle-
cenie RIP przygotowany zostat w 2014 r.
przez Zespot Doradcow Gospodarczych TOR
raport zatytutowany ,Dostgpnos¢ transpor-
tem kolejowym do Portu Gdynia — diagnoza
probleméw i rekomendacje odno$nie zag-
warantowania odpowiedniej przepustowosci
tego pofgczenia”, ktorego aktualizacja nasta-
pita w marcu 2015 r. Ponadto na stronie RIP
zamieszczona zostata informacja o stanie prac
naLinii 201 Nowa Wie$ Wielka — stacja Gdynia
Port jako koniecznej alternatywy dla trasy
przejazdu pociggow przez Trojmiasto. Po spo-
tkaniu p. Jerzy Popiel podniost sprawe ew. nie-
doszacowania obrotow kontenerowych (wa-

riant winien uwzglednia¢ obstuge docelowg
w 2045 r.) i wptyw tego elementu na oblicze-
nia przepustowosci zmodernizowanej stacji.

Przedstawiciel PISIL w Warszawie omowit
udzial we wspdlnym posiedzeniu Komisji
Infrastruktury, Komisji Spraw Zagranicznych
i Komisji Spraw Europejskich. Tematem prze-
wodnim spotkania byty problemy transportu
drogowego, tj. odpowiedz Ministra Infrastruk-
tury i Rozwoju oraz Ministra Pracy i Polityki
Spotecznej na dezyderat nr 10 w sprawie roz-
wigzania probleméw wynikajgcych z uchwaty
Sadu Najwyzszego z dnia 12 czerwca 2014
roku o prawie kierowcow do ryczattu za nocleg
w kabinie pojazdu; — odpowiedz Ministra Infra-
struktury i Rozwoju na dezyderatnr 11 w spra-
wie dramatycznej sytuaciji polskich przewoz-
nikow drogowych po natozeniu rosyjskiego
embarga na import zywnosci oraz dziafan rza-
du zmierzajgcych do poprawy sytuaciji polskiej
branzy transportowej; dziafania Rzadu RP
w stosunku do niemieckich rozwigzan praw-
nych w zakresie ptacy minimalnej (MiLog);
Zwracano takze uwage na projekty zmian usta-
wowych we Francji (propozycja ptacy mini-
malnej w wysokosci EUR 9,61/godz. brutto)
oraz w Belgii. Pan M. Kaczmarek przekazat
takze informacje o swojej nominacji do prac
grupy ekspertéw ds. Cyfryzacji Transportu
i Forum Logistyki. 20 kwietnia br. Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju zwracito sig do Izby
z prosbg o taka nominacje realizujgc tym
samym decyzje Komisji Europejskiej z dnia
9 kwietnia br. (C (2015) 2259) powotujaca
grupe ekspertdw ds. Cyfryzacji Transportu
i Forum Logistyki. (E.S.)
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Zwyczajne Walne Zgromadzenie Czionkow PISiL

29 maja 2015 roku w hotelu Belweder
w Ustroniu odbyto sie Zwyczajne Walne Zgro-
madzenie Cztonkdw Polskiej Izby Spedycji
i Logistyki.

Przedmiotem tegorocznego Zgromadze-
nia byty sprawy statutowo-organizacyjne. Ze-
brani zaakceptowali sprawozdania Rady i Ko-
misji Rewizyjnej PISIL za rok 2014 i podijeli
uchwaty wymagane statutem, udzielajac ab-
solutorium Radzie i Komisji Rewizyjnej. Przy-
jety zostat budzeti program dziatania Izby na
rok biezacy. tacznie podjeto 8 uchwat i prze-
gtosowano trzy wnioski.

Whioski zobowigzaty Rade Izby do rozpoz-
nania zakresu szkolnictwa $redniego i korelacji

programoéw nauczania z oczekiwaniami firm
branzy TSL, wsparcia przez PISiL dziafan Izby
Gospodarczej Transportu Ladowego w zak-
resie Rozporzadzenia Komisji Europejskiej do-
tyczacego realizacji inwestycji infrastruktural-
nych w transporcie i wspieranie innych dziatan
tej organizacji w tym zakresie, oraz podjecia
z Ministerstwem Rozwoju i Infrastruktury
korespondenciji wzywajacej do zdecydowa-
nych dziatan w zakresie niemieckiej pfacy mi-
nimalnej i ryczattu za noclegi kierowcow w ka-
binach.

Gtéwne zatozenia przyjetego programu
dziatania na 2015 roku to kontynuacja wspot-
pracy z organizacjami, instytucjami i adminis-

tracjg panstwowg w tematach istotnych dla
dziatalno$ci cztonkow organizaciji, monitoro-
wanie i Sszybkie reagowanie na problemy
branzy TSL, dalsza praca przedstawicieli PISiL
w migdzynarodowych organizacjach FIATA
i CLECAT, a takze kontynuacja wspofpracy
z uczelniami wyzszymi i szkotami Srednimi
w zakresie ksztafcenia zawodowego spedyto-
row i logistykow, organizacja imprez ktore juz
na state znalazty miejsce w kalendarzu PISiL
i ciggte dziatania na rzecz rekomendowania
ustug firm zrzeszonych w Izbie. Ustalono takze
druga edycje , Stownika Skrétow branzy TSL”.
(E.S.)

PISiL na SILESIA TSL EXPO 2015

W kwietniu w Sosnowcu odbyta sig
kolejna, juz szosta, edycja imprezy wystawie-
nniczo-konferencyjnej Silesia TSL EXP0O 2015,
dedykowana instytucjom i przedsigbiorst-
wom z sektoratsl, atakze jego, bardzo szeroko
definiowanego otoczenia (uczelnie, szkoty, in-
stytucje, urzedy), dziatajacych przede wszys-
tkim na potudniu Polski (szczegoinie na ob-
szarze Gorniczego Okrggu Przemystowego
i Matopolski) oraz na pétnocy Czechi Stowacii.

Do atutow imprezy Silesia TSL EXPO zali-
czy¢ nalezy dwa fakty; pierwszy: jest impreza
koncentrujacg sie na szeroko postrzeganych
praktycznych problemach i warunkach rozwo-
ju sektora tsl, i drugi: jest imprezg nastawiong
na promocijg silnych stron i szans tego sektora
w mozliwie najszerszym Srodowisku jej przy-
sztych pracownikow, czyli mfodziezy szkolnej
i akademickiej. Z tych to wzgledow Polska Izba
Spedyciji i Logistyki corocznie zapraszana jest
do udziatu w tej imprezie z mysla o integracji
polskiego Srodowiska operatorow logistycz-
nych, spedytorow i przewoznikow oraz korzy-
Sciach dla instytucji szkolgcych kadry dla
sektoratsl.

W tegorocznej imprezie Silesia TSL EXPO
udziat wzieto ponad 50 wystawcow z Polski,
w tym kilku z zagranicy, a wg oceny organiza-

Fot.1. Na stoisku PISIL prezentowane byly wydawnictwa Izby, a odwiedzajgcy je przedsigbiorcy
i menedzerowie przede wszystkim informowali si¢ o formach i skutecznosci jej dziatalnosci
oraz korzysciach i uwarunkowaniach przynaleznosci do niej.

/ fot. Pawet Twardokes i Marek Wojstawski /.

tora odwiedzito jg i uczestniczyto w wydarze-
niach jej towarzyszacych prawie 1100 0sob.
W porownaniu do ubiegtorocznej edycii
Silesia TSL EXPO, tegoroczna wyrdznita sig
liczng grupg przybytych na nig nauczycieli
i uczniow szkot szkolgcych przysziych tech-

nikow logistyki, ktorzy odwiedzajac stoisko
PISIL, wrecz wyrywali sobie eksponowane
egzemplarze Biuletynu PISIL, przegladali pre-
zentowane wydawnictwa PISIL (najwigkszym
zainteresowaniem cieszyty sig: Podrecznik
spedytora, Stownik skrotow i terminéw TSL
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oraz duzych i matych wymiarow tablice Po-
dziatu kosztow i ryzyka w oparciu o reguty
Incoterms® 2010), oraz rozpytywali sie
0 mozliwosci i koszty rozszerzania w trakcie
nauki i w przysztoSci swojej wiedzy przy po-
mocy Izby. Wsrod odwiedzajacych stoisko
PISIL byto tez wigcej niz podczas ubiegtorocz-
nej edycji imprezy, przedsigbiorcow i mene-
dzeréw nieduzych firm transportowych, po-
szukujacych kontaktow z firmami spedycyj-
nymi i logistycznymi, a takze zainteresowa-
nych dziatalnoscig lobbystyczng PISIL (forma-
mi lobowania i ochrony intereséw cztonkdw
Izby), mozliwo$ciami pomocy prawnej i mery-
torycznej w sprawach finansowych (opdz-
nienia w ptatnosciach), oraz warunkami przy-
stapienia do PISIL.

Z bogatego — jak co roku - programu kon-
ferencyjnego Silesii TSL EXPO 2015, skie-
rowanego do przedsigbiorcow, menedzerow,
studentow, uczniow i naukowcow, jako naj-
bardziej interesujace wymienic¢ warto: prezen-
tacje "Bariery prawne dla rozwoju branzy
Transportowej w Polsce - okiem prawnika
i praktyka", seminarium pt. "Prawno-podatko-
we aspekty branzy TSL". prezentacje lzby
Celnej z Katowic, pt. "Utatwienia celne i podat-
kowe 2015+" oraz prezentacjg pt.: "Centrum
Informacji Stuzby Celnej - najwazniejszy jest
klient", prezentacje Gidwnego Inspektoratu
Transportu Drogowego, pt. "Naruszenia czasu
pracy kierowcow w aspekcie fafszowania
zapisow urzadzen rejestrujgcych" (duze
zainteresowanie zwiedzajacych wzbudzity
takze stanowiska wystawowe Izby Celnej
z Katowic, Wydziatu Ruchu Drogowego Ko-
mendy Wojewddzkiej Policji w Katowicach i
Gtownego Inspektoratu Transportu Drogowe-
go nie skapigce porad dotyczacych kontroli
bezpieczenstwa ruchu drogowego), konferen-
cje KZK GOP i Expo Silesia, pt. "Niskoemisyjny
transport publiczny" oraz debate PKM Gliwice i
Expo Silesia natemat paliw alternatywnych.

Fot.3 i 4. W uroczystosci otwarcia imprezy wysta

Fot.2. Stoisko PISIL na targach

Warto tez zwrdci¢ uwage na fakt nieko-
rzystnej dla zwigkszania/utrzymania popular-
nosci Silesia TSL EXPO w Sosnowcu - a wy-
nika to z kilkuletnich obserwacji - bardzo duzej
zbieznosci terminowej jej corocznych edyciji
z obywajacymi sie rownie co roku w nieodleg-
tych Katowicach, ogromnymi organizacyjnie
merytorycznie i medialnie Europejskimi Kon-
gresami Ekonomicznym (EEC). Otz na tych
trzydniowych eventach EEC spotyka sig i de-
batuje - o przysztosci polskiej i europejskiej
gospodarki, edukaciji i nauce - $rednio okofo
5 tys. uznanych i waznych przedsigbiorcow,
menedzerow, dziataczy i branzowych eksper-
tow z prawie wszystkich dziedzin dziatalnosci
gospodarczej oraz wiele osobisto$ci z polskiej
i europejskiej sceny politycznej. Wsrod tych
uczestnikow wielu reprezentuije firmy z sektora
tsl (kilkanascie z nich promuje sie takze na
swych niematych stoiskach), a takze wyzsze
uczelnie i instytucje naukowo-badawcze zwig-
zane z tym sektorem. zrozumiate jest wiec, ze
zdecydowana wiekszo$C z nich nie jest w
stanie ani wystawia¢ sig na imprezie Silesia

TSL EXPO, ani nawet po$wigci¢ swoj czasu na
jej odwiedzenie.

Pomysiny udziat PISIL w szdstej edycji
imprezy wystawienniczo-konferencyjnej Sile-
sia TSL EXP0O 2015, po raz kolejny potwierdzit,
ze warto i trzeba wykorzystywac kazdg, nawet
tylko 0 zasiegu regionalnym (czy tez migdzy-
narodowo-regionalnym, jak w przypadku
Silesia TSL EXPQ), okazje i szansg na popula-
ryzowanie i promowanie misji, zadan, poten-
cjatu i osiggnie¢ PISIL w dziatalnosci na rzecz
cztonkow Izby oraz na rzecz branzy tsl. Nalezy
tez podkresli¢, ze podczas ceremonii wrecza-
nia nagrod laureatom organizowanych w ra-
mach tegorocznej imprezy réznych konkur-
sow, Polska Izba Spedycii i Logistyki zostata
uhonorowana WYROZNIENIEM za jej wielo-
letni wktad w promowanie na dotych-
czasowych edycjach imprezy wystawien-
niczo-konferencyjnej Silesia TSL EXPO
waloréw gospodarczychiznaczenia polskiego
sektoratsl oraz jego integraciji. /MW/.

SllesisTSL Expg ) ;m"',','::',:“'w

wienniczo-konferencyjnej Silesia TSL EXPQO 2015 udziat wzigt Przewodniczgcy

PISIiL Marek Tarczyriski, a wyrdznienie za wieloletni wkfad PISIL w podnoszenie walorow edukacyjnych i promocyjnych polskiego
sektora tsl na kolejnych edycjach Silesia TSL EXPO, w imieniu Izby odebrat Marek Wojstawski. /fot. Marek Wojstawski i Pawet Twardokes/.
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Morska Agencja Gdynia sp.zo0.

Morska Agencja Gdynia ma przyjemnos¢ poinformowaé o wprowadzeniu do swojej
oferty nowej ustugi jaka jest transport konteneréw kolejg z Chin do Europy.

Kolej Chiny-Europa

Transport kontenerow koleja to najdynamiczniej rozwijajaca sie gataz logistyki.
Morska Agencja Gdynia oferuje potaczenie kolejowe przesylek FCL (petne
kontenery) i LCL (drobnicy) w imporcie oraz eksporcie pomiedzy Chinami i Europa.
Oferujemy potaczenia pomiedzy siedmioma terminalami w Chinach, dwoma w
Polsce, czterema w Niemczech oraz po jednym we Wioszech, Francji i Hiszpanii.
Jest to najwieksza sie¢ potaczen pomiedzy Dalekim Wschodem a Europg na polskim
rynku logistycznym.

Tiry na tory

Rozwijajac ide ,Tiry na tory” chcemy by kontenery przyjezdzajgce pociggiem z Chin
do Polski réwniez docieraty do klienta ekologicznym srodkiem transportu. Potaczenie
Mataszewicz lub Warszawy, czyli miejsc gdzie wjezdzaja pociagi z Chin z
Trojmiastem, Slaskiem czy Poznaniem nie stanowi zadnego problemu.

Wspieramy polski eksport

Wiemy ze eksport produktow spozywczych w ekspresowym tempie w dodatku w
temperaturze kontrolowanej to najwazniejsze z zadan stojacych przed polskim
eksporterami. Mieso, owoce, miody i warzywa, czyli polskie produkty ktdre cieszg sie
najwiekszg popularnoscig na swiecie majg teraz mozliwosc dotarcia do krajow WNP
oraz w kazdy region Chin w przeciggu 14 dni.

Transport kolejowy z dalekiego wschodu to doskonata alternatywa pomiedzy drogim
frachtem lotniczym a dtugim czasem dostawy frachtu morskiego.

Morska Agencja w Gdyni powstata w 1951 roku. Reprezentowata wéwczas w Polsce
zagraniczne linie zeglugowe, armatoréw i kluby ubezpieczeniowe (P&l). W polskich
portach $wiadczyta ustugi agencyjne dla statkéw polskich oraz obcych bander, z
czasem poszerzajgc zakres dziatania o czarterowanie statkow, spedycje portowa i
kontenerowa, a takze posrednictwo pracy dla polskich marynarzy na statkach obcych
bander. Dzieki wieloletniemu doswiadczeniu i kreatywnosci naszych pracownikow
Morska Agencja Gdynia to marka, z ktéra wspoétpracujg eksporterzy i importerzy z
catego Swiata, armatorzy, linie zeglugowe, spedytorzy, porty, urzedy morskie, celne i
graniczne, banki i instytucje finansowe, a takze ubezpieczyciele.

MAG-

Morks Agrricys CRITTES & 1ee
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Rozmowa z Rail Operation Managerem Kamilem Skonecznym z Morskiej Agenciji Gdynia.
- Morska Agencja Gdynia to przede wszystkim shipping?

Niewatpliwie z tego jestesmy najbardziej znani. Agencje Statkéw, crewing, ustugi maklerskie,
obstuga elektrowni wiatrowych. Ale MAG to tez magazyny, skiady celne, wtasny tabor
pojazdow, transport konteneréw drogg morskg a nawet wiasny terminal morski w Dartowie.
Teraz skupiamy sie na rozwoju kolei.

- Skad pomyst na wprowadzenie transportu kolejowego w Morskiej Agencji Gdynia?

Transport kolejowy w naszej firmie istnieje od dawna. MAG posiada swoj oddziat kolejowy w
Mataszewiczach ktory organizuje regularne transporty pomiedzy Niemcami, Polska i naszymi
wschodnimi sgsiadami. Zamowione przez nas pociagi docierajg nawet do Turgji czy tez
Gruzji. Kiedy posiada sig¢ swoj bardzo dobrze dziatajacy oddziat w najwiekszym suchym
porcie w Europie, to transport pomiedzy dalekim wschodem a Europa musi znalez¢ sie w
naszym portfelu ustug kolejowych.

- Co mozecie zaoferowac na polskim rynku logistycznym?

Przede wszystkim oferujemy az siedem terminali kolejowych w Chinach z ktérych klient
moze dokonaé importu do Polski. To najwigksza siec¢ potgczen na rynku. Zalezato nam na
tym, aby nie ograniczac sie na eksporcie tylko z jednej prowincji, ale by zaoferowac ustuge
door to door z kazdego regionu Chin. W Polsce kontenery jak i drobnica kolejowa trafiajg do
Mataszewicz i Warszawy. Ale nie zamykamy sie tylko na Polske.

- To znaczy?

W samej Europie oferujemy potgczenia pomiedzy Chinami a Niemcami, Wiochami, Francjg a
nawet Hiszpania. Ale Europa to nie wszystko. Obecnie prowadzimy rozmowy z klientami
ktorzy majg tadunki pomiedzy krajami WNP a takze Pakistanem i Indiami. Te kierunki
rowniez obstugujemy kolejowo.

- Czy to polgczenia wylgcznie na papierze?

Zdecydowanie nie. Naszym pierwszym klientem zostata francuska fabryka, i to do Franciji
wiasnie wystalismy pierwsze kontenery kolejg z Chin. Jak widac¢ logistyka nie zna granic,
wszystko to kwestia profesjonalizmu i zaufania.

- Na czym chcecie sie teraz najbardziej skupic¢?

Obecnie mamy trzy priorytet. Zwiekszenie importu z Chin do Polski, eksport towarow w
reeferach do Chin ktére réwniez oferujemy, oraz pomysine zakonczenie negocjacji
dotyczacych transportow z Polski do WNP.

- Reefery do Chin?

Tak. Najwyzszy czas aby polska zywno$¢ byla masowo eksportowana do Parstwa Srodka.
Kolej ze swoim czasem przejazdu i temperaturg kontrolowana to idealne rozwigzanie dla
produktéw spozywczych. Mysle ze juz wkrétce hasto ,dobre po polskie” wejdzie do
powszechnego uzycia w Azji.

Head Office Gdynia:

15, T. Wendy Str. » PL81-341 Gdynia » Tel. +4858 661 41 41 ¢ Fax +4858 621 06 08 ¢ email: mag@magpl s www.magpl

Harbour Office Gdarisk: 33a, Oliwska Str. » PL-80-563 Gdaiisk o Tel, +4858 343 09 21 EU- VAT No. PL3860157896
Harbour Office Szczecin-SwinoujScie: 3/4, Energetykow Sir.  PL70-952 Szczecin o Tel. +4891 430 87 01 District Court Gdarisk-Pélnoc KRS 35292
Branch Office Warszawa: AL Jerozolimske 42/149 » PL-00-024 Warszawa o Tel. +4822 827 15 50 Share Capital: PLN 472,200

Airport Office Warszawa: ul. Wirazowa 35/p.315 = PL-02-158 Warszawa = Tel. +48 22 606 72 85
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Udzielone patronaty / partnerstwo / wspotpraca / udziat w konferencjach / targach

Data wydarzenia

Wydarzenie / Konferencja

Organizator

18-19.11.2015 Warszawa

VII Ogdinopolskio Kongres Magazynowania i Logistyki ,Modern Warehouse

Forum Media Polska Sp. z 0.0.

4-6.11.2015, Warszawa

Konferencja TRANS&LOG 2015

Forum Media Polska Sp. z 0.0.

9.10.2015, Gdynia

Udziat Przewodniczacego Rady w Komitecie Honorowym XVI Spotkania Biznesu Morskiego
Wybrzeza Gdariskiego ,Wspéina Kaczka 2015”

Promare Sp. z 0.0.

9.10.2015 Gdynia

,FORUM GOSPODARKI MORSKIEJ

Miasto Gdynia

6-8.10.2015 Minsk

Biatoruski Tydzien Transportowy

KOW Sp. z 0.0.

2-25.09.2015 Gdansk

Migdzynarodowe Targi Kolejowe TRAKO

Migdzynarodowe Targi Gdanskie S.A.

10-13.09.2015

Regaty ShipCup V

Roman Paschke

1-3.09.2015, Gdansk

XVIII Migdzynarodowymi Targami Morskimi BALTEXPO 2015.

Targi Warszawskie S.A

6.07.2015, Warszawa

Ceremonia otwarcia Luxemburg Presidency of the Council of the European Union

Ambasada Luxemburga w Warszawie

1.07.2015, Gdynia

Spotkanie na temat wdrozenia zasady weryfikacji wagi konteneréw przetadowywanych
w portach

Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju

26.06.2015, Gdynia

Festyn Transportowca i Regionalne Targi Transportowe Wybrzeze 2015

PSPD Nowy Dwar Wejherowski k Gdyni

22.06.2015, Gdarisk

Konferencja ,AEQ jako efektywna forma wsparcia przez Stuzbg Celng rzetelnego obrotu
towarowego”

MF, IC Gdynia

19.06.2015, Sopot

VIl Ogdinopolska Konferencja Naukowa ,InfoGlobMar 2015”

Uniwersytet Gdanski, Wydziat Ekonomiczny

10-12.06.2015, Szczecin

3 Migdzynarodowy Kongres Morski

Fundacja Kongres Morski

8.06.2015 Gdynia V Migdzynarodowa Konferencja Naukowa ,Samorzad-Nauka-Biznes. Dobre praktyki. Akademia Morska
Wspdtpraca. Strategie
25.05.2015 Gdynia konferencja ,Wizja na kolejne 20 lat: zielone technologie i nowe wyzwania” z okazji 20-lecia | Stena Line

Stena Line w Polsce

20-21.05.2015 Wasowo
k. Poznania

IV Ogélnopolskie Warsztaty Szefow Logistyki i Transportu

Forum Media Polska — wydawca czasopism dla TSL
LLogistyka a Jako$¢”, ,Transport i Spedycja” oraz
,Nowoczesny Magazyn”

15.05.2015 Szczecin XX Jubileuszowe spotkanie firm gospodarki morskiej ,Herring Szczecin 2015”
14.05.2015 Sopot Rady Ekspertow Uniwersytet Gdanski
22.04.2015, Warszawa Gala XX-Lecia Izby Gospodarczej Transportu Ladowego IGTL

22-23.04.2015, Sosnowiec

Targi Transportu, Spedycji i Logistyki Silesia TSL EXPO 2015

EXPO Silesia Sp. z 0.0, Sosnowiec

13-14.04.2015, Gdansk

Il Forum Transportu Intermodalnego FRACHT 2015,
udziat przewodniczacego Rady w panelu dyskusyjnym

KOW MEDIA & MARKETING Sp. z 0.0., Warszawa

1.04.2015 Gdynia

VI Miedzyszkolny Turniej Wiedzy o Spedycii

Zespo6t Szkot Ekologicznych

24.03.2015, Gdarisk

Polsko-Norweskie spotkanie na temat zagadnien morskich

Ambasada Norwegii w Polsce

17-19.03.2015 Gdansk

V edycja Transport Week 2015 17-19 marca 2015 roku.

Actia Forum sp. z 0.0

19.03.2015 Gliwice

Konferencija ,Logistyka, Inwestycje, Przyszfo$¢”

Miasto Gliwice

18.03.2015, Gdarisk

Seminarium ,FLANDRIA - Logistyczne okno na $wiat”

W ramach odbywajacego sig w dniach 14 — 22 marca
2015 r. Tygodnia Flamandzkiego w Gdarisku, Ambasa-
da Belgii — Przedstawicielstwo Ekonomiczne i Handlo-
we Flandrii - Flanders Investment and Trade

16.03.2015, Warszawa

Spotkanie nt. zidentyfikowania i przedstawienia postulatdw oraz mozliwosci rozwigzania
problemoéw nurtujacych biznes dziafajacy w obszarze cef i podatkéw w migdzynarodowym
obrocie towarowym

Ministerstwo Finanséw, Departament Cet

26.02.2015, Warszawa

VIII Migdzynarodowa konferencja i wystawa ,LOTNISKO 2015”

Targi Warszawskie S.A., Warszawa

2014-2015

Udziat przewodniczacego Rady w pracach Rady Ekspertow

Uniwersytet Gdanski

Patronat merytoryczny studiéw podyplomowych logistyka i spedycja

SGH Warszawa

Patronat merytoryczny studiéw podyplomowych ,logistyka w zarzadzaniu” i zarzadzanie
spedycja w praktyce gospodarczej(biznesowej)”

Akademia Leona Kozminskiego, Warszawa

2014-2016 Partnerstwo w ramach projektu NORDA — Pétnocny Biegun Wzrostu. Udziat przedstawiciela | Urzad Miasta Gdynia
PISIL w pracach migdzygminnego zespotu merytorycznego ds. opracowania dokumentow
strategicznych i operacyjnych dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna,
0d 2013 Rada Partneréw WPIT Akademia Morska w Gdyni,

Wydziat Przedsiebiorczosci i Towaroznawstwa




Polska Izba Spedyciji i Logistyki POLSKA IZBA

ul. Swietojanska 3/2, 81-368 Gdynia ﬁ
tel. 58 620 19 50, 620 98 26, fax 58 661 39 35 SPEDYCJI 10 LOGISTYKI

e-mail: pisil@pisil.pl, www.pisil.pl

PIFFA POLISH INTERNATIONAL

konto: Bank Millennium S.A. FREIGHT FORWARDERS ASSOCIATION

nr: 34116022020000000061904525
NIP: 586-20-75-731
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placowki regionalne:

71-620 SZCZECIN

ul. Jana Kazimierza 3

tel.: 91 480 67 01

fax: 91 480 67 32

e-mail: management@hartwig.szczecin.pl

Przedstawiciel w Warszawie:
tel.: 608 623 419, email: pisil-waw@pisil.pl



