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Konferencja Noworoczna PISiL
15 stycznia 2015 roku, Warszawa

Polska Izba Spedycji i Logistyki zaprasza na tradycyjnie juz organizowang Noworoczng
Konferencje, ktora odbedzie sie 15 stycznia 2015 roku w hotelu ,Polonia Palace”
w Warszawie. Tematyka przysziorocznej konferencji poswiecona bedzie wplywowi
gospodarki Polski na kondycije branzy TSL

Do udziatu w spotkaniu zapraszamy przedstawicieli administracji panstwowej, Swiata nauki,
organizacji samorzadowychidziennikarzy.

Konferencje zakonczy Toast Noworoczny, koncertkolediwspolnakolacja.

Tradycyjnie kazda z firm zrzeszona w PISIL otrzyma bezptatne zaproszenia skierowane na
rece Prezesa/Dyrektora Firmy.

Szczegotowe informacie o spotkaniu wkrotce, ale czas zarezerwuijcie Panstwo juz dzis. (E.S.)
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WSKAZNIKI MAKROEKONOMICZNE

Koniunktura gospodarcza w Polsce

w Swietle wskaznikow makroekonomicznych’

Wprowadzenie

Zmiany poziomu aktywnosci gospodar-
czej majg szczegolne znaczenie z punktu wi-
dzenia funkcjonowania i rozwoju sektora TSL.
Sektor ten jest szczegdlInie podatny na zmiany
uwarunkowan makroekonomicznych. Uwa-
runkowania te bowiem ksztattujg popyt glo-
balny, a w efekcie zapotrzebowanie na ustugi
transportowe, spedycyjne ilogistyczne.

Sposrod  czynnikow makroekonomicz-
nych, ktore bezposrednio wptywajg na wyniki
przedsiebiorstw transportowych i operatorow
logistycznych, podstawowe znaczenie majg
wydatki na konsumpcje i inwestycje (popyt
krajowy) oraz popyt zagraniczny (eksport).
Zmiany w zakresie tych gtdwnych stymulato-
row rozwoju gospodarczego znajdujg z kolei
odzwierciedlenie, m.in. w wykorzystaniu mo-
cy produkcyjnych, poziomie nowych zamo-
wien w przemysle, a w konsekwencji w wiel-
kosci produkcji przemystowej, rolnej, budow-
lanej, w poziomie handlu wewnetrznego.

W warunkach Swiatowego kryzysu finan-
Sowego i gospodarczego Polska jako jedyne
panstwo sposrod krajow UE nie doswiadczyta
w 2009 r. recesji gospodarczej, lecz jedynie
znalazta sig w fazie spowolnienia gospodar-
czego. Po pewnych oznakach w 2010r. Swiad-
czacych o poprawie koniunktury, od 2012 r.
wskazniki makroekonomiczne ponownie uleg-
ty w Polsce pogorszeniu. Gelem artykutu jest
wykazanie, ze wejscie w tzw. ,drugie dno”
stabszej koniunktury miafo w Polsce bardziej
tagodny przebieg, anizeli w 2009 r. Artykut sta-
nowi takze probe odpowiedzi na pytanie: czy
gospodarka w Polsce znajduije sig aktualnie na
trwatej Sciezce wzrostu.

Tendencje zmian wskaznikéw makroekono-
micznych w Polsce

Jednym z podstawowych symptomow
spowolnienia gospodarczego w Polsce
w 2009 r. oraz od IV kwartatu 2012 r. do Il
kwartatu 2013 r. byt spadek popytu krajowego
(rys. 1). Spadek ten w Polsce byt jednak

wyraznie stabszy anizeli w krajach UE, w kto-
rych utrzymujgca sie recesja gospodarcza
gfownie jest konsekwencjg spadku popytu
krajowego?.

Od | kwartatu 2014 r. popyt krajowy
w Polsce wykazuje tendencje wzrostowg
i w efekcie jest aktualnie postrzegany jako
wazny czynnik stymulujgcy wzrost gospodar-
czy. W Il kwartale 2014 r., w stosunku do
analogicznego kwartafu roku poprzedniego,
odnotowano wzrost popytu krajowego 0 4,1%,
i bytto wzrost najwyzszy od Il kwartatu 2011 r.

Obok wydatkéw na konsumpcje, zasadni-
czym elementem ksztaftujgcym popyt krajo-
wy s wydatki na inwestycje, ktore traktowa-
ne sg jako podstawowy czynnik decydujacy
o trwatosci wzrostu gospodarczego. Jak wyni-
kazrys. 2, wlatach 2009-2010 oraz w okresie
od IV kwartatu 2012 r. do IV kwartafu 2013 .
zaobserwowano w Polsce wyrazny spadek
sktonnoSci przedsiebiorcow do inwestycii.
Poziom inwestycji w tym okresie ograniczat
zatem popyt krajowy i w konsekwencji wzrost
gospodarczy.
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Rys. 1. Zmiany popytu krajowego od poczatku roku do konca okresu (analogiczny kwartal poprzedniego

roku =100)

Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Wskazniki makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroeko-

nomiczne. Rachunki narodowe ESA 1995, (stat.gov.pl).
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Rys. 2. Zmiany nakladow brutto na $rodki trwale
poprzedniego roku =100)
Zrodlo:  Opracowanie  wlasne na  podstawie:

makroekonomiczne. Rachunki narodowe....

od poczatku roku do konca okresu (analogiczny kwartal

Wskainiki

makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki

1 Artykut stanowi kontynuacje rozwazan podjetych w artykule: R. Rolbiecki: Zmiany na rynku TSL w $wietle migdzynarodowych i krajowych uwarunkowan gospodarczych. ,Biuletyn Polskiej

Izby SpedyciiiLogistyki” 2011, nr1.

2 Polskaw Unii Europejskiej 2004 —2014. GUS, Warszawa, stst.gov.pl.
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0d 2014 r. obserwowana jest wyraznie
wyzsza sktonnosc¢ do inwestycji. W i Il kwar-
tale 2014 r. naktady brutto na Srodki trwate
w Polsce byty odpowiednio 0 10,7% i 9,3%
wyzsze anizeli w analogicznych kwartatach
2013 r. Jest to najwyzsza dynamika wzrostu
nakfadow inwestycyjnych w Polsce od 2009 .
Mozna oczekiwac, ze w najblizszych latach
naktady inwestycyjne beda nadal sig zwigk-
szaly, zwtaszcza w sektorze publicznym, ze
wzgledu na finansowanie inwestycji ze Srod-
kow UE uzyskanych przez Polske na okres bu-
dzetowy 2014-2020.

Zmiany popytu krajowego, jak wczesniej
wspomniano, sg rowniez zwigzane z pozio-
mem wydatkow na konsumpcje indywidualng
i zbiorowa. Biorac pod uwage wydatki na spo-
zycie indywidualne gospodarstw domowych,
od | kwartatu 2008 r. do Il kwartatu 2014 r. ani
razu nie odnotowano spadku wydatkow w sto-
sunku do analogicznego okresu roku poprzed-
niego. Jak wynika z rys. 3, najgorszym pod
tym wzgledem byt jedynie lill kwartat 2013 .,
kiedy to wydatki na spozycie utrzymywaty sie
na tym samym poziomie co w | i Il kwartale
2012 r. Aktualnie dynamika wzrostu wydatkow
gospodarstw domowych jest wyzsza anizeli
w 2013, to jednak nadal tempo to jest wyraz-
nie nizsze anizeli przed 2012r.

Utrzymuijgca sie relatywnie niska dyna-
mika popytu konsumpcyjnego powoduje, ze
nie obserwuije sie ,presji inflacyjnej”. Obecnie
w Polsce inflacja jest notowana na poziomie
najnizszym w historii; w stosunku do Il kwar-
tatu 2013 r. ceny w gospodarce na koniec Il
kwartatu 2014 r. przecietnie wzrosty zaledwie
00,2% (rys. 4).

Istotne znaczenie dla ksztattowania sig po-
pytu krajowego, szczegolnie w odniesieniu do
poziomu konsumpcji, majg zmiany na rynku
pracy, zwtaszcza w zakresie poziomu zatrud-
nienia i pfac. Tendencije te znajdujg bowiem
odzwierciedlenie w dochodach ludnosci, ktore
z kolei przektadajg sie na wielkos¢ popytu. Jak
wynika z danych GUS (rys. 5) w analizowa-
nym okresie wyrazny spadek zatrudnienia
w Polsce zaobserwowano w 2009 r. oraz od |l
kwartatu 2012 r. do Il kwartatu 2013r.

Od Ill kwartatu 2013 r. zatrudnienie w gos-
podarce narodowej zwigksza sie i tendencja ta
nadal jest obserwowana. Na koniec Il kwartatu
2014 r., w stosunku do analogicznego kwar-
tatu w 2013 r., odnotowano w Polsce wzrost
zatrudnienia o 0,8%; byt to najwyzszy wzrost
od | kwartatu 2012 r. Te pozytywne zmiany
utrzymuja sie nadal. Jak wynika z miesigcz-

nych danych GUS, w sierpniu 2014 r. prze-
cietne zatrudnienie w sektorze przedsie-
biorstw przemystowych wzrosto 0 0,7%, a we
wrzesniu 0 0,8%, w stosunku do analogicz-
nego miesiagca w roku poprzednims3.

Jak juz wspomniano, wazng determinantg
popytu krajowego jest poziom ptac w gospo-

107

darce. W catym okresie objetym analiza, z wy-
jatkiem IV kwartatu w 2012 r., odnotowano
wzrostowg dynamike realnego wynagrodzenia
brutto w gospodarce narodowej (rys. 6).
Obecnie tempo wzrostu realnych wynagro-
dzen brutto jest najwyzsze od 2009 r. W i ll
kwartale 2014 r., w stosunku do poprzedniego
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Rys. 3. Zmiany spoiycia indywidualnego w sektorze gospodarstw domowych od poczatku roku do konca

okresu (analogiczny kwartal poprzedniego roku =100)

Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Wskazniki makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekono-

miczne. Rachunki narodowe ESA 1995, stat.gov.pl.
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Rys. 4. Dynamika cen towarow i uslug konsumpceyjnych od poczatku do konca okresu (analogiczny okres

poprzedniego roku = 100)

Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Wskazniki makroekonomiczne. Kwartalne wska#niki makroekono-

miczne. Wskazniki cen, stat.gov.pl.
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gospodarczych o liczbie zatrudnionych

powyzej 9 0sob (analogiczny kwartal roku poprzedniego = 100%)
Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Wskazniki  makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekono-

miczne. Rynek pracy, stat.gov.pl.

3 Wskazniki makroekonomiczne. Wybrane miesieczne wskazniki makroekonomiczne, stat.gov.pl.
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roku, realne wynagrodzenia brutto w cafej gos-
podarce wzrosto, odpowiednio 0 3,7%i 3,5%.
Z analizy miesiecznych wskaznikow ma-
kroekonomicznych wynika, ze ta tendencja
raczej bedzie sie utrzymywac, gdyz w sierpniu
i wrzesniu 2014 r. w sektorze przedsigbiorstw
przecigtne miesieczne wynagrodzenie, w sto-

sunku do poziomu z 2013 r., wzrosto realnie
03,7%*4.

W Swietle przedstawionych aktualnych
zmian w zakresie wielkosci zatrudnienia
i zmian poziomu wynagrodzen mozna wiec
zatozyC, ze popyt krajowy w Polsce bedzie sie
zwigkszat. Zjawisko to stanowi wiec pozy-
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Rys. 6. Przecigtne miesigezne realne wynagrodzenie brutto w gospodarce narodowej od poczatku roku do korca

okresu (analogiczny okres poprzedniego roku =100)

Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Wskazniki makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekono-

miczne. Warunki Zycia ludnoéci, stat.gov.pl.
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Rys. 7. Dynamika eksportu w cenach stalych od poczatku roku do konca okresu

niego roku =100)

(analogiczny kwartal poprzed-

Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Wskazniki makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekono-

miczne. Handel zagraniczny, stat.gov.pl.

- 50.0= bez zmian z miesigoem popezednim, sezmod.
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Rys. 8. Zmiany Indeksu Menedzeréw Logistyki (PMI) w sektorze przemystowym w Polsce
Zrodlo: HSBC Wskaznik Managerow Logistyki 2014 (pdf)

4 Ibidem.
5 Handel zagraniczny I-VI 2014, stat.gov.p

tywny sygnat makroekonomiczny dla rozwoju
gospodarczego kraju, w tym dla sektora TSL.
Zwiekszona sktonnos¢ do wydatkow na kon-
sumpcjg i inwestycje oznacza bowiem wzrost
zapotrzebowania na obstuge logistyczng,
w tym transportowg przedsigbiorstw prze-
mystowych, budowlanych, handlowych, gos-
podarstw domowych.

Znaczny poziom popytu krajowego, wyni-

kajacy z relatywnie duzego rynku wewnetrzne-
go sprawia, ze Polska jest w mniejszym stop-
niu narazona na zewnetrzne zawirowania ko-
niunktury anizeli gospodarka w krajach bar-
dziej uzaleznionych od handlu zagranicznego.
Silny rynek wewnetrzny spowodowal, ze w
latach 2008-2009 a nastepnie w okresie ,dru-
giej fali” kryzysu $wiatowego w latach 2012-
2013 nie zaobserwowano w Polsce reces;ji
gospodarczej, lecz jedynie okres spowolnienia
gospodarczego.
Waznym czynnikiem pozytywnie oddziatuja-
cym na koniunkture gospodarcza w Polsce
jest eksport. Jak wynika z rys. 7, wyrazne
zmniejszenie eksportu odnotowano w Polsce
tylko w 2009 r. Na koniec 2009 r. eksport byt
nizszy o 8% anizeli warto$¢ eksportu na ko-
niec 2008 r. Natomiast od | kwartatu 2010 .
eksport jest waznym impulsem tagodzacym
dekoniunkture w kraju. Na koniec | kwartatu
2014 r. wartoS¢ polskiego eksportu byfa
0 6,2% wyzsza anizeli w analogicznym kwar-
tale roku poprzedniego, i bytto wzrost najwyz-
szy od lkwartafu 2012r.

Istnieje jednak zagrozenie, ze w warun-
kach stabej koniunktury w Chinach i spadku
obrotow handlowych z Rosja, eksport moze
stopniowo traci¢ na znaczeniu jako podsta-
wowy ,motor” rozwoju gospodarki w Polsce.
W okresie od stycznia do czerwca 2014 .
(styczen —czerwiec 2013 = 100) wartos¢
eksportu w euro do Rosji zmniejszyta sig
09,8% ado Ukrainy 0 25,7%°.

Zmiany wielkoSci popytu krajowego i eks-
portu istotnie oddziatujg na aktywnos¢ gospo-
darczag w sektorze przemystowym. Jednym
z miernikow odzwierciedlajacych zmiany ko-
niunktury w tym sektorze jest indeks mene-
dzerow logistyki (ang. Purchasing Managers
Index, PMI)6. Jak wynika z rys. 8, na przetomie
2008 r.12009 r. wskaznik ten w Polsce ksztat-
towat sig znacznie ponizej 50 pkt., co Swiad-
czyto o wyraznym pogorszeniu koniunktury
w sektorze przemystowym.

6 Indeks Managerow Logistyki (PMI) jest wskaznikiem ztozonym opierajacym sig na pieciu pojedynczych wskaznikach: nowe zamowienia, produkcija, zatrudnienie, szybko$¢ dostaw,
poziom zapasow. Wskaznik ten liczony jest dla sektora przemystowego, budowlanego oraz ustug. W Polsce tylko w odniesieniu do sektora przemystowego. Wartos$¢ indeksu PMI powyzej
50 pkt. oznacza poprawe koniunktury w przemys$le, za$ warto$¢ ponizej 50 pkt. — pogorszenie. Jako oznake recesji przyjmuije sig warto$¢ ponizej 42 pkt.
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Warto$¢ indeksu menedzerow logistyki
w tym sektorze nie przekraczata 50 pkt. takze
w okresie od 2012 r. do pofowy 2013 r. Jed-
nak pogorszenie koniunktury w przemysle
w tym okresie miato znaczne tagodniejszy
charakter anizeli w 2008 r. i 2009 r. Aktualnie,
po okresowej poprawie koniunktury w sek-
torze przemystowym (na poczatku 2014 r. PMI
~ 55 pkt.), obserwowane jest nieznaczne po-
gorszenie warunkow w sektorze przemysto-
wym O ile w czerwcu 2014 r. wskaznik PMI
wynosit 50,3 pkt., to w lipcu 2014 r.— 49,4 pkt,
awe wrzesniu-49,5 pkt.

Obnizenie wartos$ci wskaznika menedze-
row logistyki jest przede wszystkim konsek-
wencja odnotowanej mniejszej liczby no-
wych zaméwien. Jak wynika z rys. 9, po za-
obserwowanym od stycznia 2014 r. wzrosScie
wartosci nowych zamowien w przemysle, od
sierpnia notowany jest ponowny spadek.
W sierpniu 2014 r. w stosunku analogicznego
miesigca roku poprzedniego nowe zamo-
wienia w przemysle byty nizsze 0 6,9%, a we
wrze$niu—00,5%.

Obserwowane zmiany w zakresie nowych

zamowien w przemysle bezposrednio oddzia-
tujg na koniunkturg w tym sektorze gospo-
darki. Wyrazny realny spadek produkcji sprze-
danej przemystu ogotem miat miejsce w Pol-
sce tylko w okresie ,pierwszej fali” spowol-
nienia gospodarczego w 2009 r. oraz w pier-
wszej pofowie 2013 r. Jak wynikazrys. 10, od
Il kwartatu 2013 r. produkcja sprzedana
w przemysle zwigksza sig. W | kwartale 2014 r.
odnotowano wzrost 0 4,9% a na koniec Il
kwartatu wzrost 0 4,3% w stosunku do analo-
gicznego okresu roku poprzedniego. Z danych
GUS wynika jednak, ze realny spadek pro-
dukciji sprzedanej w przemysle odnotowany
zostat ponownie w sierpniu 2014 .0 1,9% (w
stosunku do osiagnigtego wyniku w 2013 r.).
We wrzesniu jednak produkcja sprzedana
w tym sektorze gospodarki ponownie wzrosta
0 4,2%7, mimo jak wcze$niej wspomniano,
nieznacznego spadku nowych zamowien w
tym okresie.
Obok zmian wielkosci produkcji przemysto-
wej istotne znaczenie dla rozwoju sektora
transportowego majq takze zmiany produk-
cji budowlanej. Sektor przedsiebiorstw prze-
mysfowych i budowlanych to najwazniejsze
sektory bedace generatorami potrzeb trans-
portowych.

W ,pierwszej fali” spowolnienia gospo-
darczego w Polsce w branzy budowlanej nie

pojawity sie wyrazne oznaki spadku produkcji.
Najstabsza koniunktura w tej branzy odnoto-
wana zostata bowiem w okresie od | do Il
kwartatu 2010 r. i od IV kwartatu 2012 r. do
konca 2013 r. Aktualnie, jak wynika z rys. 11,
w branzy tej pojawiaja sie oznaki ozywienia

gospodarczego. Na koniec | kwartatu 2014 r.
realna produkcja budowlano-montazowa byfa
0 10,6% wyzsza, a na koniec Il kwartatu — o
9,8% wyzsza niz w analogicznym okresie roku
poprzedniego. Podobnie jak w przemysle, nie-
pokojacym sygnatem byt odnotowany w sier-
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Rys. 9. Dynamika nowych zaméwien w przemysle w cenach biezacych (analogiczny miesiac poprzedniego

roku =100)

Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Wskazniki makroekonomiczne. Wybrane miesigczne wskazniki makro-

ekonomiczne, stat.gov.pl.
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Rys. 10. Dynamika produkeji sprzedane] przemyslu ogdlem niewyréwnana sezonowo w cenach stalych od
poczatku roku do Kofica okresu (analogiczny kwartal poprzedniego roku =100)
Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Wskazniki  makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekono-

miczne. Przemysl, stat.gov.pl.
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Rys. 11. Dynamika sprzedazy produkeji budowlano-montazowej ogolem w cenach stalych od poczatku roku do
koitca okresu (analogiczny kwartal poprzedniego roku =100)
Zrodlo: Opracowanie whasne na podstawie: Wskazniki  makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekono-

miczne. Budownictwo, stat.gov.pl.

7 Wskazniki makroekonomiczne. Wybrane miesigczne wskazniki makroekonomiczne, stat.gov.pl.
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pniu 2014 r. spadek produkcji budowlano-
montazowej 0 4,6%, jednak we wrze$niu
ponownie odnotowano realny wzrost produk-
cji budowlano-montazowej 0 5,6%8.

Zmiany wielkosci produkcji przemystowej
i budowlano-montazowej powodujg okreslone

implikacje w zakresie poziomu wykorzystania
mocy produkcyjnych. Najnizszy poziom wy-
korzystania zdolno$ci produkcyjnych w prze-
mys$le odnotowano w 2009 r. Z kolei w bu-
downictwie problem ten zwtaszcza wystepuje
w pierwszym kwartale kazdego roku i zwig-
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Rys. 12. Wykorzystanie mocy produkeyjnych w przedsigbiorstwach przemyslowych w %
Zrodho: Opracowanie wlasne na podstawie: Koniunktura w przemysle, budownictwie, handlu i ustugach 2000-2014,

stat.gov.pl.
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Rys. 13. Wykorzystanie mocy produkeyjnych w budownictwie przedsigbiorstwach przemyslowych w %
Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie: Koniunktura w przemysle, budownictwie. ... stat.gov.pl.
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Rys. 14. Dynamika sprzedazy detalicznej
(analogiczny kwartal poprzedniego roku =100)

ogolem w cenach stalych od poczatku roku do korica okresu

Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie: Wskazniki makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekono-

miczne. Handel wewngtrzny, stat.gov.pl.

8 Ibidem.

zany jest ze zmniejszeniem prac budowlanych
w okresie zimowym.

Nadal w obu branzach wskaznik wyko-
rzystania mocy produkcyjnych ksztattuje sie
ponizej 80%, czyli ponizej poziomu swiad-
czacego o dobrej koniunkturze gospodar-
czej. Jednak wykorzystanie mocy produkcyj-
nych w przemysle od | kwartafu 2013 r.
stopniowo ulega poprawie. Jak wynika z rys.
12, podczas gdy w | kwartale 2013 r. wskaznik
ten wynosit 72,7%, to na koniec Ill kwartatu
2014r1.-77,6%.

Mimo pewnych wahan tendencja do pop-
rawy wykorzystania mocy produkcyjnych
obserwowana jest takze w budownictwie. Jak
wynika z rys. 13, wykorzystanie zdolnoSci
produkcyjnych w budownictwie na koniec Il
kwartatu 2014 r. wynosito 78,5%, i byto nawet
WYZSze niz w branzy przemystowe;j.

Zmiany w poziomie konsumpcji i produk-
cji znajduja odzwierciedlenie w handlu wew-
netrznym, czyli w poziomie hurtowej i deta-
licznej wymiany towarowej. Mimo stabszej ko-
niunktury w 2009 r. i od 2012 r., nie odno-
towano w Polsce spadku sprzedazy deta-
licznej. Jak wynika z rys. 14, od 2009 r. do
pofowy 2010 r. a takze w pierwszej pofowie
2013 r. dynamika detalicznych obrotow towa-
rowych ulegta wprawdzie znacznemu wyha-
mowaniu, to jednak nie oznaczato o spadku
obrotéw w poréwnaniu do okresow wczes-
niejszych.

Najstabszym pod tym wzgledem byt je-
dynie | kwartat 2013 r.,, kiedy odnotowano
obroty detaliczne na tym samym poziomie co
w analogicznym okresie 2012 r. Od | kwartatu
2013 r. tempo wzrostu sprzedazy detalicznej
W ujeciu realnym jest coraz wyzsze. Na ko-
niec Il kwartatu 2014 r. odnotowano wzrost
sprzedazy detalicznej w cenach statych o
5,3% w stosunku do analogicznego kwartatu
2013 r. Pozytywne tendencje w zakresie
handlu wewnetrznego w Polsce sg w znacz-
nym stopniu zastuga, wczesniej wspomnia-
nego, relatywnie duzego rynku wewnegtrznego.

Podsumowanie

Z przeprowadzonej analizy podstawowych
wskaznikow opisujgcych zmiany makro-
ekonomiczne wynika, ze gospodarka w Polsce
wykazuje znaczny poziom ,odpornosci” na
zewngtrzne zawirowania ekonomiczne. Po
stabszej koniunkturze w 2013 r., od | kwartatu
2014 r. koniunktura gospodarcza w Polsce
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Rys. 15. Dynamika PKB w cenach stalych
poprzedniego roku =100)

od poczatku

roku do konca okresu (analogiczny kwartal

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Wskazniki makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekono-

miczne, Rachunki narodowe. ...

ponownie ulega wyrazniejszej poprawie. W I
kwartale 2014 r. odnotowano realny wzrost
PKB w Polsce na poziomie 3,4%; byt to
najwyzszy wzrost od Il kwartatu 2012 r. (rys.
15).

Mocng strong gospodarki w Polsce sa
przede wszystkim: wzrastajgca konsumpcja
i inwestycje (popyt krajowy), wzrost produkcji

9 Ibidem.

przemysfowej i budowlano-montazowej. Jed-
nak sygnaty o ozywieniu gospodarczym w
Polsce nalezy traktowa¢ z pewnym umiarko-
wanym optymizmem.

Stabsza strong gospodarki w Polsce jest
natomiast obserwowany spadek nowych za-
mowien w przemysle i wcigz niedostateczny
poziom wykorzystania mocy produkcyjnych.

Istniejg takze obawy, Ze eksport, ktory do-
tychczas stanowit istotny czynnik stymulujacy
wzrost gospodarczy, bedzie tracit stopniowo
na znaczeniu ze wzgledu na konflikt rosyjsko-
ukrainski, i w zwigzku z tym spadek eksportu
dotych krajow. Z danych GUS wynika bowiem,
ze warto$¢ catkowitego eksportu towarow
w cenach statych w maju i czerwcu 2014 r.
(w stosunku do poprzedniego miesigca bieza-
cego roku) zmniejszyta sie, odpowiednio 0 4%
i 1%. Jednak juz w lipcu 2014 r. odnotowano
wzrost eksportu 0 2,2%9; przy czym wzrost
ten jest w pewnym stopniu efektem statys-
tycznym, wynikajacym z niskiej bazy porow-
nawczej w poprzednim miesigcu.

Ze wzgledu na silne powigzania transportu
ze zmianami makroekonomicznymi mozna
w efekcie oczekiwac, ze pozytywne sygnaty
w gospodarce bedg korzystnie oddziatywac na
rozwaj sektora TSL w Polsce.

Ryszard Rolbiecki

Wazniejsze problemy taryf kolejowych w Polsce

1) Istota taryfy przewozowej

Pojecie taryfa — najkrocej — oznacza
oznajmienie, okreslenie naleznosci stanowig-
cych oficjalne, urzedowe zestawienie stawek
optat, cennik za okreslone ustugi, np. celne,
energetyczne, przewozowe, telefoniczne i in-
ne!. Aktualnie stosowang kolejowa taryfe
przewozowg mozna okresli¢ jako ustalony lub
stosowany przez przewoznika i podany do
publicznej wiadomosci usystematyzowany
zbior danych okreslajacych:

a) wysokos¢ stawek lub optat za przewdz
0s0b lub przesytek, a takze wysokosc¢ opfat
dodatkowych za S$wiadczenia uboczne
kolei,

b) spos6b oraz warunki stosowania tych
stawek i optat,

c) inne dane potrzebne do obliczenia nalez-
nosciza przewoz, np. spis stacji, wykaz od-
legtosci taryfowych, rozkiad jazdy pocig-
gow, nomenklaturg towarow?.

W Polsce taryfy przewozowe zawierajg
jedynie tresci ekonomiczne, gdyz warunki
prawno-przewozowe zostaty juz wiele lat temu
zawarte w ustawie z 15 listopada 1984 r.
,Prawo przewozowe” oraz w wydawanych -
na podstawie przepisu art. 4 tej ustawy — przez
poszczegolnych przewoznikdw regulaminach
przewozu 0sobirzeczy.

Obecnie na rynku ustug transportu kole-
jowego sg stosowane taryfy towarowe roz-
nych przewoznikow, m.in.:

- Jaryfa Towarowa PKP CARGO S.A.,
obowiazujacaod 1 stycznia2013r.,

- Jaryfa Towarowa DB Schenker Rail Pol-
skaS.A.”, obowigzujacaod 8 lutego 2010,
- Jaryfa Towarowa CTL Logistics”, obo-
wigzujgca od 28 stycznia2012r.
Taryfy te publikowane sg na stronie interne-
towej danego przewoznika, np. Taryfa Towa-
rowa DB Schenker Rail Polska S.A., spetniajac
wymogi art. 11 ustawy — ,Prawo przewo-
zowe”.

2) Zakres stosowania taryfy przewozowej

Przewoznik PKP CARGO S.A. taryfe towa-
rowg stosuje do przesytek przewozonych na
podstawie przepisow krajowych i migdzyna-
rodowych prawa przewozowego, przy czym
w relacjach migdzynarodowych tylko wtedy,
gdy nie majg zastosowania taryfy miedzyna-

1 Wyraz taryfa pochodzi z jez. wtoskiego ,tariffa” oraz z arabskiego ,ta’rifa” i oznacza zawiadamiac, tj. publikowac dany tekst — S. Podwysocki, Taryfy transportu towarowego, Wydawca
PTE, £0dz 1975, s. 8 oraz Redakcja Stownikow Jezyka Polskiego PWN, Stownik wyrazéw obcych, Wydanie nowe, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 1997, s. 1092.

2 Przepisy art. 11 ustawy — ,Prawo przewozowe” (Dz. U. 2000, nr 50, poz. 601 — tekst jednolity) oraz Z. Mika, Taryfy kolejowe, Czgs¢ I, Wydawnictwa Komunikacji i taczno$ci, Warszawa

1967,s.13.
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rodowe. Przepis §1 ust. 4 taryfy dopuszcza

jednak stosowanie odmiennych zasad ustala-

nia cen za przewoz przesytek i ustugi dodatko-
we w przypadku zawarcia umowy handlowej,
na podstawie ,Regulaminu sprzedazy ustug

przewozow towarowych PKP CARGO S.A.”.

Takze przepisy §2 ust. 3 taryfy towarowe;j

DB Schenker Rail Polska S.A. wskazujg, Zze ma

ona zastosowanie do przewozow realizowa-

nych na podstawie umow przewozu towarow

w zakresie udzielonych licencji:

- licencja nr WPR/121/2005 z dnia 6 wrze$nia
2005 . na wykonywanie przewozow kolejo-
wychrzeczy,

- decyzjanr TRM/901/01/07 w zakresie zmia-
ny nazwy z PCC Rail Szczakowa na PCC
RAILSA.,

- licencja nr UPT/122/2005 z dnia 6 wrze$nia
2005 r. na udostepnienie pojazdow trak-
cyjnych,

- decyzjanr TRM/902/01/07 w zakresie zmia-
ny nazwy z PCC Rail Szczakowa na PCC
RAILS.A.

DB Schenker Rail Polska S.A. $wiadczy
ustugi dodatkowe towarzyszace ustugom
przewozowym. Zakres i warunki Swiadczo-
nych ustug przewozowych oraz ustug dodat-
kowych okre$lajg m.in. ,Regulamin Przewo-
zow Towarowych DB Schenker Rail Polska
S.A.”, niniejsza taryfa towarowa DB oraz ko-
lejowe krajowe i migdzynarodowe przepisy
przewozowe.

Natomiast taryfa towarowa grupy kapi-
tatowej CTL Logistics jest stosowana przez
7 przewoznikow z tej grupy, m.in. spotke CTL
Logistics z siedzibg w Warszawie, CTL Rail
w Katowicach i CTL Kargo w Policach
(k. Szczecina). Taryfa ma zastosowanie do
przewozow wykonywanych na podstawie
krajowych przepisow przewozowych oraz
migdzynarodowych przepisow Kkolejowego
prawa przewozowego (COTIF / CIM-CUV,
SMGS).

3) Rodzaje przesyitek i przewozonych to-
warow

Przepisy §3 taryfy PKP CARGO S.A. prze-
widujg przewdz, na podstawie jednego listu
przewozowego nastepujacych rodzajow prze-
syfek, okreslanych wedtug dwoch kryteriow:
a) wielkosci masy fadunku, tj. towary zatado-

wane do jednego lub wiekszej ilosci wago-
now;

b) dtugosci terminu przewozu, tj. przesytki
zwyczajne i przesytki z umownym termi-
nem przewozu.

Nazwe towaru i numer pozyciji nomenkla-
tury towarowej okre$la si¢ na podstawie da-
nych ,Zharmonizowanego Spisu Towaréw
(NHM)3”. Zharmonizowany spis opracowany
zostat na podstawie ,Zharmonizowanego sys-
temu oznaczania i kodowania towaréw (HS)
Swiatowej Organizacji Cet (WCO)”. Nazwy
czesci, rozdziatow i pozyciji odpowiadajg teks-
towi zharmonizowanego systemu towarow
(HS). NHM zawiera wykaz pozycji sktadajacy
sie z 22 czescii 99 rozdziatow. Do oznaczenia
towaru ma zastosowanie o$Smiocyfrowy kod,
przy czym:

- cyfry pierwsza i druga identyfikujg numer
rozdziatu,

- cyfry trzecia i czwarta oznaczajg pozycje
towarow w ramach danego rozdziatu,

- cyfry pigta i szosta identyfikujg numer
porzadkowy towaru w pozyci,

- cyfry siodma i d6sma charakteryzuja
precyzyjniej specyfike towaru.

Pierwsze sze$¢ cyfr wpisuje sie do listu
przewozowego komunikaciji krajowej i mie-
dzynarodowej (COTIF / CIM-CUV), z tym, Ze
dla komunikacji SMGS uzywa si¢ kodu o$mio-
cyfrowego.

NHM obejmuje dwa spisy towardw: anali-
tyczny i alfabetyczny. W spisie analitycznym
oprocz numeru pozycji i szczegotowej nazwy
towaru sg podane kody niektorych postano-
wien taryfowych, np. dotyczace towarow, po
ktorych przewozie wagon podlega myciu (M
1-5), odkazeniu (O 1-4) lub innych przepisow
m.in. o przewozie pojazdow samochodowych
(P 2), intermodalnych jednostek transporto-
wych (P 4), czy towaréw podwdjnego zasto-
sowania (X).

Taryfa towarowa DB Schenker Rail Polska
S.A. nie okresla rodzaju przesytki, jednak tekst
przepiséw §3 ust. 1 pkt. 3 i 6 tej taryfy wska-
zuje, 7e przewoznik nie wykonuje przewozow
tadunkow w pojedynczych wagonach, lecz je-
dynie w grupach wagonow lub przesytki cafo-
pociggowe (wegiel kamienny). Stosowanie
kodow NHM przewiduje sie takze w przypadku
przewozow innych towardw. Takze taryfa gru-
py CTL Logistics w przepisach §2 nie definiuje
rodzaju przewozonych przesytek towarowych,
poza pojeciem ,przesytka”, ktory stanowi ,to-

3 Stan prawny nadzien 1 lipca 2013 r. Odrebne wydanie. NHM —franc. Nomenclature Harmonisée Marchandises.

war przyjety do przewozu na podstawie jedne-
go listu przewozowego”.

Rodzaj przewozonego towaru jest uwz-
gledniany wedfug §3 ust. 1 pkt. 7 i 8 taryfy
towarowej DB Schenker Rail Polska przy
przewozie innych towardw niz wegiel kamien-
ny w procedurze indywidualnej kalkulacji sta-
wek przewozowych. Natomiast rodzaj towaru
okreslony wedtug nomenklatury NHM, zgod-
nie z przepisami §3 ust. 2 taryfy grupy CTL Lo-
gistics stanowi jeden z elementow podstawy
do obliczania przewoznego.

4) Masai odlegtos¢ taryfowa przewozu prze-
sytki

Taryfy przewozowe w zaleznosci od przy-
jetych zatozen realizacji przewozow moga za-
wierac rdzne okreslenia masy przesytki, przyj-
mowane do obliczenia przewoznego. Moze to
by¢ pojecie, np.:

- masa rzeczywista przesytki, obejmujaca
wszystko co stanowi przesytke,

- masa obliczeniowa, zwykle masa rzeczy-
wista zaokraglona do jednostki masy, dla
ktorej ustalono w taryfie stawke lub optate
przewozows,

- masa deklarowana lub umowna, okreslona
przez nadawce w dokumencie przewo-
zowym lub w umowie handlowej, zawartej
z przewoznikiem.

Taryfy moga rowniez przewidywac mase
minimalng, niezbedng dla zastosowania ok-
reslonej stawki lub opfaty taryfowej za prze-
woz przesytki.

Przewoznik PKP CARGO S.A. w przepi-
sach §5 taryfy zamiescit wyjasnienie masy ta-
ryfowej przesyfki, ktorg stanowi masa rzeczy-
wista przesytki lub inna masa, przewidziana
w szczegdlnych przepisach taryfowych m.in.
dla okreslonych tadunkow. Jezeli przewoznik
nie ustalit masy przesyfki przy przyjeciu jej do
przewozu, za mase taryfowg uwaza si¢ mase
podang przez nadawce w liscie przewo-
zowym. Taryfa ta wskazuje rowniez sposob
okreslenia masy taryfowej dla przesytki przy-
bytej z zagranicy i przetadowywanej z wagonu
szerokotorowego do normalnotorowego na
polskiej stacji granicznej lub na staciji
granicznej kolei zdajacej — biatoruskiej, litew-
skiej, rosyjskiej i ukrainskiej.

Taryfa towarowa DB Schenker Rail Polska
S.A. w przepisach §3 ust. 1 pkt. 2 wskazuje
pojecie masy umownej przesytki oraz masy
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rzeczywistej przesytki. Podobnie definiuje ma-

se przesytki przepis §2 taryfy grupy CTL Lo-

gistics okreslajac:

- umowng masg przesytki, jako mase fadunku
ustalong w umowie z klientem,

- mase rzeczywistg przesytki, ustalong po
zatadunku w sposob okreslony w umowie
zklientem.

Odlegtos¢ taryfowa przewozu przesyfki, to
odlegfos$¢ ustalona na podstawie wykazu od-
legtosci taryfowych przewoznika, przyjmowa-
na do obliczenia przewoznego. Zwykle stosuje
sie odlegtosc najkrotszej dostepnej drogi prze-
wozu pomiedzy stacjg nadania / granicq pan-
stwa a stacjg przeznaczenia / granicg pan-
stwa, niezaleznie od diugosci rzeczywistej
drogi przewozu przesytki. W zaleznosci od
zatozen taryfowych moze to by¢ odlegtosc np.
5 km, 10 km, 30 km lub tez inna odlegtosc.
W obecnej taryfie PKP CARGO minimalna
odlegtosc taryfowa wynosi 30 km. Zwykle tez
przy przewozie przesytek nadzwyczajnych
i Z umownym terminem przewozu nie stosuje
sie odlegtosci najkrotszej, jako odlegtosci ta-
ryfowej lecz odpowiadajaca rzeczywistej dro-
dze przewozu (§6 taryfy).

Taryfy towarowa spotek DB Schenker Rail
Polska oraz taryfy towarowej GTL Logistics nie
okreslajg pojecia odlegtosci taryfowej prze-
wozu przesytek, zarbwno minimalnej, jak i naj-
krotszej drogi przewozu.

5) Zasady obliczania przewoznego i opfat do-
datkowych

Problematyka ta zwykle stanowi obszerng
grupe przepisow taryfowych, gdyz stuzg do
obliczania optaty za przew0z przesytki (zwanej
przewoznym), okreslajg sposob jej ustalania
na podstawie tabel stawek lub optat przewo-
zowych i innych, np. tabel wspotczynnikow
korygujgcych.

Taryfa PKP CARGO S.A. zawiera w prze-
pisach §7 zasady obliczania przewoznego
i optat dodatkowych za inne czynnos$ci zwigza-
ne z przewozem przesytki. Do istotnych czyn-
nikow przewozowych oddziatujgcych na wy-
Sokosc¢ przewoznego zalicza sie:

a) rodzajtowaru (nazwatowaru),

b) masataryfowa przesytki,

c) odlegtosé taryfowa,

d) rodzaj przesytki,

e) inne warunki przewidziane w taryfie.

Przewozne zwykle oblicza sie oddzielnie
za kazdy uzyty wagon; wyjatek stanowig prze-
sytki przetadowywane na stacjach granicz-

Tabela 1

Optaty podstawowe (w ztotych) dla przesytki o masie 25 ton w wagonie 2-osiowym

stosowane w komunikacji krajowej i miedzynarodowej (eksport / import / tranzyt)

Odleglosé Optata podstawowa Odlegtosc Opfata podstawowa
w km do w PLN w km do w PLN
30 1166 350 3549
40 1216 360 3642
50 1259 370 3742
380 3 841
60 1330 390 3933
70 1394
80 1453 400 4009
90 1511 420 4193
100 1563 440 4 356
460 4514
110 1642 480 4 687
120 1707
130 1769 500 4844
140 1843 520 5002
150 1903 540 5173
560 5334
160 1985 580 5498
170 2065
180 2148 600 5 665
190 2237 620 5 822
200 2318 640 5987
660 6 148
210 2400 680 6319
220 2479
230 2570 700 6473
240 2648 720 6 626
250 2734 740 6785
760 6 952
260 2818 780 7113
270 2 896
280 2979 800 7273
290 3063 850 7711
300 3144 900 8107
950 8518
310 3219 1000 8 925
320 3302
330 3 386 1050 9 336
340 3466 1100 9745
1150 10 155
1200 10 560
Przewozne minimalne wynosi 1 495,00 zt
Tabela 3

Poréwnanie zréznicowania odlegtosciowego stawek jednostkowych taryf
PKP CARGO S.A. obowigzujacych w latach 2010 2013

Odlegtosé | _TT PKP CARGO — 01.01.2010 r. TT PKP CARGO — 01.01.2013 r.
wkmdo | PLN/t | PLN/1tkm % PLN/1t | PLN/1tkm %

50 4192 0,8384 100,0 50,36 1,0072 100,0
100 52,04 0,5204 62,1 62,52 0,6252 62,1
150 63,28 0,4219 50,3 76,12 0,5075 50,4
200 77,16 0,3858 46,0 92,72 0,4636 46,0
250 91,00 0,3640 434 109,36 0,4374 434
300 104,60 0,3487 416 125,76 0,4192 416
400 133,40 0,3335 39,8 160,36 0,4009 39,8
600 188,48 0,3141 37,5 226,60 0,3777 37,5
800 242,00 0,3025 36,1 290,92 0,3637 36,1
1000 296,96 0,2970 354 357,00 0,3570 357
1200 351,36 0,2928 34,9 422 40 0,3520 34,9

Zrédto: Taryfy towarowe PKP CARGO S.A. z |at 2010 i 2013.
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Tabela 2
Wspotczynniki korygujace
) : . | Wagon wiecej niz
Masa przesytki | Wagon 2-osiowy Masa przesytki 2-osiowy
15 0,870 30 1,200
16 0,896 31 1,240
17 0,918 32 1280
18 0,936 33 1929
19 0,950 34 1.a60
20 0,960 35 1,400
21 0,974 36 1,440
22 0,986 37 el
23 0,994 38 1.2
24 0,998 39 1890
25 1,000 40 1om
26 1,040 41 1o
27 1,080 42 1880
28 1,120 43 $oe
29 1,160 44 160
30 1,200 45 1500
46 1,840
47 1,880
48 1,920
49 1,960
50 2,000
51 2,040
52 2,080
53 2,120
54 2,160
55 2,200
56 2,240
57 2,280
58 2,320
59 2,360
60 2,400
61 2,440
62 2,480
63 2,520
64 2,560
65 2,600

Za kazda nastepna tone wspotczynnik zwieksza sie poprzez dodanie 0,040

Rysunek 1
Porownanie zréznicowania odlegtoSciowego stawek jednostkowych taryf
PKP CARGO S.A. obowigzujgcych w latach 20101 2013

11

PLN / 1tkm

0.2
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Odlegtosé w km
— TT PKP CARGO —01.01.2010. ~— TT PKP CARGO — 01.01.2013 .

Zrédto: Taryfy towarowe PKP CARGO S.A. z lat 2010 2013.

nych z wagonow szerokotorowych do wago-
now normalnotorowych, przy ktorych optate
te ustala sig zataczng mase przesytki.

Wielko$¢ przewoznego na podstawie tej
taryfy oblicza sie mnozac wtasciwa dla okres-
lonej odlegtoSci taryfowej przewozu, optate
podstawowg za przesytke o masie 25 ton
przez wspotczynnik korygujacy odpowiedni
dla masy taryfowej przesytki (§ 7). Przyjeta do
ustalania przewoznego mase taryfowg za-
okragla sie do 1 tony, w ten sposadb, ze wiel-
kos$¢ masy ponizej 500 kg pomija sig, za$ ma-
se 500 kg i wiecej zaokragla sie wzwyz. Przy
obliczaniu przewoznego stosuje sie optaty
podstawowe zawarte w dwoch tabelach: A1
wyrazone w walucie PLN i A2 w walucie EUR
oraz wspotczynniki korygujace w tabeli A3,
zwiazane ze stopniem wykorzystania 2- lub 4-
osiowego wagonu towarowego.

Opfaty podstawowe — w ziotych — dla
przesytki o masie 25 ton w wagonie 2-0sio-
wym stosowane w komunikacji krajowej i mie-
dzynarodowej wraz z minimalng kwotg prze-
woznego prezentuje tabela 1, a obowigzujgce
wspotczynniki korygujace te optaty wraz z mi-
nimaing masg obliczeniowg przedstawia ta-
bela2.

Szczegbtowe porownanie poziomu opfat
podstawowych taryf prezentuje tabela 3, na-
tomiast zamieszczony na rysunku 1 przebieg
krzywych na wykresie przedstawia zroznico-
wanie odlegtoSciowe stawek jednostkowych.
ZauwazyC nalezy, iz zarowno dane tej tabeli,
jak tez rysunek, przedstawiajg degresywne
zroznicowanie odlegtosciowe stawek taryfo-
wych spotki PKP CARGO. Poziom degres;ji
aktualnych stawek jednostkowych jest wiek-
szy i wynosi ponad 65%, porownujac stawki
dla odlegtosci 50 kmi1200 km.

Taryfa PKP CARGO S.A. okresla rowniez
Sposab obliczenia przewoznego przy dokony-
waniu zmiany umowy przewozu. Nalezno$¢ za
przesytke z umownym terminem przewozu
ustala sig oczywiscie w odrebnej umowie z jej
nadawca.

Opfaty za dodatkowe ustugi i czynnosci
zwigzane z wykonaniem umowy przewozu
przesytki, obliczane sg oddzielnie dla kazdej
ustugi lub czynnosSci, zwykle wykorzystujac
jednostki czasu ich realizacji lub jednostki
masy fadunku. Optaty te szerzej sg omowione
w koncowej czesci niniejszego opracowania.

Takze taryfa towarowa DB Schenker Rail
Polska w przepisach §3 ust. 1 prezentuje
zasady ustalania przewoznego, wskazujac, iz
,Wysokos¢ optaty za wykonanie ustugi
przewozu przesytek (przewozne) ustala sie
wedtug stawki za 1 tone przewiezionej masy
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przesytki’. Stawki te okre$lane sg mianem
stawek podstawowych, gdyz ich wielko$¢ wy-
nika z ceny ,,...przewozu 1 tony wegla w po-
jedynczej przesytce cafopociggowej 0 masie
1000 ton przy uzyciu 4-osiowych wagonow
weglarek 0 budowie normalnej (serii Ea)”4.
Stawki podstawowe z wyszczegolnieniem
stref odlegtosci sg zawarte w tabeli 4.

W przypadkach, gdy nie mozna w powyz-
Szy sposob ustalic optaty za przewoz, wow-
czas wysokoS¢ stawki okresla sie na pod-
stawie indywidualnych kalkulacji dla jednostki
przewozowej, wskazanej przez klienta. W tej
kalkulacji uwzglednia sie: rodzaj towaru, mase
przesytki, taczny wolumen przewozow, czes-
totliwo$¢ przewozow, warunki stacji nadania
i przeznaczenia, szczegdlne wymagania wo-
bec organizacji przewozow i jako$ci przewo-
ZOw, rodzaj wagonow, szczegolne wymagania
wobec taboru i inne parametry uzgodnione
z klientem. Podobnie ustala sig wysokos$¢
przewoznego przy wszelkich przesytkach
migdzynarodowych, a takze towarow: niebez-
piecznych, wyjatkowo dtugich oraz przekra-
czajacych skrajnie tadunkowg (ponadga-
barytowych) w komunikacji krajowej.

Analiza jednostkowych stawek podstawo-
wych tej taryfy rowniez wskazuje na de-
gresywne zroznicowanie odlegtosciowe, co
przedstawia tabela 5, z wielkoScig degresji na
poziomie prawie 60%, przy uwzglednieniu
stawek jednostkowych dla odlegtosci 50 km i
1200 km co na wykresie prezentuje rysunek 2.

Stawki i optaty przewozowe, a takze optaty
dodatkowe w przedstawianych taryfach PKP
CARGO oraz DB Schenker Rail Polska nie
zawierajg podatku od towarow i ustug (VAT).

Taryfa grupy CTL Logistics w tekscie §3
zawiera zasady ustalania optat przewozowych
(przewoznego), przy czym ich wysokos¢
,...ustala sie w umowie z klientem wedtug
przyjetej stawki za 1 tone przesytki lub za 1
sztuke przesytki”. Podstawe do obliczania
przewoznego stanowig: rodzaj towaru okres-
lony zgodnie z nomenklaturg NHM, masa to-
waru, odlegtos¢ przewozowa, rodzaj przesyt-
ki, wtasnos¢ wagonu lub wagonow i inne wa-
runki okre$lone w taryfie.

Stawke przewozowg ustala sie w oparciu
0 umowng mase przesytki, z wyjatkiem sytu-
acji, gdy zleceniobiorca podstawi mniejszg
ilo§¢ wagonow niz okreslona dla przewozu
masy umownej lub podstawi wagony nie poz-
walajace na zatadunek masy umownej, wow-
czas opfata naliczana jest za mase rzeczywis-
ta, nizsza niz umowna. W przypadku przekro-

Stawki podstawowe taryfy DB Schenker Rail Polska
za przewozy na liniach normalnotorowych RP

Tabela 4

Odlegtosé taryfowa (km) Stawka podstawowa (PLN/t)
1-50 33,24
51-100 4542
101 -150 57,89
151 - 200 70,56
201 - 300 95,58
301 - 400 121,86
401 - 600 172,15
601 - 800 221,01
801 - 1000 271,13
1001 - 1200 320,78

Zrodto: Taryfy Towarowa DB Schenker Rail Polska S.A., obowigzujaca od 8 lutego
2010 r. (§ 5 ust. 1 taryfy).

Zroznicowanie odlegtosciowe stawek jednostkowych

taryfy DB Schenker Rail Polska S.A.

Tabela &

Odlegtosé TT DB Schenker Rail Polska S.A. — 08.02.2010 r.
w km do PLN/1t PLN/1tkm %
50 33,24 0,6648 100,0
100 45,42 0,4542 68,3
150 57,89 0,3859 58,0
200 70,56 0,3528 53,1
300 95,58 0,3186 47,9
400 121,86 0,3047 4538
600 172,15 0,2869 432
800 221,01 0,2763 41,6
1000 271,13 0,2711 40,8
1200 320,78 0,2673 40,2

Zrodio: Taryfy Towarowa DB Schenker Rail Polska S.A., obowigzujaca od 8 lutego
2010 r. (§ 5 ust. 1 taryfy).

Rysunek 2
Zroznicowanie odlegtosciowe stawek jednostkowych
taryfy DB Schenker Rail Polska S.A.
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Zrédto: Taryfa Towarowa DB Schenker Rail Polska S.A., obowiazujaca od 8 lutego
2010r. (§ 5 ust. 1 taryfy).

4 Przepis §3 ust. 1 pkt. 6 taryfy towarowej DB Schenker Rail Polska S.A.
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czenia masy umownej fadunku, opfate pobiera
sig za wielko$¢ masy rzeczywistej przesytki.

Za towary niebezpieczne, tabor toczacy
sie na wiasnych kotach, pojazdy samochodo-
we, towary wyjatkowo dtugie, intermodal-
ne jednostki transportowe (UTI)S, przesyiki
zprzekroczong skrajnig tadunkowa pobiera sig
opfaty na podstawie umowy z klientem. Taryfa
ta nie zawiera stawek, ani optat przewozowych
za ustugi Swiadczone przez przewoznikow
z grupy kapitafowej CTL Logistics. Optaty za
ustugi przewozowe obliczane sg oddzielnie dla
kazdej z wykonanych ustug i nie zawierajg po-
datku od towarow i ustug (VAT).

6) Szczegdlne regulacje taryfowe PKP
CARGO S.A.

Taryfa PKP CARGO S.A. zawiera rowniez
dalsze szczegolne postanowienia taryfowe,
obejmujace az 18 oddzielnych regulacii tary-
fowych w zakresie obliczania przewoznego
m.in. za:

1. towary niebezpieczne, za ktore przewozne
ustala sig na podstawie ogolnych postano-
wien taryfowych z podwyzszeniem o:

- 100% za materialy szczegolnie niebez-
pieczne (MSN), wskazane w przepisach
§ 11 ust. 1 pkt 1 taryfy;

- 60% za towary zaliczone do klasy 1 —
materiaty wybuchowe i przedmioty z ma-
teriatami wybuchowymi oraz do klasy 2 —
gazy, nie zaliczone do materiatow MSN;

-30% za pozostate materialy niebez-
pieczne;

2. pojazdy samochodowe (§ 13), do ktdrych
zalicza sig autobusy, samochody osobowe
i cigzarowe, podwozia pojazdow samocho-
dowych. Opfatg za przew0z ustala sig za
uzyty wagon, bez wzgledu na masg prze-
sytki, przy czym uwzglednia sig np.: liczbg
osi wagonu, jego diugos¢ tadunkowa,
odlegtos¢ taryfowa, stosujac oddzielng
tabele optat podstawowych i wspotczyn-
nikow korygujgcych, ustalonych dla wago-
now dwu-, trzy- i czteroosiowych oraz dla
wagonow posiadajacych wiecej niz cztery
i osiem osi;

3. przesytki przewozone bezposrednig kolejo-
wa linig promowa Swinoujécie — Ystad
(Szwecja). Przewozne oblicza sig za wagon
bez wzgledu na mase przesytki, przy czym
podstawe stanowig: rodzaj uzytego wago-
nu (2-osiowy, wigcej niz 2-osiowy), odleg-
tos¢ taryfowa i inne warunki przewidziane
w taryfie, np. podwyzka tej optaty za towary

5 UTI-franc. Unité de Transport Intermodal.
6 ACTS - niem. Abroll Container Transport System.

niebezpieczne. Optaty podstawowe za
przesytke przewozong w wagonie 2-0Sio-
Wwym s3 zamieszczone w oddzielnej tabeli;
przy przewozie w wagonie wigcej niz 2-
osiowym optaty te mnozy sie przez wspot-
czynnik 1,9;

4. intermodalne jednostki transportowe (UTI),
przy ktorych podstawe do ustalania prze-
wozZnego stanowig: rodzaj towaru (nazwa
towaru), rodzaj jednostki UTI, stan UTI (jed-
nostka fadowna, prozna), odlegtosc tary-
fowa, masa brutto jednostki UTI oraz inne
warunki podane w taryfie. Opfaty podsta-
wowe za przesytke jednostki UTI sg zawarte
w oddzielnych tabelach tych optat i wspot-
czynnikow korygujacych, uwzgledniajace
m.in. dtugo$¢ kontenera i nadwozia wy-
miennego oraz stopien wykorzystania na-
czepy siodtowej. Pojemniki transportowe
ACTS6 z przetadunkiem poziomym sg w ta-
ryfie traktowane jak kontener wielki 20-sto-
powy, fadowny lub prozny.

5. wagony dostarczone przez klienta (§ 22),
w stanie tadownym. Przewozne oblicza sig
na podstawie ogolnych postanowien tary-
fowych, z obnizeniem o 15%, a za wagony
prozne wedfug oddzielnej tabeli z optatami.
Przy przewozie tadunku w wagonie z zagte-
biong podtoga, np. platformie 32-0siowej
0 udzwigu 500 ton dostarczonej przez
klienta nie stosuje sie rowniez dodatkowej
podwyzki o 10% kwoty przewoznego.

6. przesytki z przekroczong skrajnig (§ 23).
Optate przewozowg ustala sig na podstawie
ogolnych postanowien taryfowych z pod-
wyzszeniem optaty podstawowej do 200 %
w zalezno$ci od szczegolnych wymagan
przewozu. Wysokosc¢ tej podwyzki okresla
sie przy uzgadnianiu warunkow technicz-
nych przewozu przesytki.

7. specjalne ustugi przewozowe (§ 28), tj. za
ustugi wykraczajace poza normalne wa-
runki eksploatacyjne, techniczne i organiza-
cyjne, rowniez realizowane na podstawie
zamowienia indywidualnego rozktadu jazdy
pociggu. Opfaty przewozowe sg ustalane
przy uzgadnianiu warunkow przewozu
przez nadawce ze spotkg PKP CARGO.

7) Optaty za dodatkowe ustugi zwigzane
zprzewozem

Analizowane taryfy towarowe zawierajg
takze optaty dodatkowe za rozne ustugii czyn-
nosci Swiadczone w zwigzku z realizacjg ustu-
gi przewozowej. Zwykle, opfaty te ustalone sg

za jednostki czasu trwania tych czynnosci lub

mase tadunku i zaokraglane wzwyz do pefnej

jednostki, np. rozpoczety kwadrans lub godzi-
ne, badZ tone liczone sg za petne, jezeli dla
poszczegolnych opfat nie postanowiono ina-
czej.

Taryfa PKP CARGO S.A. obejmuje az 26
tytutow optat dodatkowych, m.in. za:

1. czynnosci tadunkowe i poprawienie Sposo-
bu zatadowania towaru (§ 4) — opfaty sg
zroznicowane w zaleznoSci od naturalnej
podatnosci przewozowej tadunku, rodzaju
opakowania i uzytego wagonu oraz rodzaju
wykonanej dodatkowej czynno$ci i ustala
sie za jednostke obliczeniowg masy 100 kg,
a w odniesieniu do jednostek transporto-
wych UTl — od kazdej UTI i wykonanej
czynnosci.

2. wazenie na wadze kolejowej (§ 5) — optata
jest ustalona od czynnosci zwazenia wa-
gonu, tadownego lub proznego.

3. deklaracje wartosci towaru w liscie prze-
wozowym, krajowym lub migdzynarodo-
wym CIM i SMGS (§ 17) — optate ustala sig
w wysokosci 1% zadeklarowanej kwoty
wartoscitowaru.

4. prace manewrowe lokomotywy (§ 6) — op-
fata jest obliczana za jednostke czasu,
kwadrans pracy lokomotywy.

5. zgtoszenie towaru niewspolnotowego do
procedury tranzytu wspdlnotowego z zas-
tosowaniem tranzytowego dokumenty to-
warzyszacego (TAD) — optata jest ustalona
od dokumentu tranzytowego.

6. zafatwienie formalnosci celnych cigzacych
na przewozniku (§ 8) — od deklaracji celnej.

7. pozostawanie wagonu nalezacego do kolei
w dyspozycji nadawcy / odbiorcy (§ 9) —
optata jest zalezna od liczby osi wagonu,
czasu pozostawania w dyspozyciji, a jed-
nostka obliczeniowg jest liczba wagonow
i godzin pobytu w dyspozyciji.

8. wymycie lub odkazenie wagonu (§ 15 §
16) — opfata jest okreslona od wagonu,
zuwzglednieniem liczby jego podtog.

9. ustalenie stanu przesytki na zadanie osoby
uprawnionej (§ 20) — optata jest naliczana
za godzing trwania tej czynnosci, a za usta-
lenie masy przesytki — za zwazenie na wa-
dze kolejowej od kazdego wagonu, fadow-
nego lub proznego.

10.zmiane dokumentéw przewozowych
SMGS na CIM i odwrotnie z zastosowaniem
roznych systemow miedzynarodowego
prawa przewozowego (§ 22) — za list
przewozowy (w EUR).

13




TRANSPORT KOLEJOWY / TRANSPORT DROGOWY

Takze taryfa towarowa spotki DB Schenker
Rail Polska zawiera wykaz optat dodatkowych,
obejmujacy 7 tytutow ich pobierania od ustu-
gobiorcow przewoznika. Opfaty te zostaty
przewidziane za takie czynnosci dodatkowe,
jak:

1. prace manewrowe lokomotywy, dla ktorych
jednostka obliczeniowa jest kwadrans pra-
cy lokomotywy,

2. pozostawienie wagonu nalezacego do prze-
woznika w dyspozycji klienta, ktore ustala
Sie za czas pozostawania, tj. za kazdy wa-
gonigodzineg,

3. mycie wagonu, dla ktorej jednostka oblicza-
nia optaty jest wagon.

W wykazie tym zamieszczono rowniez opfaty

0 charakterze dyscyplinujgcym ustugobior-

coOw np. zpowodu:

- przecigzenia wagonu ponad granice ob-
cigZenia — optata jest ustalana za kazdg tone
przecigzenia,

- odwotania pociggu przewidzianego w mie-
sigcznym harmonogramie przewozowym —
optata wynosi za pociag 100% przewoznego
za wielko$¢ umownej masy przesyfki,

- nie wykorzystanie zamowionej i przydzie-
lonej trasy pociagu z przyczyn nie lezacych
po stronie przewoznika — optata jest oblicza-
na za pocigg wedtug aktualnego cennika
wtasciwego zarzadcy infrastruktury.

Opfaty dodatkowe sg rowniez zamiesz-
czane w taryfie towarowej CTL Logistics. Zes-
tawienie tych optat obejmuije 7 tytutow ich sto-
sowania przy przewozie przesytek. Optaty te
zostaty wskazane za takie dodatkowe czyn-
nosci, jak:

1. prace manewrowe lokomotywy, dla ktdrych
jednostka obliczeniowg jest czas ich wyko-
rzystania—kwadrans pracy,

2. pozostawanie wagonu nalezacego do prze-
woznika w dyspozyciji klienta, ktorg ustala
sie zaten czas, tj. za wagon i kazda godzing
pobytu w dyspozyciji.

Takze w tej taryfie wykaz opfat dodatkowych

zawiera opfaty o charakterze dyscyplinujgcym

klientdw przewoznika, m.in. z powodu:

- przecigzenia wagonu ponad granice obcig-

zenia — opfata jest ustalana za kazdg tone

przecigzenia wedtug kosztow wiasnych
zdoliczeniem 5% marzy,

nie zatadowania wagonu podstawionego

zgodnie z miesigcznym planem przewozow

— opfata jest obliczana za kazdy wagon

odmowiony przez klienta lub nie wykorzys-

tany w podstawionym sktadzie pociagu,

odwotania przewozu przewidzianego w mie-
siecznym planie przewozow lub w tygodnio-
wym planie wysytek — wysokosc¢ optaty jest
zroznicowana w zaleznosci od terminu
odwotania oraz kosztow wtasnych zwigza-
nych z organizacjg przewozu, w tym opfaty
podstawowej okre$lonej przez spotke PKP

Polskie Linie Kolejowe tytutem udostepnie-

niainfrastruktury kolejowe;.

8. Podsumowanie

Przedstawiona problematyka kolejowych
taryf towarowych stosowanych w Polsce
wskazuje na zroznicowany zakres ich unormo-
wan podczas realizacji ustug przewozowych.
Stosowanie nomenklatury NHM w celu
ustalenia doktadnej nazwy przewozonego
towaru i jego numeru pozycji przewidujg
wszystkie taryfy towarowe, przy czym w
taryfie DB Schenker Rail Polska stawka
podstawowg przewoznego jest cena prze-
wozu 1 tony wegla w pojedynczej przesytce
catopociggowej o masie 1000 ton przy uzyciu

4-osiowych wagondw weglarek typu Ea.
Pojecie masy taryfowej i minimalnej odleg-
tosci taryfowej definiuje taryfa PKP CARGO,
pozostate taryfy uzywajg okreSlen masa
umowna i masa rzeczywista przesytki, bez
wyjasnienia pojecia minimalnej odlegtosci
taryfowe;j.

Szczegotowe zasady ustalania kwoty

przewoznego wskazuje taryfa PKP CARGO,
a pozostate taryfy formutujg je bardzo ogolnie.
Taryfa grupy CTL Logistics nie zawiera nawet
tabeli stawek lub opfat przewozowych. W ta-
ryfie PKP CARGO zamieszczono az 18 oddziel-
nych regulaciji taryfowych uwzgledniajac roz-
ne aspekty organizacyjno-techniczne przewo-
zu, np. przesytki towarow wyjatkowo dtugich,
czy taborowe, np. wagony dostarczone przez
klienta, w tym z zagtebiona podfoga.

Opfaty za ustugi dodatkowe zwigzane z
przewozem sg prezentowane z uwzglednie-
niem rozmaitych potrzeb klientow i sytuacii
przewozowych, czy taborowych wystepu-
jacych przy realizacji ustug przewozowych
przez poszczegolnych przewoznikow kolejo-
wych. Przy tym zauwazyc¢ nalezy, iz taryfy to-
warowe spotki DB Schenker Rail Polska oraz
CTL Logistics oprocz opfat dodatkowych
zwigzanych z procesem S$wiadczenia ustug
przewozowych zawierajg takze opfaty o cha-
rakterze dyscyplinujgcym potencjalnych
ustugobiorcow kolejowych, co zwigzane jest
Z ponoszeniem przez przewoznikow m.in.
opfat na rzecz udostepnienia infrastruktury
kolejowej oraz organizacji przewozow.

DrEdward MENDYK

Kabotaz w Niemczech — zmiany od 01 stycznia 2015 r.

Z nowym rokiem wchodzi w Niemczech
ustawa o minimalnym wynagrodzeniu, ktorej
przepisy dotyczy¢ beda rowniez polskich firm,
wykonujacych w Niemczech przewozy kabo-
tazowe.

Zgodnie z nowg ustawg od 01.01.2015 .
wszyscy pracownicy w Niemczech bedg
otrzymywac wynagrodzenie w wysokos$ci mi-
nimum 8,50 euro za godzing. Kierowcy wyko-

nujacy przewozy kabotazowe w Niemczech
niezaleznie z jakiego kraju przyjezdzajg muszg
otrzymac réwniez co najmniej 8,50 euro za
godzine, bowiem decyduije fakt, gdzie Swiad-
czona jest praca. Brak wynagrodzenia w tej
wysokosci bedzie utozsamiany ze Swiadcze-
niem pracy "naczarno" podlegajacym karze.
W mysI niemieckich przepisow ten, kto
udziela zlecenia na kabotaz, np. polski przed-

siebiorca transportowy jest odpowiedzialny za
wyptate swoim kierowcom co najmniej mini-
malnej stawki wynagrodzenia czyli 8,50 euro
za godzing. Jednoczes$nie trwajg prace nad
przepisami zwalniajacymi niemieckiego zlece-
niodawce z roszczen 0sob trzecich o rekom-
pensate (ciezar ma zosta¢ przeniesiony na
polskiego zleceniobiorce).

(2r. www.pspdgdynia.pl—DA)
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Jak przeciwdziata¢ zjawisku szczytow przewozowych
na koniec miesiaca ?

Polska Izba Spedyciji i Logistyki patronuje
ogolnopolskiemu projektowi ,Szczyty kosztu-
ja”, majgcemu na celu wypracowanie katalogu
dobrych praktyk i ograniczenie sztucznie ge-
nerowanego zjawiska miesigcznych szczytow
przewozowych w transporcie drogowym to-
warow.

Koordynatorem projektu jest cztonek Izby
ROHLIG SUUS Logistics, ekspertem branzo-
wym - Graphene Partners, natomiast partne-
rami akcji s -obok PISiL-: Polskie Stowa-
rzyszenie Managerow Logistyki, ECR Polska,
Instytut Logistyki i Magazynowania, jak i 0gol-
nopolskie media branzowe: Eurologistics,
Log24.pl, Polska Truck&Business, Logistyka
Produkcji, Top Logistyk, Logistyczny.com,
czasopismo Logistyka, Spedycije.pl, Log4.pl,
miesiecznik EMIL.

Pierwszym efektem pracy zespotu ba-
dawczego jest opublikowany na stronie
www.szczytykosztuja.pl raport z badania an-
kietowego ,Miesigczne szczyty przewozowe
w krajowej dystrybucji drogowej towarow”,
ktory przedstawia wyniki wywiadow przepro-
wadzonych wsrdd 22 osobowej grupy mena-
dzerow logistyki i tancucha dostaw wsrod
najwigkszych producentow i firm generuja-
cych wysoki wolumen paletowy w dostawach
do klientow.

Respondenci w ponad 95 % potwierdzili
wystepowanie na koniec miesigca szczytow
przewozowych w swojej dziatalnosci, ktory
trwa okoto 3 dni. Jako przyczyny tego zjawiska
41 % podato system motywacji po stronie od-
biorcow towardow. Blisko 90 % respondentow
uznato, ze wzrost kosztow logistycznych

w skali roku bedacy efektem szczytow prze-
wozowych jest mnigjszy niz 15 %. Negatyw-
nym skutkiem zjawiska sg przede wszystkim
opoznienia w dostawach do klientow i btedy
w tych dostawach. Wszyscy respondenci dek-
larowali podjecie wewnetrznych dziatan dla
ograniczenia skali szczytow na koniec mie-
sigca, jednak zdaniem ponad 22 % nie przy-
niosty one satysfakcjonujacych efektow. Ra-
port konczy katalog dotychczas znanych dob-
rych praktyk funkcjonujacych na rynku w za--
kresie ograniczania skali szczytow na koniec
miesigca. Caty Raport dostepny jest na stronie
www.szczytykosztuja.pl

(Zr. www.szczytykosztuja.pl/ES).

Stany Zjednoczone akceptuja alians 2M

11 pazdziernika 2014 roku Federalna
Komisja Morska Stanéw Zjednoczonych
(FMC) zatwierdzita porozumienie 2M doty-
czace aliansu pomigdzy armatorami Maerk
Line i Mediterranean Shipping Co (MSC).
Zgoda FMC uznajaca 2M za legalnie powotany

podmiot pozwoli stronom na rozpoczecie
wspolnego serwisu w przysztym roku. 2M to
wspolny serwis i dziesigcioletnie porozumie-
nie pomigdzy armatorami, ktore ma gwaranto-
wac klientom obu firm dostepnos$¢ 185 stat-
kow, o facznej pojemnosci 2,1 min TEU. Alians

2M ma obstugiwac przewozy na linii Azja -
Europa, Transpacyfik. Alians musi jeszcze
zosta¢ zatwierdzony przez europejskie oraz
chinskie organy nadzoru przed wejsciem
W ZyCie.

(zr. CLECAT Newsletternr2014/39—-DA)

Przewozy do Rosji z odprawa importowa na Biatorusi

Przedsiebiorcy transportowi odprawiajgcy na
Biatorusi towary przewozone do Rosji winni
zwracaé uwage na zgodne z przepisami wyko-
rzystanie czasowo wwiezionych $rodkow
transportu na terytorium Unii Euroazjatyckiej
(art. 344 Kodeksu Unii Euroazjatyckiej).
Przepisy celne Unii Celnej (Euroazjatyc-
kiej) stanowig, ze dla przewozdw migdzynaro-
dowych znaczenie ma nie tylko towar wwozo-
ny w ramach procedury tranzytu, ale rowniez
Srodek transportu objety dla celow tego prze-

wozu procedurg odprawy czasowej z catko-
witym zwolnieniem od cta. Przepisy Kodeksu
Unii Euroazjatyckiej mowig, iz na obszarze unii
celnej niedopuszczalne jest wykorzystanie
tymczasowo wwiezionych pojazdow wykonu-
jacych miedzynarodowy przewodz drogowy do
przewozu, kiory rozpoczyna sie i konczy na
obszarze celnym unii celnej. Wykorzystanie
tymczasowo wwiezionych pojazdow wykonu-
jacych miedzynarodowe przewozy drogowe
lub ich przekazanie innym osobom dopusz-

czalne jest pod warunkiem objgcia tych pojaz-
dow procedurg celng. W przeciwnym wypad-
ku, z takim przewozem wigze sie wszczecie
postepowania administracyjnego o wykrocze-
nie administracyjne, ktorego efektem moze
by¢ nawet konfiskata towaru bedacego przed-
miotem wykroczenia. Takie przypadki miaty
miejsce w 2013 r., a wyroki zapadte w rozpat-
rywanych sprawach byty dla polskich prze-
woznikow niekorzystne.

(Zr. www.finanse.mf.gov.pl—DA)
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Zmiany w zakresie kosztow dodatkowych wliczanych
do podstawy opodatkowania VAT importu towarow ?

Ministerstwo Finansow zmienifo stano-
wisko co do zakresu kosztow dodatkowych
wliczanych do podstawy opodatkowania VAT
Z tytutu importu towardw. Powotujgc sie na
obowigzujacy od 1 stycznia 2014 roku art.
30b ust.4 ustawy o podatku od towaréw uz-
nano, ze katalog kosztow dodatkowych wli-
czanych do podstawy opodatkowania VAT
importu towaréw ma charakter otwarty. Tym
samym przesgdzono, iz podstawa opodatko-
wania VAT z tytutu importu towaréw powinna
obejmowac nie tylko koszty prowizji, opako-
wania, transportu i ubezpieczenia (jak to by-
to dotychczas - katalog zamkniety), lecz réw-
niez : ,wszelkie koszty zwigzane bezpos-
rednio z importem towarow” oraz koszty
»Wynikajace z transportu do innego miejsca
przeznaczenia na terytorium UE”.

Zgodnie z tg interpretacjg wliczeniu do
podstawy opodatkowania VAT importu to-
warow podlegatyby miedzy innymi koszty por-
towe (np.THG, ISPS, sktadowe, demurrage).

Zmiana wczesniejszego podejscia (wska-
zana w IWZG po uptywie ponad 6. miesigcy
od wejscia w zycie zmian w Ustawie o VAT
i przeszto pottora roku po opublikowaniu no-

wych przepisow) nie ma uzasadnienia w ja-
kichkolwiek zmianach w unijnym systemie
podatku od wartosci dodanej. Przepisy Dyrek-
tywy Rady WE nr2006/112/WE dotyczace ok-
reslania podstawy opodatkowania VAT impor-
tu towarow pozostajg bowiem od wielu lat
niezmienione. Nalezy zatem ze zdziwieniem
przyjac fakt, iz w takiej sytuacji polskie organy
celno-podatkowe zmieniaja swoje wczes-
niejsze podejscie, nakazujac uwzgledniaé
w podstawie opodatkowania VAT nieokreslone
,koszty dodatkowe” (w tym optaty takie jak
THC), ktore wczesniej — zgodnie z pow-
szechng wyktadnig przepisow przyjeta przez
te organy — nie byty w tej podstawie uwzgled-
niane. Zaistniata obecnie sytuacja skutkuje
brakiem pewnosci prawnej zardwno po stronie
importerow, jak i polskich firm spedycyjnych,
narazajac tym samym te podmioty na istotne
ryzyka podatkowe.

Nalezy podkreslic, iz skutki polegajace na
zasadniczej zmianie elementdw wliczanych do
podstawy opodatkowania importu towarow
podatkiem VAT, nie zostaty wskazane w Ocenie
Skutkow Regulacji do projektu ustawy
zmieniajacej Ustawe o VAT z dniem 1 stycznia

2014 r. Co wiecej, w Uzasadnieniu do pro-
pozycji wprowadzenia w ustawie o VAT no-
wego art. 30b (dotyczacego zasad ustalania
podstawy opodatkowania VAT w imporcie to-
warow) jednoznacznie przesadzono ,iz sta-
nowi on kontynuacje obowiazujacych w tym
zakresie przepisow.

Zdaniem PISiL zmiany wykfadni przepisow
przez organy celno-podatkowe s3 nieuzasad-
nione. Dlatego tez w dniu 14 pazdziernika
2014 roku skierowane zostato do Ministra
Finansow pismo z wnioskiem o niezwfoczne
podjecie dziatan majacych na celu jednoz-
naczne doprecyzowanie kategorii kosztow
wliczanych do podstawy opodatkowania VAT
importu towaréw, przy uwzglednieniu do-
tychczasowej ugruntowanej praktyki przyje-
tej przez przedsiebiorstwa i organy celno-po-
datkowe. Kwestia ta zostanie rowniez poru-
Szona przez naszego przedstawiciela na naj-
blizszym posiedzeniu Rady Konsultacyjnej
Stuzby Celne;j.

Po uzyskaniu odpowiedzi niezwtocznie
poinformujemy Panstwa o stanowisku Minis-
terstwa w tej sprawie. (K.0.)

Interpretacja ogolna Ministra Finansow w sprawie optat
od petnomocnictwa (PL/LM/835/77/E0B/2014/RD-91893)

Minister Finansow wydat interpretacje
0g0Ing w sprawie wnoszenia optaty skarbo-
wej od dokumentu stwierdzajacego udzielenie
petnomocnictwa sktadanego w sprawie z zak-
resu administracji publicznej lub w postepo-
waniu sagdowym. Powotujac sie na wyrok NSA
z 23 lipca 2013 roku ( sygn. Il FSK2303/11)
Minister Finansow potwierdzit, ze ztozenie do
akt dokumentu stwierdzajgcego udzielenie
petnomocnictwa lub prokury albo jego odpisu,
wypisu lub kopii powoduje zawsze obowigzek
zapfaty opfaty skarbowej .Stawka opfaty od

ztozenia jednego petnomocnictwa wynosi 17
zt. W przypadku gdy przepisy przewidujg
mozliwo$¢ okazania petnomocnictwa lub
zgtoszenia go do protokotu, a dokumentten nie
zostaje ztozony do akt w postepowaniu
administracyjnym lub sagdowym nie ma obo-
wigzku uiszczania opfaty skarbowej. Stosow-
nie za$ do zafacznika do ustawy o optacie
skarbowej ,cze$¢ Il ust 4,optata skarbowa
w wysokosci 5 zt od kazdej petnej lub zaczetej
stronicy, pobierana jest od poswiadczenia
zgodno$ci duplikatu, odpisu, wyciggu, wypisu

lub kopii dokonanego przez organy admi-
nistracji rzagdowej, samorzadowej lub archi-
wum panstwowe. Natomiast jesli podmiot
skfadajacy kopie(odpis)dokumentu stwierdza-
jacego udzielenie petnomocnictwa (proku-
ry),wysunie wobec organu przyjmujacego za-
danie(w tym zgtoszone ustnie) poswiadczenia
jego zgodnosci z oryginatem, to dodatkowo
z tego tytutu powstanie obowigzek uiszczenia
optaty skarbowej. (zr. Rzeczp nr247-K.0.)
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Wyniki rankingu ,,Doing Business”
- Polska dobrym miejscem do prowadzenia biznesu

W tegorocznym rankingu Banku Swiato-
wego ,Doing Business” Polska po raz pierw-
szy uplasowata sig w czwartej dziesigtce pan-
stw 0 najbardziej przyjaznym otoczeniu dla
przedsiebiorczosci zajmujac w zestawieniu
189 panstw ocenianych pod katem fatwosci
prowadzenia prywatnych firm 32 miejsce.

Polska znalazta sie wsrod 21 krajow, ktore
dokonaty postepdw w minimum trzech anali-
zowanych obszarach. Bank Swiatowy do ze-
szforocznych wyrozniajacych sig zmian w Pol-
sce zaliczyt: obnizke kosztow podtaczania do
sieci elektroenergetycznej, uznawalnosc elek-
tronicznych wypisow z ksiag wieczystych oraz
zwigkszenie przepustowosci portu w Gdan-
sku.

Warto zwroci¢ uwage na awans Polski je-
zeli chodzi o warunki prowadzenia dziafalnosci
gospodarczej, ktore oceniane sg za pomocg
wskaznika DTF, ktory okresla fatwo$¢ prowa-
dzenia dziatalnosci gospodarczej w odniesie-
niu do hipotetycznego panstwa, ktore osigga-
toby najwyzsze wyniki we wszystkich obsza-
rach.

Wskaznik ten dla Polski wynidst 73,56 %.
(lepszy od zesztorocznego 0 0,2%) - najlepszy
wynik naszego kraju w historii rankingu. Dla
najlepszego panstwa - Singapuru - wskaznik
DTF wynosi 88,27 %, za nim uplasowaty sie
Nowa Zelandia, Hongkong i Dania. Dania
okazata sie takze najlepsza wedtug rankingu
wsrod panstw nalezgcych do UE, w tej grupie

najnizsze wyniki zanotowaty Chorwacjai Cypr
(65164 pozycija).

W kategorii ,handel transgraniczny" Pols-
ka awansowata w stosunku do ubiegtego roku
0 5 pozycji. W raporcie doceniono zwfaszcza
skrocenie odprawy towarow w portach mor-
skich do jednego dnia.. Aby to osiggnac¢, Stuz-
ba Celna, uwzgledniajac specyfike odpraw
morskich, wdrozyta nowg ustuge ,odprawe
przed przybyciem". Umozliwia ona przedsie-
biorcom przekazanie w zgtoszeniu celnym in-
formacji dotyczacych przesytki jeszcze przed
dostarczeniem towaru, co znaczaco przys-
piesza odprawe celng. Jest to element wpro-
wadzenia rozwigzania w polskich portach
morskich, polegajacego na przeprowadzeniu
wszystkich czynnoS$ci urzedowych, niezbed-
nych do dopuszczenia towaru do obrotu
(przez wszystkie stuzby graniczne), w ciggu
24 godzin od momentu przedstawienia towaru
do kontroli granicznej.

Ocenata jest kolejng zewnetrzng pozytyw-
ng oceng dziatan Stuzby Celnej po pazdzierni-
kowym raporcie Komisji Europejskiej w ra-
mach programu ,Eurobarometr", dotyczacym
elektronicznych ustug. Polska Stuzba Celna
zajefa pierwsze miejsce w kategorii wptywu
ustug elektronicznych na uproszczenie pro-
cedur celnych oraz w kategorii spowodowania
obnizenia kosztow funkcjonowania przedsie-
biorstw.

Stuzba Celna konsekwentnie aktywnie
wspiera przedsiebiorcow oraz podnosi stan-

dardy obstugi klienta (takze poprzez zwiek-
szenie dostegpnosci e-ustug). WSrdd najistot-
niejszych ustug dla przedsigbiorcow z wyko-
rzystaniem technologii informatycznych moz-
na wymienic:- upowszechnienie elektronicz-
nych zgtoszen celnych. 100% zgtoszen cel-
nych w eksporcie, imporcie i tranzycie skta-
danych jest w formie elektronicznej.
- wdrozenie elektronicznego systemu obstugi
dokumentow TAX FREE.
- e-booking BUS. To elektroniczna rezerwacja
czasu odprawy granicznej zorganizowanych
grup podrozujacych autobusamiibusami.
upowszechnienie skfadania deklaracii Intra-
stat w formie elektronicznej. Juz ponad 92%
deklaracji sktadanych jest on-line.
uruchomienie Centrum Urzedowego Doko-
nywania Odpraw polegajacego na elektro-
nicznej odprawie celnej towaru w wyzna-
czonym oddziale celnym przy jednoczesnej
mozliwosci dostarczenia towaru do dogod-
niejszego miejsca.
e-zafaczniki. Jest to mozliwos¢ zatgczania
w formie elektronicznej dokumentow towa-
rzyszacych zgtoszeniu celnemu (np. $Swia-
dectwa, koncesje, certyfikaty).W 2015 .
Stuzba Celna planuje pilotazowe wdrozenie
ustugi e-booking TRUCK, polegajacej na
mozliwosci zarezerwowania on-line czasu
odprawy granicznej ciezarowek.

(zr. www.mg.gov.pl, www.finanse.mf.gov.pl —
DA)

Obowiazek prenotyfikacji produktow

na rynek Unii Europejskiej

Artykut 2 ust. 1 Rozporzadzenia Komisji
(WE) nr 136/2004 z dnia 22 stycznia 2004 r.
ustanawiajgcego procedure kontroli wetery-
naryjnej we wspoinotowych punktach kontroli
granicznej dotyczacg produktow przywo-
zonych z panstw trzecich (Dz. U. UE L 21 z
28.1.2004, str. 11 z p6zn. zmianami), ktory

brzmi: ,,Powiadomienie o przybyciu produk-
téw za pomocq Wspélnotowego swiadec-
twa weterynaryjnego dla wwozu i przewozu.
1. Przed fizycznym przybyciem przesytki na
terytorium Wspalnoly osoba odpowiedzial-
na za tadunek powiadamia o przybyciu pro-
duktow personel weterynaryjny w punkcie

wprowadzanych

kontroli granicznej, ktéremu produkty zos-
tang przekazane, przy uzyciu Wspélno-
towego sSwiadectwa weterynaryjnego dla
wwozu i przewozu (CVED), okreslonego
w zafgczniku Ill.” — nakfada obowigzek
wczesniejszego powiadamiania (prenotyfi-
kacja) o przybyciu przesytek produktow wpro-
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wadzanych z krajow trzecich na terytorium
Unii Europejskiej.

Powiadomienia te moga by¢ przekazane
wczesniej za pomoca telekomunikacji lub
innych systemow elekironicznego przesyta-
nia danych (np. faks, poczta elektroniczna
e-mail), przy czym dorgczane informacje po-
winny zawiera¢ dane wymagane w czgsci 1
wzoru dokumentu CVED.

Mozna takze, w tym celu korzystac z sys-
temu TRACES (Trade Control and Expert Sys-
tem) unijnego informatycznego systemu kon-
troli i powiadamiania o przemieszczeniu
zwierzat zywych i produktow pochodzenia
zwierzecego przez terytorium panstw czton-

kowskich UE, wynikajgcych z wymiany wew-
netrznej miedzy panstwami cztonkowskimi
UE, importu i tranzytu z krajow trzecich oraz
eksportu do krajow trzecich.

Korzystanie z systemu TRACES wymaga
zarejestrowania. Dostep do systemu TRACES
pod adresem: - hitps://webgate.ec.europa.eu/
sancoy/traces,

- wersja treningowa: http://webgate.training.
ec.europa.eu/sancoy/traces).

Instrukcja dla poczatkujacych uzytkowni-
kow systemu TRACES zinformacjg o rejestra-
cji: http://www.wetgiw.gov.pl/index.php?
action+art&a_id=2183

Niespetnienie obowigzku prenotyfikacii
skutkowac moze nafozeniem na osobg odpo-
wiedzialng za przesytke sankcji w postaci
grzywny, o ktorej mowa art.47 ust.1 ustawy
z dnia 27 sierpnia 2003 r. o weterynaryjnej
kontroli granicznej (tekst jednolity Dz. U. z
2014 r. poz.424. ,, Kto, bedac osobg odpo-
wiedzialng za przesytke, z wyfaczeniem
osobistych przesytek produktow pochodze-
nia zwierzecego:1) nie informuje o zamia-
rze przywozu lub przewozu zwierzat lub pro-
duktow przez graniczny posterunek kon-
troli,(...)-podlega grzywnie.”

(2r. Komunikat Gdanskiego Lekarza Wetery-
narii/ES)

Ogolnopolskie seminarium naukowe
pt. ,,Aktualne problemy transportu miedzynarodowego”

25. wrzesnia 2014 roku w murach
Krakowskiej Akademiiim. A. Frycza Modrzew-
skiego odbyto sie ogdlnopolskie seminarium
naukowe zatytutowane Aktualne problemy
transportu - migazynarodowego. Honorowy
patronat objefa nad nim Polska Izba Spedycji i
Logistyki w Gdyni.

Podczas seminarium zaprezentowano
kilkanascie referatow poswieconych roznym
aspektom transportu migedzynarodowego jak
i spedycji migdzynarodowej. O transporcie
migdzynarodowym w kontekscie Unii Europej-
skiej wspominali: dr hab. Halina Brdulak, prof.
Szkoly Gtéwnej Handlowej w Warszawie
(Wptyw rekomendacji UE w ramach Biafej
Ksiggi na funkcjonowanie transportu mieazy-
narodowego w Polsce) i prof. zw. dr hab. Wto-
dzimierz Januszkiewicz rowniez reprezen-
tujgcy Szkote Gtéwna Handlowa (Zmiany
w podejsciu do Wspdlnej Polityki Transpor-
towej w Traktacie Lizboriskim).

0 problemach transportu lotniczego
wspominali: prof. zw. dr hab. Leonard tuka-
szuk z Uniwersytetu Warszawskiego (Aktualne
problemy migdzynarodowego transportu lot-
niczego. Wspotdziatanie panstw i organizacji
migdzynarodowych w ochronie bezpieczen-
stwa lotnictwa cywilnego), dr hab. Elzbieta
Dynia, prof. Uniwersytetu Rzeszowskiego
(Konwencja Chicagowska i jej wkiad dla roz-
woju miedzynarodowego prawa lotniczego)

i mgr Jakub Sznajder reprezentujacy kan-
celarie prawniczg w Rzeszowie (Obowigzek
stuzby uzytecznosci publicznej w migdzyna-
rodowym transporcie lotniczym — stan obecny
i perspektywy rozwoju).

Problematyce logistyki poSwiecone byty
dwa referaty: dr hab. Barbary Kos, prof. Uni-
wersytetu Ekonomicznego w Katowicach
(Aktualna sytuacja na rynku T — S — L (tran-
sport—spedycja—logistyka)) oraz dr. Janusza
Figury z tejze uczelni (Rozwdj polityki logis-
tycznej Unii Europejskiey).

Dr Robert Sliwa z Uniwersytetu Ekono-
micznego w Krakowie przedstawit referat pos-
wiecony prawnomigdzynarodowym aspektom
transportu chorych (Transgraniczny transport
chorych — regulacje prawnomigdzynaro-
dowe). Natomiast dr Artur Budzowski z Kra-
kowskiej Akademii im. A. Frycza Modrzew-
skiego zajat sie problemem migdzynarodo-
wych potaczen Krakowa (Problem migdzyna-
rodowych pofgczeri Krakowa w kontekscie
aktualnego planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego).

Przedstawicieli praktyki reprezentowali:
mgr Przemystaw Rzezniewski z Generalnej
Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, ktory
wyglosit referat pt. Inteligentne systemy
transportowe jako narzedzie do rozwigzy-
wania problemow transportowych i mgr inz.
Jerzy Wegrzyn reprezentujacy Przedsigbior-

stwo Ustugowo Handlowe ,Motozbyt” w Dab-
rowie Tarnowskiej, ktory zaprezentowa referat
pt. Optymalizacja okreséw obsfugiwania i
naprawy pojazdow flot samochodowych w
ruchu mieazynarodowym.

W seminarium uczestniczyli takze dokto-
ranci z Uniwersytetu Jagiellonskiego i Krakow-
skiej Akademii im. A. Frycza Modrzewskiego.
Mgr Sandra Fiatek z Krakowskiej Akademii im.
A. Frycza Modrzewskiego zajeta sie wptywem
globalnego ocieplenia natransport. Zkolei mgr
tukasz Patka z UJ przedstawit problemy mie-
dzynarodowych przewoznikow towarowych
w zwigzku z mozliwym wystgpieniem Fede-
racji Rosyjskiej z Konwencii celnej dotyczacej
przewozu towardw z zastosowaniem kar-
netow TIR. Bezpieczenstwu zeglugi morskiej
poswigcifa swoj referat mgr Barbara Stepien
doktorantka UJ.

Seminarium otworzyt Kanclerz Krakow-
skiej Akademii im. A. Frycza Modrzewskiego
prof. nadzw. dr Klemens Budzowski, a czes$¢
naukowg poprowadzit prof. zw. dr hab. Wto-
dzimierz Januszkiewicz ze Szkoty Gtownej
Handlowej w Warszawie. Spotkanie zasz-
czycili swojg obecnoscig J.M. Rektor Kra-
kowskiej Akademii im. A. Frycza Modrzew-
skiego prof. zw. dr hab. Jerzy Malec, byty
rektor tej uczelni prof. nadzw. dr hab. Zbigniew
Maciag oraz byty rektor Uniwersytetu Ekono-
micznego w Krakowie prof. zw. dr hab. Jerzy
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Mikutowski Pomorski. Aktualne wtadze UEK
w Krakowie reprezentowat dziekan Wydziatu
Ekonomii i Stosunkow Migdzynarodowych
prof. nadzw. dr hab. Kazimierz Zielinski.

W seminarium wzieli licznie udziat pra-
cownicy naukowi Uniwersytetu Ekonomicz-
nego w Krakowie, Uniwersytetu Jagiellon-
skiego, Uniwersytetu Jana Kochanowskiego
w Kielcach oraz Krakowskiej Akademii im.
A. Frycza Modrzewskiego.

Spotkanie zostato zorganizowane dla ucz-
czenia 40-lecia dziafalnosci naukowej i dydak-
tycznej dr Mariana Banacha.

Poktosiem seminarium bedzie publikacja
zaprezentowanych referatdw w czasopismach
specjalistycznych. (Marian Banach)

W niniejszym Biuletynie publikujemy
referat dr hab. Elzbiety Dynia z Uniwersytetu
Rzeszowskiego.(red)

PS.

Dr Marian Banach autor ponad 100 pub-
likacji z zakresu prawa miedzynarodowego
publicznego i migdzynarodowych stosunkow
politycznych, prawa europejskiego, prawno-
migdzynarodowych aspektow ochrony Srodo-
wiska, transportu migdzynarodowego i spe-

adycji miedzynarodowey. Publikowat na famach
wielu czasopism ogolnopolskich.

0d 1996 roku ekspert PISIL w zakresie
Llransport miedzynarodowy i spedycja mig-
dzynarodowa aspekty prawno-miedzyna-
rodowe w rozumieniu prawa miedzynarodo-
wego publicznego”.

Wazniejsze publikacije:

1. Wybrane zagadnienia prawa miedzyna-
rodowego. Wybdr dokumentow; Krakow
1981, s 216, wyd. AE w Krakowie - wspol-
niezK. LankoszemiZ. Szafrafiska

2. Miedzynarodowe organizacje gospodar-
cze. Czes¢ I. Organizacja systemu ONZ.
Wybar dokumentow. Pod red. J. Mikutow-
skiego Pomorskiego, Krakow 1983, s. 212,
wyd. AE w Krakowie - wspdlnie z K. Lan-
koszemiZ. Szafrafska

3. Transport i spedycja miedzynarodowa.
Przewodnik metodyczny; wyd. AE w Kra-
kowie, s.24, Krakow 1993

4. Obraz Europy w prasie polskiej w latach
1989-1991. W poszukiwaniu tozsamosci
Europy Srodkowej:; w M. Banach, Z. Pucek,
Z. Rudnicki, Europa w prasie polskiej w la-
tach 1989-1991. Pod red. J. Mikutowskiego
Pomorskiego, wyd. AE w Krakowie i Wy-

dawnictwo Zakfad Narodowy im. 0sso-
linskich, Wroctaw-Krakow 1995, s 7-32

5. Poczatki miedzynarodowego prawa Srodo-
wiska w Polsce w: Aktualne problemy pra-
wa miedzynarodowego we wspoiczesnym
swiecie. Ksiega Pamigtkowa dla uczczenia
Profesora Mariana Iwanejko, wyd. AE
w Krakowie, Krakow 1995, s.211-218

6. International Status of an Accredited Fo-
reign Correspondent with Special Conside-
ration of the Polish Practice w: Polish Year-
book of International Law, t. XVII - Warsaw
1988, Wroctaw-todz 1990, s. 7-20

7. Polityka transportowa Wspdlnot Europej-
skich z uwzglednieniem adaptacji polskie-
go systemu transportowego do standar-
dow Wspdlnot w: Zeszyty naukowe AE
w Krakowie, Nr521, Krakow 1999

8. The History of Teaching of Public Interna-
tional Law at the University of Economics in
Cracow over 75 Years of Its Existance w:
Miscellanea luris Gentium, No. llI-IV, 2000-
2001, Cracoviae A.D. MM-MMI

Gratulujemy dotychczasowego dorobku
naukowego, dziekujemy za dotychczasowq
wspotprace i liczymy na wigcej ...

Redakcja

19




SEMINARIUM NAUKOWE — PROBLEMY TRANSPORTU MIEDZYNARODOWEGO

KONWENCJA CHICAGOWSKA I JEJ WPLYW NA ROZWOJ MIEDZYNARO-
DOWEGO PRAWA LOTNICZEGO

dr hab. El:bieta Dynia prof. UR

Uniwersytet Rzeszowski

Prawo lotnicze jest stosunkowo mlodg gatezig prav&a. Charakter komunikacji lotniczej
oraz bardzo szybki rozwdj techniki lotniczej utrudniat proces tworzenia nowych zasad praw-
nych. W poczatkowym okresie rozwoju techniki lotniczej w obrocie lotniczym znalazto jed-
nak zastosowanie wiele regulacji znanych w prawie morskim, bowiem, jak zauwaza Cezary
Berezowski, zegluga powietrzna i zegluga morska majg wiele cech wspdlnvch. Stad prawo
lotnicze, ktére jest obecnie odrebng galezia prawa, majaca swoje wiasne instytucje, posiada
pewne cechy charakterystyczne, ktére sa niekiedy zblizone do cech charakterystycznych pra-
wa morskiego. Przestrzen, w ktorej wystepuje obrot lotniczy jest tak samo fizycznie otwarta
jak przestrzen morska; statek powietrzny i jego zaloga posiadaja wiele podobienstw ze stat-
kiem morskim i jego zaloga; w przewozach lotniczych jest wigcej podobienstwa do przewo-
z6w drogg morska, anizeli drogg ladows lub rzeczna'. Prawo lotnicze moglo wigc czerpaéd
z bogatych doswiadczen i wzoréw prawa morskiego i sprawdzonych w praktyce koncepcji
prawnych?. '

Rozwdj komunikacji lotniczej doprowadzit do uksztattowania si¢ prawa migdzynaro-
dowego lotniczego®. Poczatki jego rozwoju przypadajg na okres migdzywojenny, kiedy zacze-
fo powstawaé prawo dotyczace przewozéw lotniczych i innych szczegbdtowych zagadnien
zwigzanych z zeglugg powietrzng. Pierwsza umows wielostronng byla Konwencja paryska
dotyczgca uregulowania transportu powietrznego z 13 pazdziernika 1919 roku’, ktéra przyje-

ta zasadg suwerennosci panstwa nad przestrzenia powietrzng ponad jego terytorium. Zastgpita

' C. Berezowski, Migdzynarodowe prawao lotnicze, Warszawa 1964, s. 16-17.

?'S. Sawicki, Prawo konsularne. Studium prawnomigdzynarodowe, Warszawa 1998, s. 187. Autor analizuje
rozwigzania prawa morskiego w zakresie kompetencji rzeczowych konsula. Zob. s. 188-192. Analizg prawna
wzajemnych relacji lotniczo — morskich w $wietle regulacji prawnomiedzynarodowych, praktyki i doktryny
przedstawia L. Lukaszuk w artykule: Porzgdek prawny na morzach a wspélezesne lotnictwo (wybrane zagadnie-
nia). JPrawo Morskie” t. XXVII, s. 315-333.

’ Wedlug C. Berezowskiego ,,Przez miedzynarodowe prawo lotnicze nalezy rozumieé zesp6t przepiséw regulu-
Jjacych stosunki migdzynarodowe w przestrzeni innej, anizeli ladowa lub wodna”. C. Berezowski, Miedzynaro-
dowe..., op. cit,, s. 14. Migdzynarodowe prawo lotnicze reguluje m. in. sytuacje prawng przestrzeni powietrznej,
dopuszczenie statkow powietrznych do obcej przestrzeni powietrzne}, ich sytuacje prawna na terytorium obcego
panstwa i nad morzem petnym oraz wykonywanie przewozow lotniczych migdzynarodowych. Encyklopedia
prawa migdzynarodowego i stosunkdw migdzynarodowych, Warszawa 1976, s. 156,

"Dz U. 21929 r., Nr 6, poz. 54.
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ja przyjeta w Chicago 7 grudnia 1944 roku Konwencja o migdzynarodowym lotniciwie cywil-
nym’, ktora jest podstawowg umowga dotyczaca zeglugi powietrznej. Potwierdza ona zasade
suwerennosci panstw w przestrzeni powietrznej oraz konieczno$é uzyskania zezwolenia na
prowadzenie regularnego miedzynarodowego transportu lotniczego®. Zezwolenie na przelot
obcych samolotéw moze wynika¢ z umowy migdzynarodowej (wielostronnej lub dwustron-
nej) albo z aktu wewnetrznego panstwa i moze dotyczy¢ wielokrotnych przelotow lub jedne-
go konkretnego przelotu’. Tak wigc miedzynarodowa zegluga lotnicza moze si¢ odbywad
tylko na podstawie zezwolen, czyli przywilejow przyznawanych przez panstwa obcym samo-
lotom we wlasnej przestrzeni powietrznej. Przywilej te nazywane sa wolnosciami lotniczymi®.
Roéwnoczesnie z podpisaniem 7 grudnia 1944 r. Konwencji o miedzynarodowym lot-
niciwie cywilnym zostaly podpisane w Chicago dwa uklady — Ukiad o tranzycie miedzynaro-
dowych stuzb powietrznych, zwany uktadem o dwoéch wolnosciach, ktory dotyczy regularnych
lotow migdzynarodowych. Przyznaje on stuzbom powietrznym prawo przelotu nad terytorium
panstwa bez ladowania i do ladowania w celach niehandlowych’, oraz Uklad o miedzynaro-
dowym transporcie lotniczym, zwany ukladem o pieciu wolnosciach'”. Obejmuje on oprocz
dwoch wymienionych wolnosci, okreslanych jako techniczne lub tranzytowe, takze trzy wol-
nosci, okreslane jako handlowe:
- prawo przywozenia pasazerdw i tadunku z panstwa przynaleznosci statku powietrznego;
— prawo zabierania pasazerow i fadunku do panstwa przynaleznosci statku powietrznego;
- prawo zablerania pasazerow i tadunku do panstw trzecich oraz prawo przywozenia pa-
sazerow 1 tadunku z tych panstw. T¢ wolnos¢ ukiad traktuje fakultatywnie, bowiem
panstwo, ktore jest strong uktadu moze przez jednostronng deklaracje wylaczy¢ jej sto-
sowanie w stosunku do pozostatych stron ukiadu.
Pierwszy z wymienionych uktadéw obowiazuje wigkszosé¢ panstw cztonkowskich Mie-
dzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego. Natomiast drugi wigze niewielkg liczbe

panstw, stad zasadnicze znaczenie dla organizacji regularnej stuzby lotniczej i wzajemnego

* UNTS, vol. 15, no. 102: ICAO Doc. 7300/9. Tekst polski Konwencji [w:] S. Hubert (red.), Zbior statutow i
regulamindw organizacji miedzynarodowych. Organizacje wyspecjalizowane ONZ, tom. I, czes¢ druga, War-
szawa 1967, s. 679-724. Polska przystapila do Konwencji 20.11.1958 r., Dz. U, z 1959 r.. Nr 35, poz. 212 ze zm.
®Zob.art. | iart. 6 Konwencji [w:] S. Hubert (red.), Zbior..., op. cit., s. 681 is. 683,

" W. Goralczyk, S. Sawicki, Prawo migdzynarodowe publiczne w zarysie, wyd. 15, Warszawa 2013, 5. 231.

® Ibidem. 5. 235.

° W przypadku lotéw nieregularnych wolnosci te wynikaja z art. 5 Konwencji chicagowskiej. Prawo nieregular-
nego przelotu przystuguje tylko statkom cywilnym. Zob. S. Hubert (red.), Zbidr..., op. cit., 5. 683,

' Teksty uktadow: Dz. U. z 1959 r., Nr 35, poz. 213.
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przyznawania wolnosci handlowych majg liczne umowy dwustronne. Oparte sg one zazwy-
czaj na zasadzie wzajemnosci. Wobec tego rodzaju uméw Konwencja chicagowska posiada
charakter nadrzedny. Wymaga, aby byly one zgodne z przepisami Konwencji''.

Konwencja chicagowska ustanawia podstawowe zasady korzystania z przestrzeni po-
wietrznej. Na mocy Konwencji powotano Migdzynarodowa Organizacje Lotnictwa Cywilne-
go (International Civil Aviation Organization — ICA0)"?, ktora od 1947 r. jest organizacja
wyspecjalizowang w systemie ONZ, z siedzibg w Montrealu'®. Zadania ICAO polegaja
przede wszystkim na nadzorowaniu swiatowego ruchu lotniczego, a takze na dostosowywaniu
wymogdw technicznych i bezpieczenstwa samolotéw do rozwoju techniki oraz, zgodnie z
Zalacznikiem 17 do Konwencji chicagowskiej, na ochronie lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerenciji, osiaganej przez polaczenie srodkow oraz zasobow ludzkich 1 material-
nychM.

ICAO koordynuje wspolprace techniczng i administracyjng migdzy panstwami w dzie-
dzinie lotnictwa cywilnego, w tym celu ujednolica normy oraz zasady postgpowania panstw w
sprawach dotyczacych bezpieczefistwa, regularnosci i sprawnosci zeglugi powietrzne).
Uchwalane przez Radeg Org,amizacji'5 miedzynarodowe normy (international standards) i zale-
cone metody postepowania (recommended practices) stanowig podstawe dla wewngtrznych
rozwigzan prawnych poszczeg6lnych panstw czlonkowskich, oraz wyznaczajg kierunki dal-
szego rozwoju miedzynarodowego prawa lotniczego.

Z przyjetego w art. 37 Konwencji chicagowskiej obowigzku wspdtpracy z organizacja,
z uchwal Zgromadzenia i Rady, wyptywaja dla panstw czlonkowskich wyrazne nakazy zmie-
rzajace do najpelniejszej realizacji migdzynarodowych norm i zaleconych metod postepowa-
nia. Panstwo, ktére nie moze zastosowaé sie do wymagan okreslonych w normie, ma obowig-
zek zawiadomi¢ o tym Rade. Obowiazku takiego nie ma w odniesieniu do zaleconych metod

postepowania, chociaz praktyce Rada niejednokrotnie apelowala do panstw cztonkowskich

! Zob. art. 82 i art. 83 Konwencji [w:] S. Hubert (red.), Zbidr..., op. cit., s. 716-717.

2 Czesé 11 Konwencji stanowi Statut ICAO.

B Zob. Ukiad miedzy Miedzynarodowa Organizacjg Lotnictwa Cywilnego i rzadem Kanady w sprawie gtowne;j
siedziby ICAO [w:] S. Hubert (red.), Zbidr..., op. cit., s. 780-795.

¥ Zob. rozdz. | zalacznika 17, Dz, Urz. ULC 2011, or 18, poz. 109.

™ Rada skiada sie z przedstawicieli 36 panstw. Procedura uktadania tekstow zatacznikoéw do Konwencji zostata
jednak utozona tak, aby umozliwi¢ Radzie poznanie opinii wszystkich panstw cztonkowskich i zainteresowa-
nych innych organizacji migdzynarodowych. Zob. szerzej na ten temat M. Paszkowski, Uprawnienia 1CA0 w
dziedzinie unifikacji miedzynarodowych norm i metod postepowania, ,.Sprawy Miedzynarodowe™ 1970, z. 12,
s. 64.
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organizacji o notyfikowanie wystepujacych w tych panstwach odchylen od zaleconych metod
postgpowania, zwlaszcza wowczas, gdy znajomos¢ wystepujacych odchylen moze mieé zna-
czenie dla bezpieczenstwa zeglugi powietrzne;j e,

Zgodnie z art. 54 lit. ] Konwencji chicagowskiej mi¢gdzynarodowe normy i zalecone
metody postgpowania zamieszczane sa w zalgcznikach do Konwencji'’. Moga wiec one mie¢
charakter zarowno obowigzujacych norm, jak tez nie obowigzujacych zaleconych metod po-
stepowania. Wejscie w zycie tych ostatnich oznacza oczywiscie tylko, ze ich tres¢ zostala
ostatecznie ustalona. Uwzglednienie dwoch odmiennych co do swego znaczenia prawnego
rodzajéw zatacznikow ma na celu ujednolicenie metod dziatania ICAO'%.

Poza przygotowywaniem zmian Konwencji chicagowskiej, ICAO opracowuje tez pro-
jekty nowych konwencji lotniczych i protokotéw do nich. Poniewaz priorytetem w dziatalno-
sci ICAO 1 jej komitetdw jest bezpieczenstwo ruchu lotniczego — techniczne i operacyjne oraz
transportu lotniczego: pasazerow, bagazy, cargo i poczty, z czasem uzupelnione celami za-
pewniajagcymi bezpieczenstwo lotu przed bezprawnymi atakami przeciwko lotnictwu cywil-
nemu, to waznym skiadnikiem migdzynarodowych regul lotniczych s3 umowy miedzynaro-
dowe w sprawie zwalczania przestgpstw popetnianych na statkach powietrznych oraz w sto-
sunku do statkéw powietrznych i infrastruktury lotniczej.

Pod auspicjami ICAO przyje¢to szereg norm i zalecen o zasiegu globalnym, dotyczacych bez-
pieczenstwa lotow oraz zapobiegania i zwalczania terroryzmu lotniczego'”.

Przez kilkadziesigt lat funkcjonowania systemu tokijsko — hasko — montrealskiego
(nazwa pochodzi od konwencji tokijskiej z 14 wrzesnia 1963 r.2°, haskiej z 16 grudnia 1970
r.2' oraz montrealskiej z 23 wrzesnia 1971 r.??) zmienily si¢ zagrozenia bezpieczenstwa lot-
nictwa cywilnego. Pojawily si¢ inne sposoby dzialania przestepcow, wsparte nowymi mozli-

wosciami technicznymi. Terroryzm lotniczy pokazal nieznane dotad oblicze w atakach z 11

** Ibidem, s. 63.

" Por. Ibidem, s. 706.

' W. Morawiecki, Funkcje organizacji migdzynarodowej, Warszawa 1971, s. 184.

" Zob. L. Lukasik, Prawnomigdzynarodowe srodki zwalczania terroryzmu powietrznego, ..Sprawy Miedzynaro-
dowe™ 1973, z. 7-8, 5. 126-138.

2 Konwencja weszla w zycie 4.X11.1969 r. Tekst konwencji [w:] P. Durys, F. Jasinski, Walka z terroryzmem
migdzynarodowym. Wybdr dokumentow, Bielsko-Biata 2001, s. 121-130; Dz. U. z 1971 r., nr 15, poz. 147;
UNTS, vol. 704, no. 10106; ICAO Doc. 8364.

* Konwencja weszla w zycie 14.X.1971 r. Tekst konwencji: Ibidem, s. 131-136; Dz. U. z 1972 r., Nr 25, poz
181; UNTS, vol. 860, no. 12325; ICAO Doc. 8920.

* Konwencja weszta w zycie 26.1.1973 r. Tekst konwencji: Ibidem, s. 137-143; Dz. U. z 1976 r.. Nr 8, poz. 37;
UNTS, vol. 974, no. 14118; ICAO Doc. 8966.
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wrzesnia 2001 r. w Stanach Zjednoczonych23. Skionito to ICAO do podjecia w 2001 r. sto-
sownych dziatan w kierunku rewizji obowigzujgcego prawa. Doprowadzily one do przyjecia
10 wrzesnia 2010 r., podczas konferencji odbywajacej si¢ w Pekinie, Konwencji o zwalczaniu
bezprawnych akiéw dotyczgcych lotnictwa cywilnego oraz Protokotu dodatkowego do Kon-
wencji haskiej z 1970 1.

Konwencja pekinska oraz protokét dodatkowy dostosowuja stan prawny do zmiany
zagrozen dla lotnictwa cywilnego, w tym ich uwarunkowan technologicznych, a ponadto
usuwajg dotychczasowe niedostatki przepiséw i porzadkujg system migdzynarodowego prawa
lotniczego. Wejda one w zycie po ztozeniu dwudziestego drugiego instrumentu ratyﬁkacjiz".

Przygotowywane przez ICAO konwencje mi¢dzynarodowe normuja jedynie czesS¢
zagadnien terroryzmu lotniczego, w szczegblnosci dotyczace whasciwosci panstwa 1 kompe-
tencji wiadz oraz surowego $cigania okreslonych czynéw, natomiast Konwencja chicagowska
- ogolne zasady antylerrorystycznego zabezpieczeniaz'i. Zgodnie z procedurg okreslong w
Konwencji, wydano przepisy, zawarte w Zatgczniku 17 do Konwencji, dotyczgce ochrony
(Security) tj. zabezpieczenia migdzynarodowego lotnictwa cywilnego przed aktami bezpraw-
nej ingerencji (unlawful interference)?. Przepisy te okreslaja wymagania w zakresie organi-
zacji ochrony, zapobiegawczych dzialan ochrony, a takze dzialan w przypadku bezprawne;j
ingerencji. W ICAO przyjeto réwniez klauzule wzorcowe dotyczace ochrony lotnictwa, ktére
panstwa moga wykorzystywa¢ w umowach dwustronnych?’.

W dotychczasowej dzialalnos$ci Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego
zdolala doprowadzi¢ do szerokiej unifikacji norm i metod postgpowania w sprawach maj3-
cych zasadnicze znaczenie dla rozwoju migdzynarodowej zeglugi powietrznej. Uchwalane
przez Rade ICAO migdzynarodowe normy i zalecone metody postgpowania odgrywajg nie-

zwykle doniostg role w procesie stalego podnoszenia stanu bezpieczenstwa, regularnosei i

# . Walulik, Pekifiska reforma lotniczego prawa karnego — geneza, istota, rekomendacje, ,Ruch Prawniczy,
Ekonomiczny i Socjologiczny” 2013, z. 3, 5. 41.

** Ibidem, s. 46.

5 M, Zylicz, Terroryzm lotniczy w Swietle prawa migdzynarodowego, ,Panstwo i Prawo” 2005, z. 9, 5. 25.

* Do aktéw bezprawnej ingerencji, ktdre nie zostaty zdefiniowane w Zalgczniku, nalezy zaliczyé: zawtadnigcie
statkiem powietrznym, inne akty gwaltu i inne bezprawne czyny zagrazajace bezpieczenstwu lotnictwa i w ogéle
bezpieczefistwu 0séb i mienia w zwiazku z dzialalnoscig lotnictwa cywilnego, M. Zylicz, Prawo lotnicze mig-
dzynarodowe, europejskie i krajowe, Warszawa 2002, s. 444,

" Model Clause on Aviation Security, ICAO Doc. 9487-C/1096 z 1986 1. M. Zylicz, Terroryzm lotniczy..., op.
cit., s. 23-24,
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sprawnosci zeglugi powietrznej. Bez tych norm i metod post¢powania trudno byloby wyobra-
zi¢ sobie harmonijny rozwoj zeglugi powietrznej w skali $wiatowe;j®.

Szybki rozwdj lotnictwa powoduje jednak, ze w dziedzinie migdzynarodowego prawa
lotniczego pojawiajg sie¢ nowe problemy a , jak zauwaza Marek Zylicz, rozwdj prawa lotni-
czego nie zawsze nadaza za nowo powstalymi zjawiskami i problemamizg. Zasadnym wydaje
sig wiec postulat zintensyfikowania dzialan przez ICAO. Niezbedne jest zarowno dalsze, bie-
zace aktualizowanie obowiazujacych regulacji, jak i zapewnienie ich realizacji. Na potrzebe
szybkich zmian prawa czy uzupelnienia istniejacych regulacji wskazuje najczesciej praktyka
panstw np. w przypadku katastrofy lotniczej. Przykiadem moze byé¢ katastrofa smolenska,
ktora ujawnila szereg brakow i niejasnosci w obowigzujagcym miedzynarodowym prawie lot-
niczym. Wskazala m. in. na potrzebe podjecia prac majacych na celu sciste zdefiniowanie
kategorii cywilnych i panstwowych statkdw powietrznych; ustalenia kryteriow ich kwalifiko-
wania 1 intensyfikowania uznanych przez ogd!l panstw, czy potrzebg ustanowienia norm, lub
przynajmniej zalecen 1 wzorcéw dotyczacych badania wypadkow i incydentdw w migdzyna-
rodowej zegludze statkéw powietrznych panstwowych®.

State aktualizowanie Konwencji chicagowskiej i zawartych w zalacznikach do nie)
norm i zalecen przyczynia si¢ nie tylko do ujednolicenia przepisow, ale rowniez do podno-
szenia poziomu i efektywnosci bezpieczenstwa w swiatowym lotnictwie cywilnym. Istotng
role w tym procesie moze odegra¢ rowniez wlasciwe interpretowanie regulacji zawartych w
Konwencji i jej zatgcznikach. W tym kontekscie nalezy zwrdci¢ uwage na przewidziany w
Konwencji chicagowskiej mechanizm rozpatrywania sporéw. Kwestie z tym zwigzane zostaly
uregulowane w rozdz. XVIII Konwencji. Wszelkie spory i uchybienia z zakresu lotnictwa
cywilnego, majg by¢ rozpatrywane zgodnie z art. 84 i 85. Art. 84 stanowi, ze : ,,W przypadku
sporu miedzy dwoma lub wigksza iloscia umawiajacych si¢ panstw, dotyczgcego wykladni
lub zastosowania niniejszej Konwencji lub jej zalacznikow, nie zatatwionego w drodze roko-
wan. Rada rozstrzyga spor na prosbe jakiegokolwiek panstwa, ktorego spor dotyczy (...).
Kazde umawiajace sie panstwo moze, z zastrzezeniem postanowien art. 85", odwotaé sie od

decyzji Rady do powolanego ad hoc sadu rozjemczego, okreslonego w uzgodnieniu z pozo-

% M. Paszkowski, Uprawnienia ICAQ..., op. cit., s. 70,

2 M. Zylicz, Katastrofa paristwowego statku powietrznego w swietle prawa migdzynarodowego [w:] E. Mikos-
Skuza, K. Myszona-Kostrzewa, J. Poczobut (red.), Prawo migdzynarodowe — terazniejszos¢. perspektywy, dyle-
maty. Ksigga Jubileuszowa Profesora Zdzistawa Galickiego, Warszawa 2013, s. 407.

% Zob. szerzej na ten temat: Ibidem, s. 407-423.

' Art. 85 odnosi sie do postepowania rozjemczego.
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statymi stronami sporu, lub do Stalego Trybunalu Sprawiedliwosci Miedzynarodowe;j* 2 kto-
rych orzeczenia sa wigzace 1 ostateczne.

Dziatalnoé¢ Rady ICAO o charakterze sgdowym zostala uregulowana w dokumencie
JZasady lagodzenia réznic””. Stosuje sie je do kazdego rodzaju sporu powstalego miedzy
panstwami — stronami Konwencji chicagowskiej, co do jej zastosowania i interpretacji, oraz
jej zatgcznikéw technicznych, jak rowniez ukiadéw z 1944 r. o tranzycie migdzynarodowych
stuzb powietrznych i o migdzynarodowym transporcie lotniczym.

W swojej dotychczasowej dziatalno$ci Rada ICAO rozpatrzyla zaledwie kilka sporow
lotniczych. Podobnie do MTS wplyneto niewiele spraw o tematyce lotniczej. Zdaniem Matgo-
rzaty Polkowskiej nie wynika z tego fakt, ze mechanizmy jurysdykcyjne MTS czy ICAO sa
nieskuteczne. Bardziej przekonujacy jest argument, iz pafistwa wolg rozwigzywac spory w
drodze dyplomatycznej (najczesciej w formie negocjacji) niz sadowej (koszty sadowe, brak
mozliwosci kontroli postepowania przez strony, mozliwo$é wlaczenia si¢ do postgpowania
stron niepozadanych, wiecej negatywnych skutkéw decyzji niz przy rozwigzywaniu sporu w
drodze dyplomatycznej)**.

Nie negujac znaczenia funkcji mediacyjnej Rady ICAQO, szczegblnie w sytuacji, kiedy
inne drogi porozumienia zainteresowanych stron Konwencji zostaty wykorzystane, nalezy
podkreslié, ze szersze wykorzystywanie przez panstwa czlonkowskie ICAO funkcji sadowej
niewatpliwie przyczynitoby sie do dalszego ustalania i sprecyzowania norm, pojec i zasad
ujetych w Konwencji, co wpltyneloby na jednolite jej stosowanie i wykonywanie jej zataczni-
kéw w praktyce. Wymaga to jednak dalszego doskonalenia Konwencji, szczegdlnie w obliczu
krytyki z jaka sig spotyka3 4

Obowiazujaca od 70 — ciu lat Konwencja chicagowska jest jedng z nielicznych umow
miedzynarodowych, ktorej stronami jest wigkszos¢ panstw swiata. Przewidziane w Konwen-
cji mechanizmy dajgce tym panstwom mozliwo$¢ jej modyfikowania, uzupetniania i interpre-
towania nalezy oceni¢ pozytywnie. Ich stosowanie przyczynia si¢ bowiem do rozwoju mig-
dzynarodowego prawa lotniczego i powoduje, Ze Konwencja przez tyle lat obowiazywania

jest stale aktualna. Wplywa to na bardziej efektywne jej stosowanie i przestrzeganie.

32 S, Hubert (red.), Zbidr..., op. cit., s. 717-718. Staly Trybunat Sprawiedliwosci Migdzynarodowej (STSM)
funkcjonowat w latach 1922-1946, zastapit go Migdzynarodowy Trybunat Sprawiedliwosci (MTS), ktorego
Statut stanowi integralna cze$¢ Karty Narodéw Zjednoczonych.

® Rules for The Settlement of Differences, ICAO Doc. 7782/2.

* M. Polkowska, Rozpatrywanie sporéw miedzynarodowych = zakresu lotnictwa cywilnego przez Migdzynaro-
dowy Trybunal Sprawiedliwosci. Sprawa indie-Pakistan z 1972 r. [w:] Z. Galicki, T. Kaminski. K. Myszona-
Kostrzewa, Manfred Lachs — Wybitny prawnik swiata, Warszawa 2011, s. 396.

% Zob. szerzej na ten temat: Ibidem, s. 395-397.
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Kolejne utatwienia dla przedsiebiorcow

7 listopada 2014 roku Sejm RP uchwalit
ustawe o zmianie ustawy o swobodzie dziatal-
no$ci gospodarczej, ktdra ma wejS¢ w zycie
1 stycznia 2015 roku.

Jestto kontynuacja wczesniejszych inicja-
tyw o charakterze deregulacyjnym, w ramach
ktorych dokonano juz tacznie 284 zmian w za-
kresie 109 ustaw.

Wprowadzone zmiany odpowiadaja na zi-
dentyfikowane w praktyce obrotu gospodar-
czego bariery prowadzenia dziatalno$ci gos-
podarczej, wynikajace z problemow sygnali-
zowanych przez przedsigbiorcow i organizacje
ich reprezentujace jak i propozycji zgtoszo-
nych przez inne resorty i organy administraciji.
Tu musimy wspomnieé, ze i Polska Izba Spe-
dycji i Logistyki ma swdj udziat w dziataniach
na rzecz utatwien. Chociaz dziafania te trwajg
nieraz diugo, prowadzone sg z ogromng kon-
sekwencjg i determinacja, ale — jak widac¢ —
przynosza tez efekty.

Do przyjetych zmian nalezg m.in.:
* utatwienia w odprawach w portach mors-
kich poprzez: zmniejszenie uciazliwosci
importowych procedur kontrolnych towa-
réw przez polskie porty morskie (przepro-
wadzanie czynno$ci urzedowych w ciggu 24
godzin od momentu przedstawienia towaru
do kontroli granicznej; wydtuzenie terminu
na rozliczenie VAT w imporcie (odejscie od
terminu ptatno$ci podatku VAT w ciggu 10
dni od dnia powiadomienia przez organ cel-
ny o wysoko$ci naleznosci podatkowych na
rzecz rozliczenia wraz ze skfadaniem dekla-
racji podatkowej VAT) - dla przedsigbiorcow
posiadajacych status AEQ,
usprawnienie i utatwienie firmom prowa-
dzenia wymiany trans granicznej, tj: umoz-
liwienie wydawania niepreferencyjnych
Swiadectw pochodzenia nie tylko przez
i organy celne ale i KIG, umozliwienie sa-
modzielnego wystawiania paszportow ros-
lin szerszej grupie podmiotow, utatwie-
nie wwozu produkiéw importowanych
z panstw trzecich (zwigkszenie dostgpnych
punktow granicznych dla produktow, ktore
nie podlegaja kontroli fitosanitarnej),
« utatwienia w podatku akcyzowym, {j: ufat-
wienia w zakresie obrotu olejami opato-

wymi, wprowadzenie wigzacej informaciji
taryfowej (WIA) w zakresie podatku akcy-
zowego (mozliwo$¢ uzyskania informacii od
urzedu celnego co do wiasciwej stawki ta-
ryfy celnej do zastosowania ),
zmniejszenie obowigzkéw administracyj-
nych i informacyjnych w prawie gospodar-
czym oraz redukcja kosztow dziatalnosci ,
m.in. poprzez: umozliwienie zachowania
waznosci orzeczenia lekarskiego przez no-
wego pracodawce w przypadku zatrudnie-
nia na podobne stanowisko; zniesienie
obowigzku obligatoryjnego uzyskiwania
przez przedsighiorcow potwierdzania zgto-
szenia rejestracyjnego VAT-R; zastapie-
nie obecnego systemu rozliczania podatku
dochodowego z tytufu uzytkowania pojaz-
du stuzbowego do celow prywatnych up-
roszczonym systemem (ustala sig wartosc¢
pieniezng nieodptatnego Swiadczenia);
ograniczenie obowigzkow statystycznych
dla mikroprzedsigbiorcéw; zmniejszenie
obowiazkow pfatnikow w zakresie ZUS;
zwolnienie pracownikow z podatku docho-
dowego z tytutu uzyskania dowozu do zak-
fadu pracy transportem zhiorowym orga-
nizowanym przez pracodawce;
wsparcie inwestycji poprzez: utatwienie
dostepu do ubezpieczenn eksportowych
gwarantowanych przez Skarb Panstwa —
KUKE; utatwienie dostepu przedsigbior-
cow do finansowania inwestycji ze $rod-
kow NFOSiGW i wojewddzkich funduszy,
zwolnienie z PIT wartosci Swiadczenia
bezptatnej pomocy prawnej uzyskanej
przez osoby niezamozne korzystajace z po-
mocy spotecznej oraz uzyskujace zasitki
rodzinne (,
utatwienie w stosowaniu ustawy o kredy-
cie konsumenckim do uméw leasingu (do-
precyzowanie, ze obowigzki natozone na fir-
my leasingowe w zakresie tej ustawy nie do-
tycza co do zasady umow leasingu opera-
cyjnego),
* zwigkszenie dostepu do orzeczen sadow
i trybunatow, jako informacji publicznej,
* zmniejszenie obowiazkow wobec GIODO
w zakresie rejestru danych osobowych.

Zgodnie z ustawg od 1 stycznia 2015 r.
przedsiebiorcy bedg zwolnieni z obowigzku
oznaczania towaréw wprowadzanych do ob-
rotu adresem dystrybutora z siedzibg w Pol-
sce. Towary juz oznaczone bedg mogty nadal
znajdowac sie w obrocie. W zwigzku z tym
przedsiebiorca nie bedzie musiat dostosowy-
wac oznaczen do nowych przepisow.

W okresie przejsciowym (36 miesiecy) nie
bedzie obowigzkowe oznaczanie towaru infor-
macjg okreslajaca panstwo siedziby wytworcy
towaru, jezeli ma on siedzibe poza terytorium
RP i panstw cztonkowskich EFTA - stron umo-
wy EQG. Tak dtugi okres przejSciowy umozliwi
obrot oraz wprowadzanie towarow do obrotu
po 1 stycznia 2015 r., ktore zostaty juz ozna-
czone wedfug dotychczasowych przepisow.
Dotyczy to rowniez towardw, ktore znajdujg sie
jeszcze poza granicami Polski i zostang ozna-
czone na podstawie zawartych umow.

» wprowadzenie ryczattu za korzystanie
z samochoddéw stuzbowych do celow pry-
watnych.

Wysoko$¢ ryczattu uzalezniono od pojem-
nosci silnika samochodu, z ktdrego korzysta
pracownik. Od uzywania samochodu o pojem-
nosci silnika do 1,6 litra pracodawca doliczy
pracownikowi do podstawy opodatkowania
kwote 250 zt miesigcznie, a od samochodow
0 wiekszej pojemnosci — 400 zt. Pracownicy
zaptacq zatem podatek dochodowy w wyso-
kosci 45 zt miesigcznie od samochodow
0 mniejszej pojemnosci i 72 zt od wigkszej.
Gdy jednak pracownik nie bedzie korzystat
prywatnie z auta przez cze$¢ miesiaca, to
trzeba bedzie pomniejszy¢ kwote przychodu
0 1/30 za kazdy dzien. W przypadku czescio-
wej odptatno$ci za uzywanie samochodu
stuzbowego do podstawy opodatkowania doli-
czana bedzie roznica migdzy wartoscia ryczat-
tu po uwzglednieniu pomniejszenia a odptat-
noscig ponoszong przez pracownika.

(Zr. www.mg.gov.pl/ES)
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Kongres branzowy

"Aktualne problemy podatkowe 2014/2015 firm
branzy TSL (TRANSPORT — SPEDYCJA - LOGISTYKA)"
Akademia Biznesu MDDP

W dniach 21-22 paZdziernika 2014 .
w Warszawie odbyt sie Kongres branzowy
"Aktualne problemy podatkowe 2014/2015
firm branzy TSL (TRANSPORT — SPEDYCJA -
LOGISTYKA)". Kongres zorganizowata Akade-
mia Biznesu MDDP Patronat medialny nad tym
wydarzeniem objefa Polska Izba Spedyciii Lo-
gistyki. W trakcie Kongresu przedstawiono
m.in. nowelizacje przepisow VAT i CIT, prob-
lemy z postepowaniem podatkowym i kontrolg
skarbowa, rozliczanie nabywania samocho-
dow firmowych na gruncie VAT, PIT i CIT.
W pierwszym dniu Kongresu wyktady z zak-
resu podatku towarow i ustug w branzy TSL
prowadzili Pan Radostaw Zuk — prawnik,
partner w spotce doradztwa podatkowego,
redaktor naczelny portalu prawno-ksiegowe-
go TaxFin.pl. oraz Pani Marta Szafarowska —
doradca podatkowy. Wykfadowcy omowili
zmiany podatkowe majace wptyw na funkcjo-
nowanie branzy Transportu, Spedycji i Logis-
tyki oraz skutki nowelizacji ustaw podatko-
wych, ktore weszty 1 stycznia i 1 kwietnia
2014 r. Wykfady dotyczyty min. zasad okres-
lenia miejsca Swiadczenia ustug transportu
migdzynarodowego w S$wietle ustawodaw-
stwa krajowego i unijnego, ustalania wtas-
ciwej stawki podatku VAT, okreslania momentu
powstania obowigzku podatkowego dla ustug
transportu towarow i ustug spedycyjnych,
opodatkowania opfat postojowych, odszko-
dowan, kar umownych oraz zasad doliczania
ustug zatadunku, roztadunku, ubezpieczen do
podstawy opodatkowania.

Podczas Kongresu prelegenci zwrocili
szczegolng uwage na aktualne orzecznictwo
sadéw administracyjnych, w tym TSUE oraz
biezacg linie interpretacyjng organdw podat-
kowych w kwestiach kluczowych dla funkcjo-
nowania sektora TSL takich jak komplekso-
wos¢ ustug, odliczanie VAT od zakupu kart

paliwowych, miejsce Swiadczenia i stawka
podatkowa przy nabyciu i sprzedazy ustug
,okototransportowych” w obrocie transgra-
nicznym. Omowiono rdwniez dostepne me-
chanizmy optymalizacji podatkowej biezacej
dziatalnosci w podatku VAT ( ustugi TSL jako
transakcje o charakterze ciggtym, Swiadczenia
kompleksowe )

W drugim dniu Kongresu szkolenie z zak-
resu kontroli podatkowej i postepowania po-
datkowego prowadzit Pan Marcin Borkowski —
prawnik, ekspert podatkowy w podatkach do-
chodowych dtugoletni pracownik urzedu skar-
bowego. Prowadzacy przedstawit uprawnie-
nia organow podatkowych i podatnika w trak-
cie czynnosci sprawdzajacych, kontroli po-
datkowej oraz postepowania podatkowego.
Udzielit praktycznych porad dotyczacych wno-
szenia zastrzezen do protokotu kontroli podat-
kowej, dowoddw w sporze z organami podat-
kowymi w sektorze TSL, sposobow wzrusza-
nia wynikow kontrolii decyzji wymiarowych na
gruncie przepisow i praktyki.Zwrocit uwage na
ryzyko kontroli podatkowej w podmiotach
z sektora TSL wynikajace z opublikowanego
w kwietniu 2014 roku Krajowego Planu
Dziafania organow podatkowych, okreslaja-
cego gtowne kierunki dziatan organow podat-
kowych, gdzie na czwartym miejscu znalazty
sie firmy z branzy TSL.

Podatek dochodowy od 0sdb prawnych
2014/2015 w branzy TSL byt tematem kolej-
nego szkolenia prowadzonego przez Pana
Grzegorza Niebudka prawnika, doradce podat-
kowego specjaliste z zakresu podatkow do-
chodowych i procedury podatkowej. Wykta-
dowca przedstawit szczegolne zasady rozpoz-
nawania przychodow i kosztow podatkowych
w branzy TSL, zasady korekty kosztow nieza-
ptaconych, a takze problemy dotyczace wyko-
rzystania samochodow w dziatalno$ci gos-

podarczej. Omowione zostaty zasady rozliczen
w aspekcie podatkowym uzytkowania samo-
chodow stuzbowych na cele prywatne oraz
samochodow prywatnych na cele stuzbowe,
zakres ,kilometrowki” w odniesieniu do sa-
mochodow niestanowigcych sktadnika majat-
ku podatnika (najem, dzierzawa), opodatko-
wanie na gruncie CIT i przychod pracownikow
na gruncie PIT wydatkow zwigzanych z podro-
zami stuzbowymi..

Ostatni wyktad Kongresu zatytutowany
,Formy nabywania samochodu do przedsie-
biorstwa — konsekwencje na gruncie podat-
kow dochodowych” prowadzit Pan Samir
Kayyali - doradca podatkowy, ekonomista,
ekspert ds. zarzadzania ryzykiem podatko-
wym. Przedstawit on zalety i wady poszcze-
gllnych form nabywania samochodow do
dziatalnosci gospodarczej oraz przypomniat
0 mozliwosci wyboru metod amortyzacji sa-
mochodow cigzarowych dajgcych mozliwosé
optymalizacji podatkowej (metoda degresyw-
na, amortyzacja jednorazowa). Formutfa kon-
gresu dedykowanego branzy TSL spotkafa
sig z duzym zainteresowaniem. W kongresie
uczestniczyty zarowno osoby zarzgdzajace
firmami z branzy TSL, dyrektorzy finansowi
oraz gtowni ksiegowi jak i 0soby operacyjnie
zajmujgce sie w swoich firmach ksiego-
woscig i podatkami. Ogromne do$wiadczenie
praktyczne wyktadowcow w doradztwie na
rzecz firm z sektora TSL znalazfo odzwiercied-
lenie nie tylko w profesjonalnych wyktadach
popartych licznymi przykfadami, ale umozli-
wito rowniez uzyskanie wyczerpujacych odpo-
wiedzi na pytania zadawane przez uczestni-
kow Kongresu. (K.0.)
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Cwieré

Spedman Global Logistics — migdzy-
narodowy operator spedycyjny obstugujacy
fracht morski, ladowy i lotniczy — obchodzi
w listopadzie br. éwieréwiecze dziatalnosci.
To szczegolne 25 lat — tyle bowiem liczy
sobie rdwniez wolna Polska. Historia gdyn-
skiej firmy odzwierciedla niezwykle dy-
namiczny, przypadajacy na te lata, rozwdj
branzy TSL.

Firma powstata w 1989 roku jako Scan

Consult i byta pierwsza prywatng polska firma
zajmujaca sie spedycjg morska. Dwa lata poz-
niej spotka — jako jeden z 11 zatozycieli — brafa
udziat w powotaniu do zycia Polskiego Zwigz-
ku Spedytorow Migdzynarodowych (obecnie
Polska Izba Spedycjii Logistyki—PISIL).
— Poczatek lat 90. przynidst eksplozje handlu
zagranicznego. Wolumen transportowanych
fadunkow przekraczat niejednokrotnie moce
przerobowe spedytorow, armatorow, prze-
woZnikow drogowych, terminali portowych
czy granicznych stuzb kontrolnych — wspo-
mina Maciej Wojniusz, dyrektor zarzadza-
jacy Spedman Global Logistics. — Nasza
firma wyspecjalizowala sie w tamtym okresie
w obsfudze spedycyjnej branzy Spozywczey.
Wspotoraca z wieloma producentami i eks-
porterami przetrwafa probe czasu i trwa do
azis, z czego jestesmy bardzo dumni. Obecnie
wspdipracujemy z firmami reprezentujgcymi
niemal wszystkie gafezie gospodarki.

1 maja 2004 roku Polska stata sie

petnoprawnym cztonkiem Unii Europejskie;.
Dla polskiego sektora TSL oznaczato to
ogromne zmiany ufatwiajgce prowadzenie
biznesu.
— Wspdinota to przede wszystkim unia celna,
ktdra znakomicie ufatwia przeptyw towaréw
w Europie. Niebagatelne znaczenie miafo tez
dostosowanie polskiego prawa gospodar-
czego i finansowego do regulacji wspolnoto-
wych. Ujednolicenie przepisow pozwala na
efektywniejsza wspolprace przedsiebiorcow
Z roznych krajow unijnych — mowi Maciej Woj-
niusz.

Zniesienie granic pomiedzy krajami wspolno-
towymi pozwolifo w praktyce na likwidacje
wielu obcigzen administracyjnych. Wszystko
to daje oszczedno$¢ czasu, efektywniejsze
wykorzystanie taboru transportowego i spra-
wniejszg obstuge tadunkow, chocby przez
brak postoju na granicach.

— Waznym krokiem usprawniajgcym dziafal-
nosc agencji celnych byfo wprowadzenie
instytucji Upowaznionego Przedsiebiorcy
(AEQ). Pozytywna weryfikacja dyscypliny
organizacyjneji finansowej przez wiaaze celne
przeklada sie na wzrost zaufania administracji
parnstwowej do przedsiebiorcy, oraz przedsie-
biorcow posiadajacych status AEQ do siebie
nawzajem. Agencja Celna Spedman ma Status
AEQ 0d 2009 roku — dodaje Maciej Wojniusz.

Warto pamigtac, ze 25 lat temu spedytorzy

nie mieli do dyspozyciji telefonow komorko-
wych, szybkich faczy internetowych, poczty
elektronicznej. Dominowat papier i faks, a kaz-
da odprawa celna wymagata wizyty w porcie.
Nowe technologie szybko wkroczyty do bran-
zy TSL. Emaile wyparly faksy. Bez telefonu ko-
morkowego w ogdle trudno sobie dzi§ wy-
obrazi¢ sprawng prace. Kluczowe wydaje sig
obecnie sfowo ,elektroniczna”. Elektronicznie
dokonuije sie zgtoszen celnych, obstuguije sie
tadunki na terminalach, wymienia informacje i
dokumenty pomiedzy panstwowymi organami
kontrolnymi  (np. Urzad Celny, Sanepid),
administracjg publiczng i przedsigbiorcami.
— Technika znakomicie ufatwia prace. Jednak
nadal czfowiek pozostaje niezbednym ele-
mentem tej ukladanki. Dzi$ praca spedytora to
przede wszystkim Swiadczenie usfug ,,szytych
na miare”. Nawet najbaraziej zaawansowana
technologia nie zastapi osobistego kontaktu.
Cho¢ jednym z kluczowych kryteriow wyboru
firmy spedycyjnej jest dla wielu klientéw cena,
to jednak czesto o ostatecznej decyzji nie
decydujg zaoszczedzone ztotowki, ale wfasnie
dobra, ,,ludzka” komunikacja —twierdzi Maciej
Wojniusz.

wieku Spedman Global Logistics

0d 2008 roku obchodzaca jubileusz spoi-
ka jest czescig migdzynarodowej Grupy Sped-
man Global Logistics. Zmiana nazwy na Sped-
man nastgpita w 2011 roku. Dato to firmie no-
wy, silny impuls do rozwoju.
— Duze znaczenie miat dla nas dostep do
know-how Grupy, a globalna siec jej agentéw
i wypracowane przez skandynawskich kole-
gow relacje pozwolity nam awansowac do
wyzszej ligi na coraz bardziej konkurencyjnym
rynku ustug TSL — podkre$la Maciej Wojniusz.
— W przysztos¢ patrzymy z optymizmem.
Wolumen fadunkéw w imporcie z nawigzkg
bilansujemy stafymi ciggami w eksporcie.
Rozwijamy z powodzeniem dziaf spedycji lot-
niczej — otworzylismy wiasne biuro na war-
Szawskim lotnisku, a we wszystkich najwaz-
niejszych hubach lotniczych w Europie mamy
biura agencyjne. Z powodzeniem rozwijamy
takze ustugi dedykowane, tzw. Project Cargo —
aziat dedykowany obstudze fadunkow ponad-
normatywynych i cigzkich. Polski rynek wcigz
rozwija sig, rosnie. Jestem przekonany, Ze
Spedman dzieki doswiadczeniu i proklienckie-
mu nastawieniu bedzie rést wraz z nim.
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Udzielone patronaty / partnerstwo / wspotpraca / udziat w konferencjach / targach

Data wydarzenia

Wydarzenie / Konferencja

Organizator

2-25.09.2015 Gdansk

Migdzynarodowe Targi Kolejowe TRAKO

Migdzynarodowe Targi Gdanskie S.A.

1-3.09.2015 Gdansk

XVIII Migdzynarodowe Targi Morskie Baltexpo 2015

Targi Warszawskie S.A.

28.11.2014, Warszawa

Gala ,Partner Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2014”

Stowarzyszenie Partnerstwo dla Bezpieczenstwa
Drogowego

26.11.2014, Warszawa

seminarium ,,Prowadzenie biznesu w Austrii — korzy$ci dla polskich inwestorow*

Ambasada Austrii w Warszawie
i Panistwowa Agencja ABA-Invest in Austria

5-8.11.2014, Warszawa

Il edycja Miedzynarodowych Targéw Trans Poland 2014

Lentewenc Sp. z 0.0., Warszawa

29.10.2014, Warszawa

,Sfuzba Celna dla Biznesu 2014+

Ministerstwo Finansow

28.10.2014,Wieden

konferencja po$wigcona promocji polskiego sektora transportowo - logistycznego

Ambasada RP WHI Wieden.
Austriacka Izba Gospodarcza

27.10.2014, Warszawa

Konferencja ,Invest in China”

Polsko-Chinska Rada Biznesu, Fundacja Polski Kongres
Gospodarczy, Dziennik Rzeczpospolita

24.10.2014, Sopot

,Dyrektywa siarkowa a wzrost cen ustug transportowych”

Portal Pracujwlogistyce.pl

20-21.10.2014, Warszawa

Il Konferencja ,Koleje Samorzadowe — szanse i zagrozenia”

Polska Izba Producentow Urzadzen i Ustug Na Rzecz
Kolei, Bydgoszcz

10.10.2014, Gdynia

Forum Gospodarcze, Panel Gospodarka morska i Jednolity rynek pracy w ramach UE

Miasto Gdynia

10.10.2014 Gdansk

Udziat w Komitecie Honorowym Jubileuszowego Spotkania Towarzyskiego Biznesu
Morskiego Wybrzeza Gdanskiego ,Wspdlna Kaczka 2014”

Promare Sp. z 0.0.

2.10.2014, Sopot

Inauguracja Roku Akademickiego 2014/2015, Wydziat Ekonomiczny UG

Udziat przedstawiciela PISiL

25.09.2014, Krakow

Seminarium naukowe ,Aktualne problemy transportu migdzynarodowego

Akademia im. A.Frycza Modrzewskiego w Krakowie

19.09.2014, Warszawa

Spotkanie w MG po$wigconego negocjacjom dotyczacym Transatlantyckiego Porozumienia
w dziedzinie Handlu i Inwestycji (TTIP) i Porozumienia w sprawie handlu ustugami (TiSA)
(UE-USA

MG, KE

16.09.2014, Gdynia

Dzien Stuzby Celnej

Izba Celna w Gdyni

CZerwiec-wrzesien 2014

udziat w pracach projektu ,efektywny i niezkiécony dostep do terminali morskich w porcie
gdynskim”, ktérego celem jest opracowanie optymalnego modelu biznesowo-operacyjnego
obstugi kolejowej terminali i innych punktéw przetadunkowych wagonéw na terenie ZMPG.

Rada Interesantéw Portu Gdynia

sierpien 2014

Badanie i raport poziomu strat inwentaryzacyjnych w outsourcingu logistyki magazynowej

Rohlig Suus Logistics S.A.

Czerwiec 2014

Projekt branzowy ,,szczyty kosztuja” (ograniczenie negatywnych skutkéw szczytow
przewozowych w transporcie drogowym towaréw

Ronhlig Suus Logistics S.A.

12-15.06.2014, Mazury
nad Jeziorem Niegocin

4 ta juz edycja Regat o Puchar Polskiej Izby Spedycii i Logistyki | ShipCup '14.

grupa pasjonatow zeglarstwa, ktorzy na co dzien
pracujg w firmach spedycyjnych.

12-14.06.2014

Il Migdzynarodowy Kongres Morski w Szczecinie

Pétnocna Izba Gospodarcza w Szczecinie

10-12.06.2014, Bydgoszcz

Miedzynarodowe Targi i Konferencja Zeglugi Src’)dladowej i Gospodarki Wodnej ,WATER
WAYS 2014”

Zarzad Targow Warszawskich S.A., Warszawa

6.06.2014, Sopot

VI Ogoinopolska Konferencja Naukowa ,InfoGlobMAR 2014
- wystapienie przewodniczacego Rady M.Tarczynskiego na temat problemow rozwoju
polskich portdw morskich z punktu widzenia spedytora i logistykap

Instytut Transportu i Handlu Morskiego,
Wydziat Ekonomiczny Uniwersytetu Gdanskiego

4-5.06.2014, Jaroszowice
k.Wadowic

Il OgéInopolskie Warsztaty Szefow Logistyki LogDays 2014

Forum Press Sp. z 0.0.

2-3.06.2014, Gdarisk

Il Forum Kobiet w Logistyce pt. ,Logistyka dobra i zta

Portal pracujwlogistyce.pl

26.05.2014, Gdynia

Deklaracja uczestnictwa w nowopowstatym zespole, ,Rada Partnerow WPIT” przy Wydziale|
Przedsigbiorczosci i Towaroznawstwa Akademii Morskiej w Gdyni.

Udziat Przewodniczacego Rady PISIiL

21.05.2014,Gdynia

Spotkanie Rady Ekspertow przy Wydziale Ekonomicznym Uniwersytetu Gdaniskiego

Wydziat Ekonomiczny Uniwersytetu Gdanskiego

15-16.05.2014, Poznan

Polski Kongres Logistyczny Logistics 2014

ILiM

14.05.2014, Warszawa

V Konferencja dobre praktyki doskonalenia zarzadzania — zarzadzanie wiedza

Ministerstwo Gospodarki, KIG, PCBiC

12.05.2014, Gdynia

Uroczysto$¢ podpisania umowy pomigdzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i WYG
International Sp. z 0.0. na realizacje studium wykonalno$ci projektu ,,Poprawa dostepu
kolejowego do portu morskiego w Gdyni- prace przygotowawcze”

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

6.05.2014, Rzeszow

Expo Doliny Lotniczej i Konferencja Logistyczna.

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podkarpackiego

25.04.2014, Wroctaw

konferencja ,Zrownowazony TSL — Transport Spedycja Logistyka

Idea Broker Sp. z 0.0.

15-16.04.2014, Sosnowiec

Targi Transportu i Spedyciji Silesia TSL Expo

EXPO Silesia Sp. z 0.0, Sosnowiec

15.04.2014, Gdansk

konferencja ,Polska — Indie. Perspektywy wspotpracy gospodarczej, oczekiwania, szanse i
wyzwania dla rozwoju relacji gospodarczych

Polsko-Indyjska Izba Gospodarcza

8-9.04.2014, Gdansk

Il Forum Transportu Intermodalnego FRACHT 2014, udziaf przewodniczacego Rady w pa-
nelu dyskusyjnym poswigconym terminalom i centrom logistycznym: ich rozmieszczeniu,
dostepnosci, dofinansowaniu w ramach nowej perspektywy UE etc., wystapienie przewod-
niczacego rady

KOW MEDIA & MARKETING Sp. z 0.0., Warszawa

2.04.2014 2014, Warszawa

seminarium naukowo-praktyczne ,, Logistyka przysztosci — implikacje dla biznesu i rynku”,
udziat przewodniczacego Rady w panelu ,, problemy i wyzwania logistyki w
zglobalizowanym $wiecie”

Akademia Leona Kozminskiego, Warszawa

31.03.2014,Terminal
w Karlskronie (Szwecja)

Otwarcie hubu dla tadunkéw przewozonych w kombinacji kolej/prom z Europy
do Skandynawii via Gdynia i Karlskrona

Stena Line Polska Sp. z 0.0.

4-7.03.2014, Gdansk

Panel w ramach konferenciji Transport Week nt. funkcjonowania rozwigzan logistycznych
oraz ich modernizacja, moderator panelu przewodniczacy rady PISIL

Actia Forum/Agencja Rozwoju Pomorza S.A.
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ARTYKULY / INFORMACJE ROZNE / Z PRAC PISIL

Data wydarzenia

Wydarzenie / Konferencja

Organizator

24.02.2014, Warszawa

Konferencja ,, Stuzba Celna 2020”, wystapienie w panelu e-cfo

Ministerstwo Finanséw, Departament Polityki Celnej

13.02.2014, Warszawa

VIl Migdzynarodowa konferencija i wystawa ,LOTNISKO 2014”, udziat przewodniczacego
Rady w sesji ,Aktywna czy pasywna koncepcja rozwoju transportu lotniczego jako
najbardziej dynamicznego sektora gospodarki”

Zarzad Targow Warszawskich S.A., Warszawa

28.01.2014, Gdynia

MOTORWAYS OF THE SEA JOIN TEN-T PRIORITY CORRIDORS: NEW EUROPEAN
OPPORTUNITIES FOR POLISH MARITIME AND LOGISTIC OPERATORS , wystapienie
przewodniczacego rady w panelu integration between MOS and Corridors : the inland side
needs Moderator

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A
Akademia Morska Szczecin

28.01.2014, Luksemburg

Wystapienie delegata PISIL na konferencji na temat wspéfpracy polsko-luksemburskiej w
dziedzinie logistyki

Ambasada RP w Luksemburgu

27.01.2014, Gdynia

Udziat przewodniczacego rady w uroczystosci podpisania umowy nabycia przez Zarzad
Morskiego Portu Gdynia S.A. od Stoczni Marynarki Wojennej S.A. czg$ci Nabrzeza
Goscinnego. Umowa ta stanowi istotny element dziatan niwelujacych ograniczenia
nawigacyjne w Porcie Gdynia i stworzy nowe szanse rozwoju dla Portu Gdynia i polskiej
gospodarki.

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A

PISIL w pracach migdzygminnego zespofu merytorycznego ds. opracowania dokumentow
strategicznych i operacyjnych dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna,

Styczen 2014 Udziat przewodniczacego Rady w pracach Rady Ekspertow Uniwersytet Gdanski
Patronat merytoryczny studiow podyplomowych logistyka i spedycja SGH Warszawa
Patronat merytoryczny studidw podyplomowych ,logistyka w zarzadzaniu” i zarzadzanie Akademia Leona Kozminskiego, Warszawa
spedycja w praktyce gospodarczej(biznesowej)”

2014-2016 Partnerstwo w ramach projektu NORDA — Péinocny Biegun Wzrostu. Udziat przedstawiciela | Urzad Miasta Gdynia

Zorganizowane i zaplanowane przez PISiL spotkania/szkolenia 2014/2015

Zwyczajne Walne Zgromadzenie Czfonkow PISiL

29.05.2015, Ustron

XVI Kongres Spedytorow

Hotel Belweder

28.05.2015 Ustron

Kurs spedycyjny Siedziba PISiL 23-28.02.2015, egz. 6.03.2015
Kurs wedtug programu zatwierdzonego przez FIATA Siedziba PISIL 26-31.01.116-21.02.2015, egz. 6.03.2015
Szkody transportowe i postgpowanie reklamacyijne Siedziba PISIL 20.01.2015, Gdynia

Noworoczna konferencja PISiL

Hotel Polonia Palace Warszawa

15.01.2015, Warszawa

Podatek VAT w branzy TSL Centrum Grupy Szkoleniowej 15.12.2014, Warszawa
SET, Warszawa
Bezpieczenstwo w taficuchu transportowym Siedziba PISiL 10.12.2014,Gdynia
Szkody transportowe i postgpowanie reklamacyjne Siedziba PISiL 9.12.2014, Gdynia
Podatek VAT w branzy TSL 8.12.2014, Gdynia
Konferencja Swiateczno-Noworoczna Tawerna Ortowska w Gdyni 5.12.2014
PRZEWOZ MORSKI TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH - KODEKS IMDG Siedziba PISIL 2.12.2014
ADR DLA SPEDYTOROW, CZYLI JAK ZORGANIZOWAQ BEZPIECZNY Siedziba PISiL 1.12.2014
| ZGODN}( Z OBOWIAZUJACYMI PRZEPISAMI PRZEWOZ DROGOWY
TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH
Kurs wediug programu zatwierdzonego przez FIATA Siedziba PISIL 20-25.10.3-8.11.2014, egz. 28.11.2014
Powtdrka z j.angielskiego Siedziba PISIL 18-19.10.2014
Kurs spedycyjny Siedziba PISiL 13-18.10.2014, egz. 28.11.2014

,ZMIANY W PRZEPISACH CELNO-PODATKOWYCH, PODATKU VAT
| TRANSPORCIE DROGOWYM”

0s$rodek wczasowo-wypoczyn-
kowy ,Dafne”, Zakopane

11-14.09.2014, Zakopane

Walne Zgromadzenie PISIL Hotel Bulwar 30.05.2014, Torun

Kongres Spedytorow 2014 Hotel Bulwar 29.05.2014, Torun

Bezpieczenstwo w tancuchu dostaw towarow Siedziba PISiL 20.05.2014, Gdynia

Kurs spedycyjny Siedziba PISiL 10-15.03.2014, egzamin: 4.04.2014
Powtérka z j.angielskiego Siedziba PISIL 15-16.03.2014

Kurs wedtug programu zatwierdzonego przez FIATA Siedziba PISiL 3-8117-22.03.2014, egzamin: 4.04.2014

,ZMIANY W PODATKU VAT DLA FIRM BRANZY TSL OD 2014 ROKU”

Centrum Grupy Szkoleniowej
SET, Warszawa

4.02.2014

Konferencja Noworoczna 2014

Hotel Polonia Palace

16.01.2014, Warszawa

Spotkanie Noworoczne 2014

Zamek Ksigzat Pomorskich

15.01.2014, Szczecin

,ZMIANY W PODATKU VAT DLA FIRM BRANZY TSL OD 2014 ROKU”

Siedziba PISIL

14.01.2014, Gdynia

Internetowe kursy jezyka angielskiego

Caty rok
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PISiL w mediach, konferencje, spotkania, patronaty, artykuty, zaproszenia

Tytut medialny

Temat

Autor

PGT nr46z19.11.2014

Rynek magazynowy dostosowuje sig do potrzeb -
wypowiedz Przewodniczacego Rady PISiL M. Tarczynskiego

Janusz Mincewicz

PGT nr39z1.10.2014 Czy polska branza TSL jest konkurencyjna w UE ? K.Koprowski
Wypowiedz wiceprzewodniczacego Rady PISiL J.Domina
Obserwator Morski nr 9 C.Hartwig Szczecin-zaufany spedytor Krystyna Pohl

Rozmowa a z wiceprzewodniczacym Rady PISIL J.Wéjtowiczem

Portal Mediaplanet, wrzesien

Rynek ustug TSL w Polsce

Dr Mirostaw Kaczmarek

Portal KG Legal 18.08.2014

FIATA - kluczowa $wiatowa organizacja w TSL
Wymierne korzysci dla polskich firm TSL oraz bezpo$redni wptyw FIATA
na reguty transportu migdzynarodowego

Dr Mirostaw Kaczmarek

Rzeczpospolita nr 188, 14-15.08.2014

Spedytor zorganizuje proces przemieszczania tadunku

Michat Koftuniak

Dziennik ,Gazeta Prawna” nr 151 6.08.2014

Likwidacja szkod na razie bez VAT

Patrycja Dudek

Dziennik ,Gazeta Prawna” nr 140 22.07.2014

Pakiet portowy sig przyda. Jednak to nie wystarczy, by pokonac
Hamburg

Agnieszka Pokojska

TSL-Magazyn branzowo-informacyjny
nr 1/2014, czerwiec 2014

Megatrendy i ich wptyw na branze TSL

Halina Brdulak

TSL-Magazyn branzowo-informacyjny Brak $wiezej krwi Robert Przybylski
nr 1/2014, czerwiec 2014

PGT nr 24 2 18.06.2014 Vademecum bezpiecznego spedytora K.Koprowski

PGT nr24 z 18.06.2014 JAS-FBG i C.Hartwig Szczecin Spedytorami Roku MM

PGT nr23z11.06.2014 Branza TSL we mgle ?, relacja z XV Kongresu Spedytoréw w Toruniu Jerzy Konwicki
Namiary na morze i handel Jaka przyszios¢ branzy TSL ? Bom

nr 11/2014 (czerwiec)

Namiary na morze i handel Kongres torunski W.Jaszowski

nr 11/2014 (czerwiec)

Portal Spedycie pl. (maj/2014))

XV Kongres Spedytoréw — biezaca relacja, podsumowanie i fotorelacja

M.Bruszewski

Namiary na morze i handel Kolejowy potencjat Piotr Frankowski
nr 08/14 (kwiecien 2014)

Polska Gazeta Transportowa Branza TSL na tle polskiej gospodarki Mikotaj Marszycki
nr17z30.04.2014

Transport i Komunikacja nr 2/2014
(marzec 2014)

Transport Week 2014 (udziat i wystapienie przewodniczacego rady
PISIL)

Natalia Kwiecinska

Transport i Komunikacja nr 2/2014
(marzec 2014)

VII Migdzynarodowa Konferencja i Wystawa LOTNISKO 2014

Natalia Kwiecinska

Transport i Komunikacja nr 2/2014
(marzec 2014)

Oceny operatoréw transportowych a potrzeby klienta, czyli po co to
komu?

Piotr Nowosad

Namiary na morze i handel
nr 05/14 (marzec 2014)

Raport-nowe technologie w gospodarce morskiej;Portowy system
komunikacii ()

Piotr Frankowski

Transport i Komunikacja nr 1/2014
(styczen-luty 2014)

Il Forum Innowacji Transportowych-inspiracja, edukacja, rozwoj

Krzysztof Kuberski,Fundacja CATI

TSLbiznes, 2/2014(44)

Bez radykalnego przyspieszenia, spotkanie noworoczne pod egida PISIL

Elzbieta Haber

Transport i Spedycja nr 1, luty 2014

Okiem Ekspertéw — Podsumowanie roku 2013 i perspektywy na rok
2014 dla branzy transportowej (Wypowiedz M.Tarczynskiego)

redakcja

Transport i Spedycja nr 1, luty 2014

Perspektywy / zagrozenia dla transportu drogowego w 2014 roku -
wypowiedz Przewodniczacego Rady M. Tarczynskiego.

Magdalena Libiszewska

Namiary na morze i handel
nr 02/14 (styczen 2014)

Pig¢ gwiazdek PISiL

Wiadystaw Jaszowski

Namiary na morze i handel
nr 02/14 (styczen 2014)

W noworocznym nastroju

Witadystaw Jaszowski

TSLbiznes, 1/2014(43)

ECOeffect-inicjatywa unijna

Elzbieta Haber

PGT nr4z29.01.2014

Noworoczne spotkanie PISIL

K.Koprowski

PGT nr1-2z8-15.01.2014

Czy w 2014 r. spodziewamy sig wyjscia z kryzysu? - wypowiedz
Przewodniczacego Rady M. Tarczyniskiego
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