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~Przezwyciezanie recesji w strefie euro
a poprawa perspektyw gospodarki

16 stycznia br. w hotelu Polonia Palace
w Warszawie odbyta sig organizowana trady-
cyjnie od dwunastu lat przez Polskg Izbe Spe-
dyciii Logistyki konferencjanoworoczna.

Tematem tegorocznej konferencji byto
,Przezwyciezanie recesji w strefie euro a pop-
rawa perspektyw gospodarki polskiej”.

Przewodniczacy Rady PISIL Pan Marek
Tarczynski powitat w imieniu Rady zgroma-
dzonych gosci i zaprosit do wystuchania wyk-
tadu profesora Dariusza Filara, naukowca i dy-
daktyka, znanego i uznanego komentatora
spraw gospodarczych, ktory przez szesc lat
byt gtéwnym ekonomistg Banku Pekao S.A.
a w latach 2004-2010 cztonkiem Rady Poli-
tyki Pienigznej Il kadencii.

Wyktad ,Gospodarka Polski - stan aktual-
ny i perspektywalat2014-2015” profesor Filar
rozpoczat prezentacjg wykresow dynamiki
PKB w Polsce i w strefie euro w latach 1996-

zaobserwowanie dwoch charakterystycznych
zjawisk. W latach 1996-2004 krzywe porusza-
ty sie niezaleznie od siebie, kiedy dynamika
PKB rosta, dynamika w strefie euro spadata
i odwrotnie. W 2004 roku, czyli w momencie
wejscia Polski do Unii Europejskiej, obie
krzywe staty sig Sciezkami rownolegtymi, ich
punkty zwrotne wystepujg niemal w tym
samym miejscu. Zatem od roku 2004 nas-
tapita na tyle silna integracja z Unig Euro-
pejska, ze rytm cyklicznego zycia gospodarki
Unii zostat przez gospodarke polskg przejety
od strefy euro.

Taki przebieg krzywych znalazt potwier-
dzenie w dwoch sytuacjach: po pierwszym
kwartale 2009 r., kiedy strefa euro znalazta sig
w gtebokiej recesji niektdrzy ekonomiscitwier-
dzili, ze Polska znajdzie sig rowniez w recesji,
jednak nieco pozniej. W przeciwienstwie do
tych opinii profesor stat na stanowisku, ze
legle to najgorszy moment recesji w Unii Euro-
pejskiej byt jednoczesnie najgorszym momen-
tem dla Polski, co w 2009 roku sie potwier-
dzito.

W 2012 r. dyskutowano na temat zafozen
makroekonomicznych do budzetu Paristwa na

rok 2013. Przyjeto wowczas zatozenia 2%
wzrostu gospodarczego, niestety realizacja
tego celu okazata sie niemozliwa, co spowo-
dowafo pozniejsza koniecznos$¢ korekty bu-
dzetu. Prof. Filar byt przeciwnikiem przyjecia
tak wysokiego wskaznika, gdyz obserwujgc
przebieg Sciezki polskiej mozna zauwazyc, iz
przebiega ona ponad krzywg dla Unii Euro-
pejskiej a odchylenia sg odchyleniami utrzy-
mujacymi sig na zblizonym poziomie. Wszys-
tkie prognozy w czasie przyjmowania zatozen
do budzetu na 2013 rok wskazywaty, ze strefa
euro bedzie w reces;ji i wskaznik wzrostu be-
dzie wynosit -0,5%, a nadwyzka dla Polski
wynosifa ok. 1,5% do 2%. Mozna byfo zatem
prognozowac wzrost na 1% do 1,5% ale nie na
2%. Wynikato to z przekonania o zaleznosci
obu S$ciezek wzrostu a nie byfo przestanek,
ktore mogtyby spowodowac dodatkowe od-
chylenie Sciezki polskiej. Zjawisko to, szcze-
g6Inie widoczne jest na kolejnym wykresie, na
ktorym zaprezentowano wzrost PKB w Polsce
W ujeciu kwartalnym. Taki przebieg krzywej
charakteryzuje gospodarke doganiajgca, ktora
wcigz ma rezerwy na podnoszenie wydajnos-
Ci, przycigga inwestycje zagraniczne i staje sig
bardziej efektywna.

Z analizy danych kwartalnych wynika, iz
prawdziwy problem gospodarka polska miafa
w 2012 r., byt to rok hamowania gospodarki.
W pierwszym pdtroczu 2013 r. nie odnotowa-
no dalszych spadkow a w trzecim kwartale
2013 r. nastgpita wyrazna poprawa sytuaciji,
ktora towarzyszyta wyraznej poprawie w stre-
fie euro.

W kolejnej zaprezentowanej podczas kon-
ferenciji tablicy zostat przedstawiony wzrost
PKB w ujeciu kwartalnym i wkfad poszcze-
golnych komponentow do wzrostu. Pierw-
szym z komponentow struktury wzrostu jest
spozycie indywidualne, ktore w pierwszym
kwartale 2012 r. wynosito jeszcze 1,2%. Po-
czawszy od trzeciego kwartatu 2012 r. wkfad
spozycia indywidualnego do wzrostu przez
kolejne cztery kwartaty byt zblizony do zera.
Byfo to nowe zjawisko w catym okresie trans-
formaciji. Do tej pory konsumpcja nawet w
okresach spadku z poczatku lat dwutysigcz-
nych bronifa sie przed obnizeniem, poniewaz

polskiej”.

okres czasu od ostatniego spowolnienia
w 2009 r. byt stosunkowo kratki, pamie¢ spo-
teczna przejscia przez trudne do$wiadczenia
byta zywa i spowodowata, ze konsumenci za-
czeli zachowywac sie o wiele ostrozniej, zatem
ten czynnik wzrostu gospodarczego nie dzia-
tat. Drugim komponentem wzrostu sg inwes-
tycje, ktdre w tych samych kwartatach wno-
sity wkiad redukujacy wzrost gospodarczy.
W trzecim kwartale 2013 r. odnotowano mini-
malng poprawe wktadu inwestycji do wzrostu,
jednak 0,1% wktadu ze strony inwestycji trud-
no uznaé zaistotng poprawe.

Ciekawym elementem majacym wptyw na
wzrost PKB s zapasy. Zmniejszanie sie
zapasow, oprdznianie magazynow interpreto-
wane jest przez makroekonomistow jako wy-
raz obawy przedsiebiorcow przed ostabieniem
gospodarki i jest jednoczesnie reakcjg na
oczekiwania wyhamowania gospodarki,
zwigkszanie sie poziomu wkfadu zapasow do
wzrostu moze oznacza¢ gromadzenie zapa-
sow do przysztej produkcji, ktore jest reakcja
na poprawe oczekiwan co do wzrostu produk-
cji. Bardzo gteboki spadek zapasow do -1,9%
w drugim kwartale 2013 r. moze sygnalizo-
wac, Ze oczekiwania przysztej ekspansji sg na-
dal umiarkowane.

Niezwykle waznym elementem struktury
wzrostu gospodarczego, ktory przez wszyst-
kie stabe kwartaly pozostawat na wysokim
poziomie, jest wkfad eksportu netto, ktory byt
»motorem” gospodarki. Dzigki eksportowi
unikneliSmy wystgpienia ujemnego wskaz-
nika, czyli recesji wyrazajacej sie w spadku
PKB. Zjawisko takie wystapito nie po raz pier-
wszy i mozna mowic, ze pojawit sie ,polski
model” wychodzenia ze spowolnienia poprzez
podwyzszong dynamike eksportu. Wktad
eksportu netto do wzrostu gospodarczego jest
szczegollnie dobrze widoczny na kolejnym
zaprezentowanym wykresie, gdzie kolumny
obrazujace eksport netto pozostawaty dodat-
nie podczas gdy inne komponenty byty ujem-
ne, co potwierdza, ze eksport bytijest elemen-
tem podtrzymujacym gospodarke.

Aby wybiec w przyszto$¢ zostat zapre-
zentowany wyliczony dla Polski przez HSBC
wskaznik PMI. Analiza tego wykresu pozwala
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stwierdzi¢, ze od siedmiu miesigcy nastepuje
wzrost wskaznika i co istotne przez ostatnich
pie¢ miesigcy znajduje sie on powyzej pozio-
mu pigédziesieciu, ktory na wykresie rozdziela
zjawiska kurczenia sig gospodarki i wzrostu
gospodarczego.

Nalezy zatem oczekiwac dalszych kwarta-
tow poprawy jednak dane nie wskazuja, ze be-
dzie to poprawa radykalna, uzywajac metafory
,Nie bedzie to rwacy nurt, ktory poniesie todz,
nadal bedzie trzeba caty czas wiostowac, cho¢
nie bedziemy ptynac pod prad”

Nie mnigj istotng kwestig jak wzrost gos-
podarczy dla funkcjonowania gospodarki jest
kurs walutowy. Zdaniem profesora aprecjacja
ztotego zwigzana z naszymi wtasnymi uwa-
runkowaniami tj. z fundamentalnymi cechami
gospodarki polskiej miata migjsce raz, w roku
2004, z chwilg wejscia do Unii Europejskiej,
kiedy na globalnym rynku finansowym obni-
zono premie za ryzyko zwigzane ze ztotym,
potem przez kolejne trzy kwartaty ztoty po-
szukiwat nowego poziomu réwnowagi i do-
szedt do poziomu 4 zt za jedno euro i 3 zt za
jednego dolara. Do potowy 2007 roku ztoty byt
niezwykle stabilng walutg a wynikato to wy-
tacznie z dziatania rynku. W kolejnych latach
nastapity silne wahania kursu, ktore nie byly
zwigzane z sytuacjg w kraju a wynikaty z relacji
dolara do euro. Na wykresie obrazujgcym
Srednie miesieczne kursy ztotego do euro,
ztotego do dolara i dolara do euro zaznaczono
okresy wahan ztotego zwigzane z wejsciem do
Unii Europejskiej w 2004 r., spowodowane
upadkiem banku Lehman Brothers we wrzes-
niu 2008 r. oraz obawami o rozpad strefy Euro
w 2012 r. Wyliczone Srednie diugookresowe
wartosci kursu ztotego za okres dziewigciu lat
(od stycznia 2005 . do wrzesnia 2013r) wyno-
sz3 4 zt za jedno euro i 3 zt za jednego dolara.
Najwieksze wahania kursu zfotego wynikajg
Z niepokojow na globalnym rynku walutowym
a w okresach stabilnosci tego rynku kurs zfo-
tego ksztattuje sig na poziomie Sredniej dtugo-
okresowej. Dzisiejsze notowania kursu ztotego
odchylajg sie od tej dtugookresowej Sredniej
0 2% do dolara po stabej stronie wieloletnigj
Sredniej oraz 3-4% po stabej stronie wielo-
letniej Sredniej w stosunku do euro. Taki kurs
jest korzystny dla eksporterow a to wtasnie
eksport jest motorem polskiego wzrostu gos-
podarczego. Jezeli nie wydarzy sig nic nie-
oczekiwanego w relacji dolara do euro atrzeba
podkreslic, ze ryzyko wahnig¢ istnieje ponie-
waz problemy europejskie nie zostaty do kon-
ca rozwigzane i jesli Europejskiemu Bankowi
Centralnemu uda sie utrzymacé relacjg euro
w stosunku do dolara, to nie ma powodu aby

POLSKA IZBA

SPEDYCJI ' LOGISTYKI

POLISH INTERNATIONAL
P'FFA FREIGHT FORWARDERS ASSOCIATIO

Czlonek Narodowy
International Federation of Freig
Forwarders Associations "FIAT,

Szwajcaria (Zurich)

Czlonek European Organi
for Forwarding and Logistics
Belgia (Bruksela)

Prof. UG, dr hab. Dariusz Filar (fot. K. Koprowski)

co$ zlego stafo sie ze ztotym. Powinna by¢
kontynuowana faza stabilizacji.

Na kolejnym wykresie zaprezentowano
wskaznik CP!, inflacje bazowa i stope referen-
cyjng na tle celu inflacyjnego. Krzywa CPI
(Consumer Price Index) powinna oscylowac
wokot celu inflacyjnego wynoszacego 2,5%.
Na poczatku 2013 r. wystgpifo ciekawe
zjawisko: po raz pierwszy w historii mierzenia
inflacji w Polsce wskaznik CPI znalazt sig po-
nizej inflacji bazowej. Od wielu lat wystepo-
wata nadwyzka CPI nad inflacja bazowa, ktora
wynosifa 1-1,5 p.p. Inflacja bazowa od prawie
roku jest bliska 1% dlaczego zatem CPI nie
biegnie na poziomie celu inflacyjnego fj.
01,5% wyzej. Przyczyny tego zjawiska nie wy-
nikajg z sytuaciji na rynku polskim. Jak wynika
z najnowszego raportu FAQ ceny zywnosci na
Swiecie s3 obecnie na jednym z najnizszych
poziomow, réwniez ceny paliwa sg nizsze niz
rok temu, zatem ostatni odcinek krzywej CPI
odzwierciedla nadzwyczajng sytuacje na ryn-
ku swiatowym. Jezeli kolejne projekcije inflacji
nie pokaza wzrostu inflacji bazowej i jesli nadal
bedzie sie ona utrzymywata na poziomie od
0,9% do 1,2 %, to nawet gdyby rozpoczat sig
ruch w gore - a nalezy zauwazyc, ze w zasa-
dzie taki ruch sig rozpoczat (listopad/grudzien
wzrost z 0,6% do 0,7%) - nie ma powodu, aby
Rada Polityki Pienigznej zmienita stopy pro-
centowe. RPP znakomicie wykonuje swoje
zadanie jeSli chodzi o stabilizowanie inflacji
bazowe;j.

Rok 2014 zatem powinien by¢ rokiem
stabilnego kosztu pienigdza rozumianego jako
koszt kredytu.

Podsumowujac wyktad prof. Filar stwier-
dzit, ze gospodarke czeka w 2014 r. lekka pop-
rawa wzrostu gospodarczego, duze prawdo-
podobienstwo utrzymania sie stabilnego kursu
walutowego, choc ryzyka niewatpliwie istniejg
oraz duze prawdopodobienstwo utrzymania
sie stopy procentowej na dzisiejszym pozio-
mie.

Pan Marek Tarczynski dzigkujac za cieka-
wy wyktad zachecit uczestnikow konferenciji
do zadawania pytan. Pytania uczestnikow na-
wigzujace do zagadnien poruszanych w trak-
cie wykfadu dotyczyty zagrozen funkcjono-
wania gospodarki polskiej i gospodarki Swia-
towej. Jedno z pytan dotyczyto terminu wpro-
wadzenia w Polsce euro, pytano rowniez czy
zwigkszenie ilosci dolara wynikajace z polityki
FED nie zachwieje rownowagi na rynkach.

Wsrod zagrozen zostaty wymienione ry-
zyka zwigzane z otoczeniem zewnetrznym,
nierownowaga gospodarek niektorych panstw
europejskich jak Portugalia, Wiochy, Grecja,
Hiszpania a nawet Francja oraz nieprzewidy-
walnoscia rynkéw azjatyckich. Obserwacja
zdarzen w Europie od 2007 r. sktania do wnio-
sku, ze kluczem do bezpiecznego wprowa-
dzenia euro w Polsce obok spetnienia kryte-
riow Traktatu z Maastricht jest zwigkszenie
konkurencyjnosci gospodarki polskiej. Bez-
pieczne zatem wydaje sie przyjecie dtuzszej
perspektywy na wprowadzenie euro w Polsce.
Dodruk dolara nie wptynie negatywnie na
sytuacje na rynkach. Nalezy pamietac, iz dolar
nadal jest najwazniejszg rezerwowg walutg
Swiata a zmienione wtadze FED zaczynaja ten
produkt ograniczac.
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Gospodarka Polski - stan aktualny i perspektywa lat 2014 - 2015
Dariusz Filar, Konferencja PISIL 2014, Warszawa 16 stycznia 2014
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W drugiej czesci konferenciji Pan Minister
Mariusz Hatadyj przedstawit dziatania Ministe-
rstwa Gospodarki na rzecz poprawy warun-
kow dziatalnosci gospodarczej przedsigbior-
cow. Dziekujgc za zaproszenie na spotkanie
Pan Minister podkre$lit istotng role wzajemnej
wspotpracy z Polska Izbg Spedycii i Logistyki
w zakresie przedstawiania konkretnych pro-
pozyciji rozwigzan, ktore stanowig inspiracje
zmian przepisow. Stosowanie w praktyce
prawa polskiego nie jest proste. Ministerstwo
Gospodarki podejmuje dziatania, majace
charakter kompleksowy zmierzajace do pop-
rawy systemu tworzenia prawa jak i legisla-
cyjnego usuwania barier w funkcjonowaniu
firm. Jednym z dziafan podejmowanych w celu
poprawy przepisow jest ocena skutkdow
regulacji ex post. Od 2009 r. przeglad
przepisow prowadzony jest w Ministerstwie
Gospodarki a od tego roku przeglad taki ma
by¢ prowadzony na poziomie administracii
rzadowej. Zostang wprowadzone zmiany w
zakresie publicznej konsultacji zmian prze-
pisow. Konsultacje spoteczne majg by¢ obo-
wigzkowe a nie jak do tej pory fakultatywne.
W tym celu wprowadzono rozwigzania infor-
matyczne majgce umozliwiC szerszy zakres
konsultacji. Udostepniono platforme interne-
towg pod adresem www.konsultacje.gov.pl,
gdzie kazdy obywatel moze zgtosi¢ bezpos-
rednio propozycje zmian w obowigzujgcym
prawie. Rozwigzanie to ma by¢ upowszech-
nione takze w innych ministerstwach. Uwagi
przekazywane do Ministerstwa sg powszech-
nie dostepne a system obliguje do udzielenia
odpowiedzi na kazde pytanie.

Dziatania legislacyjne skupity sige na
usuwaniu w porozumieniu z innymi resor-
tami zbednych przepisow. Dotychczas w ra-
mach trzech ustaw deregulacyjnych (ustawy
225.03.2011 r. 0 ograniczaniu barier adminis-
tracyjnych dla obywateli i przedsigbiorcow,
ustawy z dnia 16.09.2011 r. o redukcji niek-
torych obowigzkow obywateli i przedsie-
biorcow i ustawy z 16.11.2012 r. o reduk-
cji niektorych obcigzen administracyjnych
w gospodarce) zmieniono 100 ustaw, usu-
wajac bariery zidentyfikowane wczesniej w zy-
ciu gospodarczym i zgtoszone przez przed-
sigbiorcow:

- w ponad dwustu przypadkach zastgpiono
obowigzek przedktadania zaswiadczen,
o$wiadczeniami lub zamiast oryginatow
dokumentow ich kopii,

- 0d2012r. w przypadku gdy w obrocie praw-
nym znalazty sie dwie sprzeczne interpre-
tacje indywidualne Minister Finansow byt

Wiceminister w Ministerstwie Gospodarki
Mariusz Hafadyj
(fot. K. Koprowski)

zobligowany do wydania interpretacji
0golnej,

skrocono okres przedawnienia naleznosci
z tytutu sktadek do ZUS oraz okres przecho-
wywania dokumentow z dziesieciu do pigciu
lat,

umozliwiono stosowanie procedur uprosz-
czonych z zakresu prawa celnego do wyro-
bow akcyzowych, zaréwno do wyrobow
objetych procedurg dopuszczenia do obrotu
jak i procedurg wywozu tzw. miejscu uzna-
nym,

wprowadzono utatwienia w metodzie kaso-
wej rozliczania VAT przez matych podat-
nikow (europejskie przepisy nie pozwalaja
na powszechne stosowanie metody kaso-
wej),

wprowadzono utatwienia w stosowaniu ulgi
na zte dfugi tj. skrocono ze 180 do 150 dni
okres kiedy mozna zaptacony VAT odzyskac,
zrezygnowano z wymogu przedstawiania
naszego wezwania do zapfaty za fakture,
zmieniono definicje podstawowego okresu
trwania umowy leasingu, tak by byt on
zachowany rowniez w razie zmian stron
umowy leasingu, umozliwiajgc w przypadku
zmiany leasingobiorcy wyceng przedmiotu
leasingu wedtug wartosci rynkowej a nie
wedtug wartosci historycznej,

- wprowadzono rozwigzania majace na celu
ograniczenie zatorow ptatniczych, jak ciggle
jeszcze niewykorzystywang ustawe o termi-
nach zaptaty, zgodnie z ktorg odsetki mogg
by¢ egzekwowane po trzydziestu dniach
liczonych od dnia spetnienia Swiadczenia
i doreczenia dtuznikowi faktury lub rachun-
ku, potwierdzajgcych dostawe towaru lub
wykonanie ustugi, do dnia zaptaty oraz
wprowadzono maksymalny trzydziestod-
niowy termin na procedure badania zgod-
noscitowaru lub ustugizumowsg .

W projekcie IV ustawy deregulacyjnej
(ustawa o utatwieniu wykonywania dziatal-
nosci gospodarczej). zostat uwzgledniony te-
mat najbardziej uciagzliwy dla firm z branzy
TSL, omawiany na spotkaniach organizowa-
nych przez PISIL w Toruniu i Gdansku, doty-
czacy skrocenia procedur zwigzanych z im-
portem towarow w portach morskich oraz
ufatwien w rozliczaniu VAT od importu towa-
row. Projekt ten oprocz zmian przepisow zwig-
zanych z tzw. ,Pakietem portowym” zawiera
okoto pigcdziesieciu innych propozycji zmian
co wydtuza proces legislacyjny. Pan Minister
podziekowat obecnemu na konferencji Dy-
rektorowi Departamentu Polityki Celnej
Ministerstwa Finansow Tomaszowi Micha-
lakowi za pozytywne podejscie ze strony
resortu finansow, ktdre umozliwito przekona-
nie innych $rodowisk do zaproponowanego
rozwigzania i przyjecia 24 godzinnego terminu
kontroli w portach morskich przez wszystkie
stuzby.

Zatozenia, ktore przyjeta Rada Ministrow
przewidywaty, ze podatnik, posiadajacy status
upowaznionego podmiotu gospodarczego
(AEQ), dziatajgcy we wiasnym imieniu i na
wtasng rzecz, moze rozliczy¢ kwotg podatku
naleznego z tytutu importu towarow w dekla-
racji podatkowej sktadanej za okres, w ktorym
powstat obowigzek podatkowy z tytutu impor-
tutych towarow a nie jak do tej pory w ciggu 10
dni od dnia powiadomienia przez organ celny
0 wysokoSci naleznosci podatkowych. Minis-
terstwo Gospodarki zaproponowato rozsze-
rzenie tego uprawnienia na wszystkich AEQ,
tak aby uprawnienie to objeto przedsigbiorce,
na rzecz ktorego jest skfadane zgtoszenie cel-
ne przez przedstawiciela posredniego w rozu-
mieniu przepisow celnych, posiadajacego sta-
tus upowaznionego podmiotu gospodarczego
(AEQ).

Z posiadanych przez Ministerstwo Gospo-
darki danych uzyskanych w duzej mierze
dzigki wspotpracy ze Srodowiskiem TSL, wy-
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nika, ze ok. 600 tysiecy kontenerow rocznie
jest odprawianych poza naszymi granicami.
Cto ztych odpraw po zmianach wptynetoby do
naszego budzetu przynoszac konkretne ko-
rzy$ci dla kraju. Obecnie trwajg prace nad
projektem i dyskusja, ktory wariant biorac pod
uwage uwarunkowania zewnetrzne i wew-
netrzne, bedzie mozliwy do przyjecia.

Zmiany zaproponowane w ,Pakiecie por-
towym” majg na celu zmniejszenie ucigzli-
wosci importowych procedur kontrolnych to-
waréw w polskich portach morskich. Propo-
nowane rozwigzanie sprzyja¢ bedzie znacz-
nemu ograniczeniu czasu przeprowadzania
kontroli wielu wyspecjalizowanych stuzb i in-
stytucji kontrolnych, m.in. kontroli celngj, sa-
nitarnej, jako$ci handlowej, weterynaryijnej,
fitosanitarnej, a w konsekwencji przyspieszy
obrot towarami. Zgodnie z projektem naczelnik
urzedu celnego wtasciwy dla portu morskiego
bedzie informowat organy upowaznione do
kontroli towarow przywozonych z panstw
trzecich o przywozie na obszar celny Unii
Europejskiej towaru, ktory podlega obowigz-
kowi kontroli danej stuzby. Nastepnie, w uz-
godnieniu z operatorem portowym, dyspo-
nentem towaru, uwzgledniajac informacie
0 planowanych kontrolach przekazang przez
poszczegolne organy kontrolne, bedzie ustalat
termin, w tym godzing i miejsce kontroli. Czas
trwania kontroli wszystkich stuzb i instytucii
kontrolnych, nie powinien przekraczac 24 go-
dzin, liczonych od chwili przedstawienia towa-
ru do kontroli, ztozenia kompletnego wniosku
0 dokonanie kontroli oraz przekazania przez
organy kontrolne informacji o planowanych
kontrolach, do zwolnienia towaru do proce-
dury celnej. Wyjatkiem jest sytuacja, w ktorej
zachodzi konieczno$¢ przeprowadzenia badan
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Moderator spotkania Przewodniczgcy PISIL Marek Tarczynski (fot. K. Koprowski)

laboratoryjnych, poddania towaru kwarantan-
nie lub poddania izolacji zywych zwierzat.
Czas trwania kontroli moze ulec wydfuzeniu do
48 godzin w przypadkach uzasadnionych
w szczegoInosci wzgledami bezpieczenstwa
publicznego, ochrong zycia i zdrowia ludzi
i zwierzat oraz ochrong Srodowiska.

Minister Hatadyj podkreslit koordynacyjng
rolg stuzb celnych przypominajac watpliwosci
Srodowiska, co do mozliwosci wprowadzenia
takich zmian zgtaszanych na wczesniejszych
spotkaniach. Podkre$lit, ze zmiany mental-
nosciipostaw administracji pozwolg 0siggnaé
pozytywne efekty, jest to nie mniej wazny jak
zmiana przepiséw warunek poprawy otocze-
nia przedsiebiorstw. Przyktadem dobrej
wspotpracy wszystkich stuzb jest port Szcze-
cin- Swinoujscie gdzie realizowana jest w spo-
sob pilotazowy zasada jednego okienka .

Wprowadzenie przepisow,Pakietu porto-
wego” wplynie na:

.
-y |

Dr Pawef Lesiak i dr Marta Gajadur (fot. K. Koprowski)

* zwigkszenie obrotow towarowych w por-
tach morskich, w tym szczeg6lnie na obrot
kontenerowy,

 zwiekszenie konkurencyjnosci polskich
portéw (Szczecin-Swinoujécie, Gdynia,
Gdansk) oraz otoczenia portowego wobec
portow Europy Zachodniej,

e zwigkszenie aktywnosci polskich portow
w systemie sieci transportowej 0 znaczeniu
krajowym i migdzynarodowym, szczegolnie
w sieci logistycznej Europy i Azji. Stworzony
zostanie potencjat do budowy trwatych po-
wigzan transportowych w regionie: rozwoj
powigzan transportowych na wschod ( Ter-
minal w Stawkowie), rozwdj korytarza trans-
portowego z portéw Swinoujécie-Szczecin
na potudnie wzdtuz Odry i na zachdd, rozwoj
gtownego korytarza transportowego z por-
tow Gdanska i Gdyni na potudnie,

* zwigkszenie inwestycji w portach, rozwoj
powierzchni magazynowych, centrow logis-
tycznych zardwno w portach jak i wzdtuz ko-
rytarzy transportowych,, inwestycje w infra-
strukture drogowg i kolejowa,

* zwigkszenie obrotow sieci kooperantow
wspotpracujgcych z portami oraz z firmami
odbierajgcymitowary z polskich portow,

e stworzenie nowych miejsc pracy - kazde
1500 TEU generuje jedno miejsce pracy
bezposrednio w porcie, jedno miejsce na
terminalu oraz jedno miejsce w otoczeniu
portowym.

W projekcie IV ustawy deregulacyjnej
znalazta sie rowniez propozycja wydawania
niepreferencyjnych Swiadectw pochodzenia,
przez inne niz organy celne, podmioty, tj. KIG
zapewni to eksporterom mozliwo$¢ dokona-
nia wyboru miejsca uzyskania Swiadectwa,
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utatwi dostep do tej ustugi. Rocznie wydawa-
nychjest 200 tysigcy zaswiadczen.

Wprowadzono zapis dotyczacy ,Wigzacej
informacji akcyzowej”, umozliwiajacej uzys-
kanie wigzgcej organy podatkowe informacii
w zakresie klasyfikaciji taryfowej oraz rodzaju
wyrobu akcyzowego. Ministerstwo Gospodar-
ki koriczy prace nad projektem ustawy o ufat-
wieniu wykonywania dziatalno$ci gospodar-
czej, ktory zostanie przekazany do rozpatrze-
nia przez Komitet Rady Ministrow.

Pan Minister poinformowat, ze 16 stycznia
br. Komitet Rady Ministrow przyjat zatozenia
nowej ustawy Prawo restrukturyzacyijne i no-
welizacje Prawa UpadtoSciowego przygoto-
wane w Ministerstwie Sprawiedliwosci we
wspotpracy z Ministerstwem Gospodarki. Pro-
cesy restrukturyzacyjne majg by¢ bardziej
elastyczne, im wczesniej bedg wszczynane,
tym wieksza bedzie szansa na odzyskanie
dtugu przez dtuznika. Zmieniona zostanie
przestanka niewyptacalnosci, oceniana bedzie

faktyczna mozliwos¢ sptacenia dtugow. Pro-
ponowana jest takze zmiana w kategoriach
zaspokojenia, poprzez zréwnanie naleznosci
budzetowych z wierzycielami prywatnymi
(dzisiaj jest to kategoria IV), co powinno moty-
wowac wierzyciela skarbowego do podejmo-
wania dziatan restrukturyzacyjnych. Dyskusja
otym punkcie przepisow jeszcze trwa.

Trwaja rowniez prace nad przepisami do-
tyczgcymi mediacji w sporach gospodarczych
i ustawg o udostepnianiu informacji gospodar-
czych. Upowszechnienie mediacji gospodar-
czych ma ograniczyc liczbe sadowych sporow
gospodarczych. Bedzie to narzedzie ograni-
czajgce zatory ptatnicze. Z zebranych danych
wynika, ze spory sgdowe generujg wysokie
koszty dla uczestnikow obrotu gospodarcze-
go. Mediacja zwieksza szanse na polubowne
zafatwienie sporu, przyspieszenie rozwigzania
konfliktu oraz utrzymania wspotpracy miedzy
przedsigbiorcami a tym samym pozwala na
obnizenie kosztow.

Kolejnym usprawnieniem dla przedsie-
biorstw ma by¢ tzw. ,zasada dwoch termi-
now”. Zasada ta ma spowodowac, ze tylko
dwa razy do roku bedg mogty by¢ dokony-
wane zmiany przepisow.

Ostatnig zasygnalizowang zmiang dzieki,
ktorej procedury administracyjne zostang up-
roszczone jest udostepnienie przez urzedy
jednolitych wzoréw pism w formie dokumen-
tow elektronicznych, takg zmiane przewiduje
przyjety przez Rade Ministrow projekt ustawy
0 standaryzacji niektorych wzoréw pism
w procedurach administracyjnych.

Przewodniczacy Rady PISIL podzigkowat
za przedstawienie szerokiego spekirum dzia-
tan Ministerstwa Gospodarki.

Konferencje zakonczyt Toast Noworoczny,
koncertkolediwspodlnakolacja.(K.0.)

Nowe regulacje Miedzynarodowej Izby Handlowe]
dotyczace akredytywy dokumentowej (2)

Morski list przewozowy (SWB - Sea
waybill) nie jest dokumentem, ktdry czesto
wystepuje przy ptatnosci w formie akredytywy
(z akredytywg zwigzany jest najczeSciej
konosament), lecz Migdzynarodowa Izba
Handlowa zdecydowata si¢ na poswigcenie
mu swojej uwagi nie tylko w UCP — Jednolitych
zwyczajach i praktyce dotyczacych akredytyw
dokumentowych, ale od 2013 roku réwniez
w szerokim zakresie w Miedzynarodowych
standardach praktyki bankowej dla badania
dokumentow prezentowanych w ramach
akredytywy dokumentowej — ISBR W po-
przednim numerze Biuletynu przedstawiono
regulacje dotyczace wystawienia go przez
spedytorow, ale warto tez podjac kilka innych
kwestii. Nalezy dodac, ze cze$¢ regulaciji w od-
niesieniu do sprawdzania SWB i konosa-
mentow jest zbiezna.

Zwrd¢my uwage na wybrane regulacije:

* jesli SWB wskazuje wiecej niz jeden port
zatadunku, datowana Kklauzula on board
powinna by¢ umieszczona w odniesieniu do
kazdego z portow zatadunku, niezaleznie od
tego czy formularz listu zawiera wydruko-
wang klauzule received for shipment czy
shipped on board,

jesli SWB zostal wystawiony w kilku
egzemplarzach, to kazdy z nich niezaleznie
od oznaczenia (First original, Second
original, Original, Duplicate itp.), uwazany
jestzaoryginat;

* SWB jest dokumentem imiennym, a zatem
jesli akredytywa wymaga SWB wskazujace-
go, ze towary sg wystane do imiennie okres$-
lonego podmiotu (np. consigned to Elephant
Ltd.) nie powinien on zawiera¢ wyrazenia to
order; z kolei jesli w akredytywie okreslono,
ze SWB ma stwierdza¢ wysytke fo order of

imiennie okreslony podmiot, np. Elephant, to
wystarczy, ze podmiot ten bedzie wymienio-
ny (consigned to Elephant), bez dodania to
orderof;

* SWB nie moze zawiera¢ klauzul wyraznie
stwierdzajacych wadliwy stan towaru lub
opakowania; jednak nie jest wymagane
sfowo clean na dokumencie, nawet jak akre-
dytywa wymaga przedstawienia dokumentu
z0znaczeniem clean on board lub clean; wy-
raznie tez podkreslono w ISBP, ze brak stowa
clean nie oznacza wadliwego stanu towaru
lub opakowania, a z kolei uwaga na SWB np.
packaging is not sufficient for the sea
Jjourney lub podobna jednoznacznie stwier-
dza wadliwy stan opakowania.

Jest to kolejne stanowcze pokreslenie
przez Migdzynarodowg Izbe Handlowg, co
oznacza czysty dokument przewozowy, aby
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unikna¢ sytuacji, ze z powodu braku znajo-

mosci techniki handlu zagranicznego przez

niektorych bankowcow dokument przewo-
zowy jest odrzucany, gdyz nie zawiera stowa
clean.

W ISBP z 2013 r. odniesiono sig po raz
pierwszy do zasad sprawdzania nastepu-
jacych specyfikacijii certyfikatow:

* lista fadunkowa/specyfikacja (packing list,
note or slip),

* specyfikacja wagi (weight list, note or slip),

« certyfikat beneficjenta akredytywy (bene-
ficiary’s certificate),

e inne certyfikaty - $wiadectwa/certyfikaty
analizy, inspekciji/kontroli, zdrowia, fitosa-
nitarne, ilosci, jakosci i inne (Analysis,
Inspection, Health, Phytosanitary, Quantity,
Quality and other certificates).

W ISBP kazdy z nich przestawiony jest
oddzielnie (z wyjatkiem ostatniej grupy, ktora
zaprezentowana jest tacznie), ale zasady ich
sprawdzania przez banki s zblizone.

Jesli akredytywa wymaga przedstawienia
listy tadunkowej i/lub specyfikacji wagi
przyjeto jako wytyczne dla bankdw nastepuija-
ce regulacje, pozwalajace na akceptacjg tych
dokumentow:

e nazwa — dokument jest nazwany/zatytuto-
wany tak jak w akredytywie, albo ma nazwe
podobng lub w ogole nie jest zatytutowany;
najistotniejsze jest, zeby spetniat swoja fun-
kcje, zawierajac odpowiednie informacije;

e wystawca - dokument jest wystawiony
przez podmiot wskazany w akredytywie,
a jesli go nie wskazano przez jakiegokolwiek
wystawce;

* zawarto$¢ dokumentu
- przyjmujgc, ze istotg tych dokumentow

jest specyfikacja poszczegolinych sztuk
tadunku (ich wagi, miary, ilosci) bank
sprawdza tylko ogdlng ich ilos¢, ogdlng
liczbe sztuk, ogolng wage, miare (a wigc
nie pojedynczych sztuk czy pozycji
specyfikacji) stwierdzajac, czy nie sg one
sprzeczne z zapisami w akredytywie oraz
winnych prezentowanych dokumentach;

- dokumenty te mogg wskazywac inny nu-
mer i date wystawienia faktury, jak i inng
trase przewozu niz okre$lone w jednym
lub kilku prezentowanych w ramach akre-
dytywy dokumentach, pod warunkiem, ze
ich wystawca nie jest beneficjent akredy-
tywy (eksporter); w praktyce moze doty-
czy¢ to sytuacji, gdy eksporter jest pos-
rednikiem, ktdry kupuje towar u dostaw-
cow, wystawiajacych takie specyfikacje

i faktury, a jednoczesnie potem wystawia
importerowi wiasng fakture, a jednoczes-
nie przedstawia w banku certyfikat wysta-
wiony przez dostawce;

jesli akredytywa zawiera specjalne wymo-
gi dotyczace opakowania, bez okre$lenia
dokumentu, ktory ma wskaza¢ zgodno$¢
opakowania z tymi wymogami, jakakol-
wiek informacja dotyczaca opakowania
wymieniona w packing list nie moze by¢
sprzecznaztymi wymogami.

W odniesieniu do tego ostatniego warunku
nalezy przypomniec, ze jesli importer (zle-
ceniodawca akredytywy) chce, aby eksporter
spetnit okreslone wymogi, to nie wystarczy
zapisac je w akredytywie (np. statek przewo-
zacy towar nie moze by¢ starszy niz 15 lat)
tylko nalezy wskazac jakim dokumentem ma
to potwierdzi¢, np. zaswiadczeniem o wieku
statku.

Certyfikat beneficjenta, powinien spet-
nia¢ nastepujace wymogi:

enazwa - dokument jest nazwany/zatytu-
towany tak jak w akredytywie, albo ma
nazwe odnoszacg sie do typu wymaganej
certyfikacji lub w ogole nie jest zatytuto-
wany; najistotniejsze jest, zeby spetniat
swojg funkcje, zawierajac dane i certyfikacje
wymagane w akredytywie;

* podpis - wymagany jest podpis beneficjenta
(eksportera), rowniez moze to by¢ podpis
ztozony w jego imieniu (for albo behalf of);

ezawarto$¢ — dane w certyfikacie nie muszg
by¢ identyczne z zapisami ujgtymi w akredy-
tywie, ale majg wyraznie wskazywac, ze
spetnione sg wymagania opisane w akredy-
tywie i nie mogg by¢ z nimi sprzeczne; opis
towaru i odniesienie w tresci certyfikatu do
akredytywy nie jest wymagane.

Inne certyfikaty

Podobnie jak w przypadku wyzej przedsta-
wionych dokumentow nie nazwa jest istotna,
a tres¢ poswiadczajaca wyniki wymaganych
w akredytywie dziatan, np. wyniki kontroli
jakosci, wyniki analizy itp. Jesli wymagana jest
kontrola przy lub przed wysytkq data
wystawienia nie moze by¢ pdzniejsza niz data
wysytki, cho¢ w sytuacji gdy data kontroli
podana jest w dokumencie to moze by¢
zaakceptowany dokument datowany po dacie
wysytki, ale nie pozniej niz data prezentaciji
certyfikatu w banku. Wymag ten spetnia tez
dokument zatytutowany np. Pre-shipment
inspection certificate.

Dokument ma by¢ podpisany przez wys-
tawce, ktorym moze byc¢ tez beneficjent akre-
dytywy, o ile akredytywa imiennie nie okresla
wystawcy. Jesli natomiast w akredytywie
okreslono, ze wystawca ma by¢ ,niezalezny”,
Jwykwalifikowany” itp., to dokument ten nie
moze by¢ popisany przez beneficjenta (eks-
portera).

W odniesieniu do zawartosSci przyjeto, ze:

e certyfikat moze wskazywac, ze poddano
kontroli tylko probki towaréw oraz ze ilos¢
towaru jest wigksza niz okreslona w akredy-
tywie lub innych dokumentach;

* jesli w akredytywie nie okreslono szczego-
tow tresci certyfikatu to moze on zawiera¢
takie stwierdzenia jak np. ,nie do konsum-
pcji”, ,skfad chemiczny moze nie spetnia¢
wymogow” czy podobne, jesli nie stoi to w
sprzecznosci z akredytywa, innymi doku-
mentami i UCP 600; tu warto skomentowac,
Ze nie jest to regulacja utatwiajaca bankowi
oceng czy tak wystawiony dokument spet-
niania wymogi i sprzyja to raczej decyzji
0jego odrzuceniu przez bank;
jesli w certyfikacie wskazany jest odbiorca
(consignee) to nie moze on by¢ rozbiezny
z tym wskazanym w dokumencie transpor-
towym; w sytuacji, gdy akredytywa wymaga
dokumentu transportowego wystawionego
na zlecenie (fo order), w tym na zlecenie
zatadowcy, banku otwierajacego akredy-
tywe lub innego, to jako odbiorca moze byc
podany podmiot wymieniony w akredyty-
wie, ale nie moze to by¢ beneficjent;

w przypadku akredytywy przenosnej (np.

akredytywa przeniesiona jest przez ekspor-

tera na bezposredniego dostawce) pierwszy
beneficjent (eksporter) moze by¢ wskazany
jako odbiorca.

Petny tekst International Standard Banking
Practice for Examination of Documents under
UCP 600, Publication nr 745, mozna naby¢ w
International Chamber of Commerce w Paryzu
w cenie 25 EUR (wersja papierowa) lub 22,5
EUR (wersja elektroniczna), a takze znajduje
sie w zbiorach bibliotecznych Polskiej Izby
SpedyciiiLogistyki.

Danuta Marciniak-Neider
Uniwersytet Gdanski
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Analiza wybranych czynnikow popytowych rozwoju
przedsiebiorstw sektora TSL w Polsce

W okresie dekoniunktury gospodarczej
podstawowe ograniczenia rozwoju przedsie-
biorstw wynikajg gtéwnie z uwarunkowan
popytowych, a zatem sg konsekwencijg prob-
lemow zwigzanych ze spadkiem zamowien
i w efekcie poziomu sprzedazy. Jak wynika
z rys. 1, w sektorze transportu i gospodarki
magazynowej W Polsce najwyzsza intensyw-
no$¢ odczuwania bariery zwigzanej z niedos-
tatecznym popytem byta notowana w 2009 r.,
a wiec w okresie ,pierwszej fali spowolnienia
gospodarczego”. Wtedy to na niedostateczny
popyt wskazywata ponad pofowa przedsie-
biorstw w sektorze TSL. Na przetomie 2012 r.
2013 r. poziom intensywnosci odczuwania tej
bariery byt réwniez relatywnie wysoki. Od
drugiej potowy 2013 r. obserwuije sie w sek-
torze transportowym spadek udziatu przedsie-
biorcow wskazujacych na niedostateczny po-
pyt (ok. 39%), lecz mimo to wskaznik ten jest
nadal znacznie wyzszy anizeli w okresie po-
przedzajacym Swiatowy kryzys gospodarczy.

Utrzymujace sig opinie przedsigbiorcow
branzy transportowej 0 zmniejszeniu popytu
na ustugi nie znajdujg jednak odzwierciedlenia
w rzeczywistych przychodach ze sprzedazy.
Z obserwacji wynika bowiem, ze w Polsce
rynek transportowy od pofowy 2009 r., mimo
utrzymujacego sie spowolnienia gospodar-
czego, zachowuje dodatnia dynamike sprze-
dazy (rys. 2). A zatem firmy bardziej krytyczne
oceniajg poziom wystepujacego popytu na
ustugi transportowe oraz mozliwosci sprze-
dazy ustug niz wynika to z rzeczywistosci.

Popytowe uwarunkowania rozwoju i funk-
cjonowania podmiotoéw sektora TSL ksztatto-
wane s przede wszystkim przez:

e poziom konkurencjina rynku,

* ceny oferowane przez konkurentow,

* poziom zasobow finansowych klientow,
 zajmowang pozycje narynku.

Z badan wynika, ze sposrod wymienio-
nych barier popytowych na sytuacje ekono-
miczng podmiotdw gospodarczych branzy
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Rys. 1. Odsetek firm wskazujacych na niedostateczny popyt w branzy transport i gospodarka magazynowa (%)
Zrodlo: Koniunktura w ustugach — baza ogolnopolska, stat.gov.pl (dostep z dnia 15.01.2014)
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Rys. 2. Dynamika sprzedazy wyrobow i uslug w transporcie i gospodarce magazynowej (ceny stale)
Zrodlo: Wskazniki makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekonomiczne. Transport i lacznosé,

stat.gov.pl (dostep z dania 15.01.2014)

TSL przede wszystkim negatywnie oddziatuje
nadmierna konkurencja. Trzeba jednak pamie-
ta¢, ze konkurencja jest zjawiskiem obiek-
tywnym, ktory w warunkach gospodarki ryn-
kowej towarzyszy przedsigbiorstwom nieza-
leznie od stanu gospodarki. Ponadto jest to
rowniez czynnik o charakterze ,higienicz-
nym”, ktory sprzyja ,0czyszczaniu” gospo-
darki z nieefektywnie gospodarujgcych przed-
sigbiorstw. Z badan wynika nawet, ze w dtugim
okresie wystepuje dodatnia zalezno$¢ miedzy
nasileniem konkurencji a sukcesem przedsie-
biorstwa®. Funkcjonowanie w warunkach
duzej konkurencji skfania bowiem przedsie-
biorcow do bardziej aktywnych zachowan

i poszukiwania bardziej efektywnych rozwia-
zan.

Z prowadzonych przez GUS systema-
tycznie badan barier rozwojowych podmiotow
gospodarczych w Polsce wynika, ze w szcze-
gblnosci znacznym problemem dla przedsig-
biorstw sektora TSL jest nadmierna konku-
rencja krajowa. Na nadmierng konkurencje
firm krajowych w tym sektorze wskazuije aktu-
alnie ponad 50% przedsigbiorcow (rys. 3).

Jest zjawiskiem oczywistym, ze ze wzgle-
du na stabszg pozycje na rynku, brak doswiad-
czenia, na problem nadmiernej konkurencji
przede wszystkim wskazuja przedsigbiorcy

Tw, Orfowski, R. Pasternak, K. Flaut, D. Szubert: Procesy inwestycyjne i strategie przedsigbiorstw w czasach kryzysu. Polska Agencja Rozwoju Przedsigbiorczosci, Warszawa 2010,

s.30-31; 36.
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w grupie firm nowopowstatych. Zjawisko to
zwtaszcza byto obserwowane 2009 1.i2011 .
Jak wynika z tabeli 1, w grupie podmiotow
transportowych i gospodarki magazynowej
powstatych w 2009 r. i nadal aktywnych
w 2010 r. na zbyt duzg konkurencije na rynku
wskazywato az 90,7% przedsiebiorcow. Na
podobnym poziomie bariera ta byta odczu-
wana w grupie przedsigbiorcow, ktorzy roz-
poczeli dziatalnos¢ w 2011 r. i nadal byli ak-
tywni w2012r.

Wyraznie nizszy w sektorze TSL w Polsce
jest poziom intensywnosci odczuwania ba-
riery zwigzanej z konkurencja migdzynaro-
dowa. Okazuije sig, ze mimo stabej koniunktury
w Europie polskie firmy transportowe zajmuja
bardzo silng pozycje na rynku migdzynaro-
dowym. O zdolno$ci do $wiadczenia konku-
rencyjnych ustug transportowych polskich
przedsiebiorstw moga $wiadczy¢ dane doty-
czace pozycji krajowych przewoznikdw na
migdzynarodowym rynku transportu drogo-
wego i kolejowego. Jak wynika z danych
Eurostatu, w 2012 r. na rynku migdzynaro-
dowym pod wzgledem wielkosci przewozow
(rys. 4), jakipracy przewozowej w transporcie
drogowym Polska zajmowata pierwsze miej-
sce. Polska zajmuje takze drugg pozycje w
grupie krajow UE (za Niemcami) na rynku
przewozow kolejowych.

Jak wynika z rys. 5, na problem nadmier-
nej konkurencii firm zagranicznych, wskazuje
w Polsce w granicach 20% firm trans-
portowych. Zagranicznych zleceniodawcow
do wspotpracy z polskimi przedsigbiorstwami
przede wszystkim motywujg niskie stawki
przewozowe, wynikajgce m.in. z relatywnie
nizszych w Polsce cen paliwa, nizszych kosz-
toOw pracy.

Na wigkszg atrakcyjnoS¢ cenowg ustug
przewoznikow z Polski wptywa takze utrzymu-
jacy sie wysoki kurs euro wzgledem ztotego.
Stabszy w tej sytuacji zioty sprawia, ze dla
zagranicznych zleceniodawcow skorzystanie
z ustug firmy z Polski jest bardziej optacalnym
rozwigzaniem niz wynajecie firmy z Europy
Zachodniej. W szacunkow wynika, ze przy
obecnych stawkach przewozowych na mie-
dzynarodowym rynku transportowym, gra-
niczny kurs euro, ponizej ktérego firmy trans-
portowe z Polski mogtyby utra¢ konkuren-
cyjnosé cenowa wynosi 3,80 zi/euro?. Powo-
dem coraz czestszego korzystania z ustug

513 496 40 496 52 516

Rys. 3. Udzial przedsiebiorcow w branzy transport i gospodarka magazynowa wskazujacych na nadmierng
konkurencje krajowa (%) Zrodlo: Koniunktura w uslugach...

Tabela 1

Odsetek przedsigbiorstw nowopowstalych w branzy transportowej wskazujacych na zbyt duzq konkurencig na rynku
Przedsigbiorstwa nowopowstale % wskazan badanej populaciji

Przedsigbiorstwa powstale w 2001 r. i nadal aktywne w 2005 r. 83.2
Przedsiebiorstwa powstale w 2008 r. i nadal aktywne w 2009 r. 85,2
Przedsigbiorstwa powstale w 2009 r. i nadal aktywne w 2010 r. 90,7
Przedsigbiorstwa powstate w 2010 r. i nadal aktywne w 2011 r. 80,3
Przedsigbiorstwa powstale w 201 1 r. i nadal akt}'v. new2012r. 90.8

Zrodlo: Warunki po ia i dziatalnosci oraz perspektywy rozwojowe polskich przedsigbiorstw powstalych w
latach 2005-2010, 2007-2011. GUS, Warszawa 2012,

Udzial w miedzynarodowym rynku transportu drogowego:
- Polska — 17,3%,

- Niemcy — 13,9%,
- Holandia - 12,5%,
- Hiszpania — 7,0%
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* dane za 2010 r.

Rys, 4. Przewozy transportem drogowym na rynku migdzynarodowym w 2012 . wedlug krajéw (min ton)
Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Eurostat, baza danych,
http://appsso.eurostat.ec.europa.ewnui/submitView TableAction.do (16.01.2014)

Rys.5. Udzial przedsi¢biorcow w branzy transport i gospodarka magazynowa wskazujacych na nadmierng
konkurencje zagraniczng (% wskazan przedsigbiorcow)
Zrodlo: Koniunktura w uslugach. ..

2, Krysiak: Logistyczne zaplecze Europy szansa dla polskich firm transportowych,
http://www.log24.pl/artykuly/logistyczne-zaplecze-europy-szansa-dla-polskich-firm-transportowych,3800 (12.01.2014)
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Tabela 2

Odsetek przedsigbiorstw nowopowstalych w  branzy transportowej wskazujacych na obniZzanie cen przez

konkurentow

Przedsigbiorstwa nowopowstale

% wskazan badanej populacji

Przedsiebiorstwa powstate w 2001 r. i nadal aktywne w 2005 1, 71.3
Przedsigbiorstwa powstale w 2008 r. i nadal aktywne w 2009 r. 60,0
Przedsigbiorstwa powstale w 2009 r. i nadal aktywne w 2010 r. 67.2
Przedsiebiorstwa powstale w 2010 r. i nadal aktywne w 2011 r. 79.8
Przedsigbiorstwa powstale w 2011 r. i nadal aktywne w 2012 r, 60.4

Zrodlo: Warunki powstawania i dzialalnosci oraz perspektywy rozwojowe polskich przedsigbiorstw. ..

B indeks cen oleju napedowego —— wskaznik cen usiug przewozowych
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Rys. 6. WskaZnik cen oleju napedowego i wskazniki cen ustug przewozowych w transporcie drogowym w

okresie 2008-2013 w Europie (Srednia cena z okresu styczen-czerwiec 2008 = 100%)
Zrodlo: Transport Market Monitor. Capgemini Consulting, Wydanie 17, listopad 2013,
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Wskainik wykorzystania moﬂiwoéci przewozowych — m]écjé
pomigdzy zgloszonym popytem a zaoferowanymi zdolnosciami
preewozowymi przez firmy transportowe

Il kw 2013
Il kw 2013

Rys. 7. WskaZnik wykorzystania mozliwosci przewozowych taboru samochodowego w Europie obslugiwanego
przez platforme logistyczna TRANSPOREON w okresie 2008-2013

Zrédio: Transport Market Monitor. ..

polskich przewoznikow nie sg jedynie atrak-
cyjniejsze stawki za ustugi transportowe. Co-
raz czesciej ,dobrej cenie” towarzyszy takze
wysoka jako$¢ $wiadczonych ustug, bedaca
istotnym elementem budowy przewagi konku-
rencyjnej na wspotczesnym wymagajgcym
rynku transportowym.

Powazna barierg dalszego rozwoju sektora
TSL - zdaniem przedsigbiorcow — jest spadek
cen za usfugi transportowe. Intensywnos¢
odczuwania tej bariery byfa najwyzsza w od-
niesieniu do przedsiebiorstw, ktore powstaty
w 2010 r. i byty nadal aktywne w 2011 r. Jak
wynika z tabeli 2, w tej grupie przedsigbiorstw
na te bariere wskazywato prawie 80% badanej
populaciji.

Staba koniunktura gospodarcza i duza
konkurencja w sektorze transportowym ogra-
nicza mozliwosci podwyzszania stawek za
ustugi transportowe. Z obserwacji wynika, ze
zmiany cen ustug transportowych, czesto nie
s3 adekwatne nawet do wzrostu cen paliwa.
Jak wynika z rys. 6, na rynku europejskim
zwfaszcza od IV kwartatu 2011 r. wzrost cen
ustug przewozowych w transporcie drogo-
wym jest nizszy anizeli wzrost cen paliw. Wy-
nika to rowniez z nadpodazy wolnych przes-
trzeni fadunkowych. Masa tadunkowa wy-
nikajgca ze zgtoszonych ofert przewozowych
za posrednictwem giefd transportowych jest
czesto wyraznie nizsza anizeli oferowane
przez przewoznikow zdolnoSci przewozowe

taboru samochodowego (rys. 7). Sytuacja ta
takze nie sktania przedsigbiorcow do podno-
szenia stawek przewozowych.

Popytowe bariery rozwoju przedsie-
biorstw wynikajg takze z ograniczonych zaso-
bow finansowych uzytkownikow ustug sek-
tora TSL. Ograniczona skfonno$¢ do inwesty-
cji w warunkach niedostatecznego wykorzys-
tania mocy produkcyjnych w okresie spowol-
nienia gospodarczego sprawia, Ze przedsie-
biorcy dysponujg pewnymi rezerwami wol-
nych $rodkow finansowych. Stad tez inten-
sywnos¢ odczuwania tego typu bariery jest
znacznie stabsza anizeli ograniczen zwigza-
nych z nadmierng konkurencjg oraz spadkiem
cen. Ponadto zwtaszcza w odniesieniu do
przedsiebiorstw nowopowstatych pewne
ograniczenie stwarza fakt, ze przedsiebior-
stwo nie jest znane na rynku. Z analiz wynika,
Ze w grupie przedsigbiorstw transportowych,
ktore powstaty w 2011 r. i nadal byty aktywne
w 2012 r. na problem niewystarczajacych
Srodkow finansowych klientow wskazywato
39,1% badanych przedsigbiorcow, a na prob-
lem niedostatecznej znajomosci przedsigbior-
stwa na rynku wskazywato 26,7% badanej po-
pulacji przedsigbiorstws3.

Okazuije sie, ze nawet w okresie dekoniun-
ktury gospodarczej istnieje grupa silnych
przedsigbiorcow o uznanej marce, ktorzy nie
uskarzajg sie wystepowanie barier rozwojo-
wych, zarowno popytowych, jak i podazo-
wych. Z proby badawczej odnoszacej sig do
catej populacji przedsigbiorstw transporto-
wych i gospodarki magazynowej w Polsce wy-
nika, ze na brak barier rozwojowych wskazuje
aktualnie ok. 6% przedsigbiorcow4, i co jest
pewnym zaskoczeniem, jestto poziom wyzszy
anizeli w latach poprzedzajacych dekoniunk-
ture gospodarcza (3-5%). Oznaczac to wiec
moze, ze wiele firm transportowych, zmoty-
wowanych trudng sytuacjg gospodarczg do
realizacji bardziej efektywnych strategii
rozwojowych, osiggneto sukces rynkowy.

Ryszard Rolbiecki
Katedra Polityki Transportowe;j
Wydziat Ekonomiczny UG

3 Warunki powstawaniai dziatalno$ci oraz perspektywy rozwojowe polskich przedsigbiorstw powstatych w latach 2007-2011. GUS, Warszawa 2012

4 Koniunkturaw ustugach. ..
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Wytyczne odnosnie mocowania/zabezpieczania
tadunkow w transporcie drogowym

International Road Transport Union (IRU) drogowym. Nizej zamieszczamy przedmioto- Guidelines on Safe Load Securing for Road
opublikowat wytyczne dotyczace mocowa- | we wytyczne i jednoczesnie informujemy, ze | Transport” mozna zapoznaé sig na stronie IRU
nia/zabezpieczania tadunkdéw w transporcie | z dokumentem zatytutowanym ,International | www.iru.org (D.A.)

International Guidelines on
Safe Load Securing for Road Transport

MariTerm AB
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Umberto De Pretto

The IRL imernationd Guidsines on Safe Load Secuing for Road Transpan wane
dinlopad 10 eflectvly respond 1o e gap n gobal gudance for profssicnals rvobeed
I ransponing koads by oad

On behal! of 18 1AL and all its Members on the 5 contnents, | woud ke 10 exdand
a special word of sppreciaion 1o he AL Interationsl Cammission on Tachnical
Adtars [CIT) and 1o edernal load securng experts for mkdng the develcpmant of
Tesa qudires possiols, Thanks 1o 1he CTs commitment and axpentse, which
fave baen central to s affort, this vahusbie documant provides global guldance

2 8 IAL Marmbars i redevant stalehaldors in he road Tansparn indostry i
g that salety is put frst

| wewdd encourage ol 10 lodow these comprehensne gudaras and make good use of Tam as & souroe of
rafarance b ersure 5k load secuing duing road Tansport opemitions to banaft socicty 55 3 whola.

Lirriberto da Pretto
Secretary Gi

e AL

Martin O' Halloran

The Health & Satety Authonty has welcomed the pporiunity o sssist in the
devalopmant of thesa gudelnes which wil help 3l partapants in the franspen chain
undarstand and irmplermant lad securng good praction and impew compkancs wih
load securng standards

Unsahs loads cause accidants in the workplace and on ha rad

EBvery year koading, unloading and losd shift accidents injure many pacple and oost
tusinesses milons n dammagaed goods, damaged vehicles, darmaged reputation and
ot Wk 3.

Vehicles camang poory restaned loads are 3 satety risk to ther dnvers, 10 rad users and 10 pacpss involved in
urkoeding opsrations. Poody restrained boads can greatly incraase the risk of vateches instablity and rollover and kes.
of load or ad joumeys
Sale systarms of work that result in properly stowed, contained and restrained loads wil prevent ham o worlars n
The weorkpiace, mosd users and marmbers of the public on T road
Load safoty s abiut achirdng sate oad myaterrs, which rvolve suabio varicle, sutabie means of cortanmment,
sistabky boad configuration and suitable ked restraint. Paricipants in the ranspon chsn need 1o heve clear plarned
procedures for kbeding, Unkoeding, load contsinment and secumy
Load safaty bagins and ends in the wakpiace. Tha gudelnes provide claar practcal infarmaton on haw o achieve
it Ioad Seduring practices in e workplaca Tha Hesit and Safety Authary ane corfidint thal T gudeines wil
infusnca 8 sustanabia reduction in the Numbers of pecpks Hed o Inured a5 & resut of Kad releted Inciderts nthe
warkqiacs and on the mad and prevent unnecessary denpton 1 anspor actiiies.
Meartin CHakoran
Chiat Exacufive Cficer

Haalth and Salsty Authorty, land

Mérten Johansson

Tha FL) insemational Correission on Techrical Atars (CIT) has developad &n
Intarebonal Gudsines on Sate Loed Securng for Rosd Transpart. It promictes safe
load secuing prachoes Yor T trareport of goods by road. The Guidelines ana primanly
based on the EN 121651 2010 stardand snd also inchudes eaempien of safo practors
fram thoughol e road Yenspar sectr

Tha am of fhase gudelnes is bo enabie kay stakehaders inveived i the intemational
road transpon industry fo camectly kad and sacue goods on vehicles. When fanépan
stibmhoidis implrmant od secuing pood prictices rom the cutser, ths wil Fduence
sustainabie Improvements in internstional workplace and roed satefy standards.

The Europaan Agreerment concarming s intermational Caniags of Dangemus Goods by Road (A0R) ksd down

& rafananca making the secuing of denganus goods n socordance M‘h:l.rwean standard BN 1218512010,
an intemasoraly scoaplisd kel for 1 of rvcived in goods Tarspornt
by roaed

The IR intamational Cornmezsion on Technical Aflars (CT) is confident that the guidelines wil infence a reducton
in the rumber of pedple njured and Tarsport denition a3 3 result of kad raated ncidents in the workplace and on
tha road, Thus preventing unnacessany nd avoidabio dangbon 10 essential $00nomic acthities.

Valusbi advice fs grven i Annex I, “The quick lashing guide’, including the number of lashing streps o iced
Bacuing dinices Nisoded Eased on the e of maethod, matedal, Fotion, walght, olc

Trark: you b 1 AL Secrotarol Genend, all B CIT Moeribors, al by stalanckdens and Ty, MarTerm 48, EGEC,
STL Logestics reland, Health and Satety Autharity for thee involement and contribution 1o this putlication which
rereate Wrowladpe mtematonally and gives practical sdvice on sale load secuning for road Fareport

Mirten Johansson

Prasident FiLI inemabonal Comrissien on Technical Alars [OIT)

Dsmcicr of Tocrnical Aftars and Losd Audier,

Swadksh Associsson of Fosd Tenspon Compansss, Stockhom

B e @
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Chapter 1.

The purpase of thess read transpon industry
guidelines is to provide basic practical information
and instruction 1o all parsons in the transport chain
invoitvad in loading/unicading and securing load
on vehicles, incuding consignors, carriers and
shippers. They may also be useful for regulatory
bodies, snforcement bodies and the judici
Thqrrrw sm “ a bmls for individual cumﬂu
training

luﬂwmmdﬁnﬂapaﬂﬂpnmwdlsama
and

ooemacwtlmdﬁuluwﬂwm
peogrammes, The guidelines sim to provide a guide
for safe and effective load securing for all situations.
that may eccur in normal traffic conditions. The
guirelines should also serve as a common basis
for both practical application and enforcement of
load securing

During trarspaort, al lcads and ther componant parts.
shauld bo provartad o
Wandedng In any drection by
lashing and/or fiction > c
irtchied i oading, Lrioadrg and diving the vetics,
tegathar with ol m.d usirs, podostians, the losd
itsaf and e

@ AL iomatc cunng Caadoing

Road Transport basad on tha Europasn sie

rrust ensure that the load secuing methods used s
adequat for the parscutir stuaton ot hand and whare
itk JLrer precations.

always ba sbored to Europesn standarnd EM 1
122010

Evary day incidents and oo
nd on the road resulfing i
boen propory stowed a

L fic L

s that have rot
socured Thesa AL

enderesive test results avallable al over Burops for
spacific types of kad or specific st o i
nor .x |I\’v dlr v{.-\m |Ja|. poes J M

t achizve efficient, safe and sustarabls aneport of o
goods maved by road

* Acoaiation
* Friction

+ Tost mathods

"e'« Parmaters and nnllw_

Mictionad lashing are allowed ¥
tre losd from moving including shding, ng, ro
wandeing, substartal defarration and rtaton

Loed sacurng amangement Bt
siing. fiig and tofing shoukd be designad in
ooord; with 1

ocrsidered
gy dracton
d and equprments

* Dirrinsions/ce
= Mass of tha kbad

of gty

1 st

-
& franvird Bicing and the rurmbor o
prevent tppie
the minemum rumber of

in mind that
riiries have specific
relative to load Sm n0l covered in “-M
It is th:

consult the relevant country authorities to ermm
about specific requirements.

ADA iha seauring of da
1 don in i

Thesa safe kad secunng guiddines are based
on physical laws teiated % Micton, dyranmics and

‘strength of materials. Howsver e dady acploation
such laws can be comglax To simpiity, load
xing arargaments, strength and performance of

xods shding, 1pping o
e tables of the quick lashing

o pravent uniashed / unblocked load
# orm baing sigrificanty dsplaced dus 1o vibration,
It s mecorrmmenced B Lse o 1D vl
mes of load

1S & descrbed

Spacific kad Securing amangan
bon

* Atematively lad secumng may be designed o
e dard. Inv
40 b insund and svalable

Jm.\lmn\n pert

Transport Units ane particularly sensitive to the
position of the centre of gravity of the load, dus to
specified axie loads for mEntaining steerng and
braking abdity. Such vehicles may be aquipped
with spacific diagrams, which show the permissibie
pay load as a function of the longitudinal position
of its centra of gravity, Generally, the maximum pay
load may ba used only when the centre of gravity is
positioned within namow boundaries about half the
length of the loading space.

Ermarcs of cege C03 ba e P et ol
T T 81

searrg lores
2 — Web lashing made from man

~ Lashing chafrs

~ Lashing steal wia ropas
— Lashing peints
1-1 - Tarpadirs - Mnerum re
o slr‘vgwa-a hements - Swap bodes and
> clal vahices

s - MNImUM requrements.
20 bodes and commerds

* BN 12642 - Strength of vehacle body stuctue
3 - Test mgurerment
Fiquinanmnts 1or tha corminction of

swap bodias

g of CNgo In passencer cars
and muit-puposs vehidles - Regueernants and

carga in dekery vans -
1 rmethods

Aesponsibiities for load securing ane based on

national and’
or contracts between involved m@lm can
eifter try 10 country.

any legislation, the list below identifies
functienal responsiilities which should be included
In contracts between partners thoss ensuring that.

Comect descr
= of each kad urdt

s inchudirg of least

i arveloping dimensions of sach oad urit
limitationss for stacking and onentaton 1o be
appied duing feneport
al podonal nformation that is required for
DROpar Secumg

atifiedd, pachand and labalked
b transport dooumant is complatad and signed
e i e , taking

overioaded durg
b B propay sesed, i
fable for the ad 1o be tansported
i meats the requremants of the load

cadng opar

W SecLUIing aqupmen
b Bd Aurirg loadng, ane cropady sppled n
condanoe wilh tha securng plan

Al

i) acqupsmert” i proparty appiked r
danca with the load secunng plan

Ml equapmaent recessary for load secuingis

sk when startng 10 oad visus nepection

fhe cussida of the vehicle and of tha toad if

t Ut sitstions

e vahicla a5 requined

aclion batwesan goods of diferrt

s or rsh
Lashing exuiprran, sty protection matarial and
ard) Shp rrats seo prowdid n s .

3 8l curart
o Tha
avalabls

4 MonsLres aro put ing
of pests

10 povnt th mowrmant

ARG SOUCARNT = WSS, CrU, CL. KER
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Chapter 2.

ransport units, vehicles and swap =

should meet the requirements in accoedonce

with the European standarrs EN 12642, EN 12840
and EN 283

The load securing amangement in e diferent Cargo
Tiarsport Linit's (CTL) depands on the type of load a5
wal @ sice wils, Paedboord and niar wall strength

Figure 4 compares strength equnsmants of CTL sde
wills, headboand and rear wal

Tha vetucks types marked in groen Mave stong side
walls, 1he velow marked vericles have sides for
bestom blocking only and the sides of e red mated
witliches ano 1o be regarded a8 waathir profection only
Esadow the practical use of the dfferent strangths are
desaibed

Nate: that if the side wails are usad for blodking of the
load & s Impontant that e spechied rumber o laths n
aocordancs with the 1as o ity i, Ty lathe
am 10 be placed 50 tat the load weasght is unflommly
distitutad over tha full langth of the sides.

BON-TIPE VEHICLE

R wall: P = 30 % of piyicoad

= 40 % of payioacl, madmum & ornes
6% of payhoact, madmum 3 1 nees

Hearfoard - EN 12642 XL

1 #w hesadbosrd 15 bult in accontanca with EN 12640

L this hewcoand is abky to 1oke g 50 % of the

payitcad (0.5 Py unilommiy distributed over e full wich

E T5% of the hagnt. The design scceleaton in
clon s 08 g Thus, i Fie Soson fackr s at

laast 0.3 the hendosid & sT0ng encugh 10 witstand

e forcas in fooward direction of @ Rl paylosd

Headboard - No strength

When tha load Is ransporiad in a tersport uri with s
headboard with no strength or whan 1 is not siowed
fighily aganst the Nesdboird thi whoks ioad waight
has 1o b sacurad against forward moverent b
lashings in acoordanca with e Cuick: Lashing Guide.

5 (3100 dahy)
with shangth 30 % of Pt

Lirrrarkad CTLI or bond not stosssd gt against he
rearwal, 0 % of payioad

Tha calouated fiction factors ane in ac
EN12185-1:X

Fear wall - EN 12642 L

Far wialts baiit in accordancs with EN 12642 L are
athe 1o withstard B Yorce comresponding 10 25 % of the
vehides pendoad (0,25 P) uniformy distribted over the
il wadth hsight. However, for vahickes with a payload
of rmore than 12.5 Jone, e strengeh requinenmint is
bmited to @ force of 3.1 fons, With respect to this Imit,
figura 8, shows the load weight in ors that is pamittad
o b Ebochad against & roar wall with a lmited strength
of 3.1 10ns for difanant ction tactons. I 1h load weght
s lrgar then relevant 1ebls valus additional lashings are
regured

rear wall in
the rear direct
fonne)

Rear wall - EN 12642 XL

IF he raar wal 5 DUl N socondance with EN 12642
ML tha rear wall Iz abla 1o take up 30 % of e pavlad
(0,3 FY unarmiy dstributed over the Ll wadth and
e A tha Peight. The desion acopkation in
towards the rear drection B 0.5 g Thus, i the fricion
tacioris &t lesst 0.2 tha neer wall is strong enough 1

withatand T iorces 1 iowards Th rear deeciion of ther

tdl pardoad

Fear wall - No strength

Whan tha load 15 trarsported In @ frarsgdn unit with
 rsar wail with no siangeh or whan i 15 not stowssd
tightly agarst tha rear wal, Tia while load weight
s o ba secured agast backwand Terd by
lashires in pocordance wih e Cuick Lastirg Guide
of 1o stematva instuctons | equivalent Bafety could
b varifea

Securing against doars

When doors are designed 10 provde a defined
hocking resistance i i Fray b corsadonod
as a sirong load space boundary, provded the load
i stowed 1o avold mpadt koads fo the doors and 1o
prevanit the boad rom faling ot when the dodrs are
opaned

Viehicles are groupad info Te fobowing calisganian
daponding on Tw strengeh
inthe side wals.
with strength 30 %
3R
el with strengih 40 %
of payioad (1.4 F)
* Mo strergth at ol 0 % of paoad

Side walls - EN 12642 L

Il e side wals e bl n accordance with By 12642
Lt sickn warls in @ Beo rador anp stle 10 tak L 30 %
of the payoad (0.3 F) uniformly dstiouted over the ful
lergth end height. The desipn sccaleration sideweays

8 05 g Thus, If th fchon tactor ts at least 0.2 $a
side e sirong gh 1o withstand tha sideway
formas

oba thad sec wals 1 & curtairsider DUl in
acoordance with EN 12842 | s regarded &5
& wasthar protacton andy.

Side walls - EN 12642 XL

1l e sicla wails ars Ll in acoomiance wan BN 1 2642
#L the side wals & sble o téke up 40 % of the.
penload (0.4 F) urdiornly distribated cear e Uil lrgth
ardd U 10 TSI of fh hasght. Tha desion accelention
sidawys 1505 g Thus, if fa iicton factor i3 &t least
0.1 the sida wals ane strong encugh 10 withstand the
sty fomes

Note that curnain sides shaoud be used with cara it the
forcas from the load are nod unfarmily spread out over
Ty sids.

oried in & trspont unit without

ad waght has 10 b secued
DQENG1 Bid /S Movemants Dy lsshing in sccordance
with tri2 Cuick Lashing Guida

for ok Toads,
against redl forces

trom cylindrical packages. They should bs

designed so that, together, they can withstand o

lateral force equivalent to 50% of the maximum

load weight at half the load height (H/2) above the

wehicle platform for road transport.

Stanchiorns for ofher than moi-type ieds shoud be
dasigned 50 that, togethar, ey can withstand a latoral
forca equivilent 1o 356 of e rreodrmum oad vwaght at
half ha lead haight (H/2) sbove the vehcle plation for
noed ranspon

ks

ﬁ[l “‘]'f'_H‘\)ﬁ .

Tha folowing strengih i he headbaerd i posslle
* BN 12642 L with strength 20 % of paylosd
104 F), madmurm oot 5 tors (5000 dsh)
EMN 12642 ¥ with stength 50 % of paylosd
O5F}
Urmmarkad CTL or boad nt stowed boflly aganst
s headboard, O % of payload

The cakulatad cton factors &e N acoondance with
EM 12195-1:2010

Headboard - EN 12642 L
Haadtoonds bult in accordance witn EN 12842 L
am shis 1o withstand & fome comesponding to 40 %
of the vehiclas payiad (0.4 F) undcrmly distributed
owir e full width and height. Howear, for vehacles
wih a payload of mora then 12 5 1ons, ha strengih
requrermint i Irmitad toa foce of 5 fone. With respect
it brit, figure 5, shows T kad vasgit in tons
15 parriiad 10 De biockod sgainst 3 hesdboand wih
a lrrated strength of 5 tons for difsrant Foton factors
It tha losd waight is Largar than relevant table vialue

| lasrirgs w0 toquined

Load waight p
o block

P & ¥ mapmum load

Lashing points in load camers should be placed
in pairs, opposite each other, along the long sides
with a spacing of 0.7 - 1.2 m longitudinally and

a madmum of 0.25 metres from the outer sdge.
s Xashing s

Each should, as a , be
able te withstand the following lashing forces in
accordance with standard EN 12640:

TS5wW20
over 12.0

*Tin ganaral 4.000 dah is recsmrmandid)
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C_h_apt_er_:’i.

ays and towand

i the produet duing &
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Chapter4.

Restraining methods are principally the following.
* locking
= blocking
= direct lashing

top-over lashing

. of methods in ion with

et be Dabing

4.1.1 Blocking with filler o i cushions

OFOSG e

4.1.3 Wooden battens nailed
to the load platform

17
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152 Loop lashing 4,153 Spring tashing

op lashing 18

savent tha s of which is 10 [rovert &
barg rran
und-sing

THE LARGER THE ANGLE THE BETTER IT I8¢
BELOW 30" LIMITED EFFECT!

¢ Siae Frust
n.

4.155 Direct lashing

labahad

such &5 & bant link o
icrer Tor ¢

18



FIATA / CLECAT / EUROINFORMACJE

4,159 Chan lashing

Wl which thay
asing e efectve strength

bend fus

ropy
rgih when wel,

rarkad in &

cling b5 rot
scund i any damage b
Lght o e

rabis potyaster 1800
trucks, The frar

siraps wi

Ca
ahongation =

4.1.511 Tumnbuckde

4.1.5.12 Mets or covers with lashings.

5 il

plaining Conain fypes of
from webbing straps

g b 1h s, f recessary, napaErs i
cairied ot by
used The me
e

chains Fas Deen 1o

Tusads on & lar
charrwlin of Ty W)

vy wear or abrasion of Ma ropa by
10% of tha rer 4 ;
ITeEs et

41513 Ropes 41515 intermediate Blocking Bars

da an alumram Bathe

strands and

A ot foast 10ern.

ope shoukd be spload or othensiss
R

4.15.14 Anaching rils for booms and lashings
in sidewalis

19
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Fraight containers, like 150 containers, swap
bodies, ete,, with a mass of more than 5.5 tonnes
should only be camed on vehicles fitted with twist
locks. Provided the twist locks are fully engaged
and locked in position, the container will be
adequately secured and no further restraint will be
naceszary. The twist locks must be maintained

in a sendceable condition and a minimum of

four should be used for sach container camed.
(150 1161 covers the spacification for comer
fittings for series 1 150 freight contoiners).

4.4.3 Shrink film and stretch film

Combining two or mone restraining methods is
usually the most practical and cost sfficient way
for effectively securing load. For instance top-over
lashing can be combined with base blocking

4.4.4 Steel or plastic band straps

peoducts, 108
o

4.4.5 Edge beams

plaste shirk and fHar

4.4.8 Edge profectors to prevent damage
1o joad and lashing equipmeant

20
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4.4.7 Protectve spacers
frmep

Chapter 5.

The required number of |ashings for any given load,
should be calculated based on the algorithms of
EN 12195-1:2010. By using the Quick Lashing
Guide in Annex |l the sscuring arrangement

fulfils the requirensent in EN 12195-1:2010 with

a safety margin as the quick kxshing guide is a
simpiification

51,11 Siiding

1.1.2 Example of Load praventad from sliding
by twa top-over lashings

\ck Lashing Guide 5.1.1.3 Load weight prevented from siiding

farward by the sgring lashin

Duick Lashing Guide

o2l I adenooR)
gle-ufyoe) o

_mlpesing-F
gle,, —pe)f,

Siwvary's and b

21
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22

51.1.4 Example of Lood prevented from sliding by
two top-over lashings and the spring lashing
Quick Lashing Guide

5.1.1.6 Conclusion

nd 8.5 tonnes
WiING cargo waight hom skdng

Sidrways: 6.4 100r

 Friapdrrium boadd welgh praventad &

Wl
b 1 aeger ths & COrnce W
I stand:

10 avosd shding and Bppng
AN T hes

1
Formmulas A the standard

g lashing can pr an crdinary plyla Soor thal & swopt doan
gt from sliding P y o ik, il snow. The
> nes = ance with #e stendard EN 12
Forward 1471«

wirda the rear 1009 formes

1he following drmensk

8
& canter of granity s locah
4 th b

cliowing appro

rward and 3.6 s

W "
ashirg. | lashing arghe batwean
e o e centre of graity g lashng: Vet g gk Datvwes
pownt in each dirsction .

wih anne B of the standand

5.1.2.3 Exampile of Load prevented from aliding by
two top-aver lashings and spring tashing

EQ1E
Fe oot me. 3_""?“5“’
orwaed: 20 + B2 = 10.2 tory o, =g )
Towvards the rear J £ (c’ w s

The rriapdrmuem soad w
the actusl secuing am

5.1.2.4 Tipging

s, the granity accaelertion

L

Fm 2.4 Frg 0 Pt of e o
wo=1.0m e width of the box
1.0 e a aoodention oooficient
1.1, satety foc

e pre

of the bow 5
5.1.25 Load weight preventsd from tipping y b Iop-Over lashings J-i ;r-e ,:r:; lashng JI
sideways by two top-over lashings e anc ipafg i
g prevening sideways
load weight m

™ gle,y e,

Exarnple of Load preventsd from siding by two 1.2.2 Example of Load prevented from sliding
top-over Inshings forward by spring lashing

<2y eging -
n2 pesing Fy o 2 Fa (e, vina +cosa-c0s )
gle,—pf,¢)

whne

o wsghi, Tha wakgih is bt
[ and in forre IFF,
10N and 0.0 &

od inkg

wen in

al lashing engia In degrees

*, hedzontal eshing angl in degrees
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Chapter 6.

Deticiencies may be classified into one of the

deficlency groups:

* Minor deficiency. A minor deficiency exdsts when
the load has been property secured but a safety
advice might be appropriate

* Major deficiency: A major deficiancy exists when
the load has not been sutficiently secured and a
significant shifting or cverturning of the load or
jparts thersof is possible

T i A o

‘enists when traffic safety is directly endangered

due 1o a risk of loss of kead or parts thereof or

a hazard derving directly from the load or an

immediate endangenng of persons

Chapter 7.

In addition to the requirements of the Quick
Lashing Guida and the calculation methods of

the standard EN 12195-1:2010, the armangsments
belaw, based on practical experience, may be used
for specilic products.

Furtham
I qurralar

Panels of concrate, ghass or wood etc. may be
stowed on a plathorm using “A”-trestles. The
trestles will additionally need to be secured on the
loading platform. The trestie should be of adequate
strength and prevented from siiding and Spping in
redation to the vehicke platform.

6.1 Classification of deficiencies 6.2 Methods of inspection

The method of inspection (s a visual assesament
of the proper use of i

In necessary amount to secure load and/or
measurement of tension forces, cabculation of
ascunng atficiency and checking of certificates
whers appropriate.

ks

This ssction provides generml guidances on
measures for the safe camage of timber, both
reamd and sawn timber. Timber is a live'
commadity, which can bsad to indepsndent
mavement of parts of the load if the restraint i
nadequate. It is essentia that timber is not loaded
1o a height, or in such a way, as to result in the
likalihood of sither the vehicle or load becoming

1he packages shoud be

] 540

CTaih B 1 faatend | )

Stacked Longitudinally

Found Timber
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Trucks and traflers should only be camied on

wehicles suitable for that purpose, This will include

having appropriate [ashing points in terms of

numiber, position and strength. In general the

securing amangements should follow the same

basic principles as suggested for the carmiage

of off-road vehicles, but the following additional

points should also be addressed:

* The truck or trailer should be carmied with the
parking brake sngaged

*  Stesring wheel lock must ba active and
preferably with the whesls chocked

* The vehicle transmission should be engaged in
lowest possible gear, where applicable

* The chocks should be securely attached to the
camying vehicl's deck

150-containers and simiar load carmers with
anchorage points for twist locks or similar

locking mechanisms. should preferably always

be transported on loading platforms with container
locks, Howsver largs containers for rond transport,
with or without load, can altermatively be secured
with lashing and blocking in accordance with the
principles of the standard EN 12195-1:2040,

7.5.2.3 After loading or unloading

These vehicles should preferably be secured by

using a comibination of both kshing and blocking .
Tha lashing guideiines underneath donot take

into account the erisntation of the vehicle on the
transparting vehicle

7.5,1 Equipment
7.5.2 Loading and wunloading
7.5.1.1 Car transporter squipment of car transporters

3N g
7.5.2.2 During leading or unloading
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7.5.4 Sacuring of vehicles loaded in the 7.5.6 Additional securing of vehicles loaded 7.6 1 Special provisions
diraction of the traffic rearmost in an angled position

These vehicles should preferably be secuned by 7.6.1.1 Groove

using a combinaton of both kashing and blocking

The lashing guidelines undemaath do not 1ake

Into account the erisntation of the vehicle on the

transporting vehicle.

O, the colls b 16 b

s o #v col aheuld chaary b

5-Joirarn ex H-Eararm

5.5 Sacuring of vehicles loaded in the
direction opposita to the traffic

Daamster of tha coll

T.5.7 Securing vehiclkes on the top deck

. pa— S

Width of the

Charactenistics of a groove

Dramoter of the cod

Mirsrmum
dhstance
supports: 0.6
hameter of

2

Loatbng
[~ plattorm

Charscteristios of a wedge bed
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Persons responsible for planning and supervision

of loading and securing should ba fully

knowledgeabie about all technical, legal and

commercial requirements. of this task and about

all inherent risks imvelved. They should know the
gy in crder to

affectively with

Al persons should recelve instruction, information
and training on safe loading and securing
practices, commensurate with their duties

The training shoul be designed to provide an
appreciation of the consequences of bardly lcaded
and secured load in CTUs, the legal requirsments,

and loaders.

Tha reguiatory autharity may establish minimum
requirements for training and, where approprate,
rualifications for each person invalved, directly o
indiractly, in tha loading and secuning of load in
CTUs, particularty in relation to dongerous loads.

Annex .

Topics to be included in a training programme

1 f forces which may act on load
during read, mil and sea transport, a5 well as
basic principles of loading and securing of loads in
CTus.

» Irjuris 10 parsors and darag 10 T e

1 Cansequences of badly [oaded and secured [ad

On complation of loading

» Clogrg T

T

B

Forces acting on the load during transport

prnciples for loading and securng

Loaring and sacuring unitsed load

Loading and sscuring of non-uratized load

Loading sm-seculmg of paper products

scdalns bor The loading and secuing of

="

Leading

and securing of load requiring special techniques.

18 W OF

ipment for secuning and protection of load

1 it Ky packagng o cany

mprerting dargarc s
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Annex Il

Tra arangerrents bolow showed anmplo of secunng metnods n difeen dincions 1.2 Lashing to prevent movemant in forward direction of nan full layers

Forward, towards the rear and sideways diections are ILsteted separately, and should be combined depsnding
on tha propartes of the CTL and the keed

1. In forward direction

1.1, Bloc in forward direction in XL vehicles

2. Towards the rear

2,1 Blocking towards the reer

Sideways

3,1 Blocking in sidawaya direction in XL vehicles

by

2.2 Lashing preventing movameant towards the raar
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Thits guids

in th
round number o

In the tabie

Annex IlI.

on safe load securing for road transport

e best optien for load securing

Where posslble blocking should be used as
method to securs the load

Headboard and rear wall

nsf

Unlashed loads and the risk of movemnent

Other ways to secure a kad

rod by using friction

Thass snins e

4 Bk o 2 0 RS
4 inch { I’./‘ o A
N1 20

2 18w raciel

Load waight in tonnes whers one nail wil
stop liding mevement
i» isemap Formands | Tewarin thu mar
wnch e 4" nal e el
Fam G- Fam G Pan =
et o Toead
as | o1 0% | 03  0s
s 0 | ax LEC
1w | 0w | am (48] BIE
ik 030 a5 ok ok
i 055 ama ok ok
| | s ok oo

LU Ha
Rear wall
e I for lashing
Friction
Tacto, | IHashing are used 1o Slop the load fommonng, then,
oy an 1. Calaiate he numbar of keshing straps neaded b
[+1) ras | et & shdng movemaent
:J’: k:; 4 2. Calouists the numitsr of lashing streps needed 1o
[ | “ 5
i i | provart the loads frm Spong
o iy

3. Thir highaest numbir of thase two vilies shows ha
iU rumiber of iashing straps reedad

Supporting sdge profile
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Sliding

the tatie ae vald orily whan the tontact
M, Lndarraged and withaut frost, ice

5 tablo are for Btn dry ard vl

Friction
i Eher comtact wrface Bactor

Semrrwoed
Somriwossd - lbre: bate larmnta st rmsd. 45
5 a8

Swwmwood-surkfim_________0
Semrwood - starlen tesd e, 0.5

Combanation of matedals
I the contat wrface

Fane wood
Flane wood - fibnc bate emewteplywood . 035
[T S T —

™ o nm

Flacte bt
Pt pabet - fabncbarm limrateblyasod. 120
nrs

taeel thuat. nis

el ind metal
o 4 048

B L ST ]
L e S —

Concels
:
Concinte imoceh - tewnwood battern.

An-dip maserinl
Pt

Tipping

T fird ot the TR ioad wight privertad Fom
tipping, rafer o the tables on pages £ nths
ded by the bresath cr HAL

Load items with the centre of gravity dose
1o ther centre

The fokowing et
Hraght), Ljengt)

Singhe toad item

¥t ek e b bnd s

Distance Lo fo T cartne of grndty

Shores! distuncd Detwedan the Cantre of grmdty
and the sidewsys pping poet
et r o tha cingracm

Loat walght I tonnes where one spring lashing
will stop sliding mevrment ¥

8

legs

EEEos EE(E

[h.:|!:r:r..t

Spring lashing

A Speng |
farn forwae

T

For ks, If % spring lashing i3 placed t
up the ioad fam, then it wil ey secure half fhe losd

it

5

i
{

1 tha angle sdaviys
excesds 5 the tble
vl st b reduced
with:

e Tar —m15%
Irge P4 —= 0%

telses e

Direct lashing

Top-over lashing

Using fhe takda biow,
Ertovaey s s

 the angle is
A lanhing stra
s thes tnble vales
1 30 o  less than 0, Tan ancther mehod
of mi must b used

Load welgit in eonmss whevs oo tap-over
Raandeg strap will stop o —tion

[EEEEEEE[ces etk

[EEEEXEERET

£
T

bk Inirish
notk | i | ok
ik risk 101k
sk T ik

o ik ik

lssssssselsns

[EEEEEEEEren|3
cEEkErEssan|d

(£)

Other lashing equipment

Values for LC and S, ano marked on Fe Gshng

i £ for ke i

Srowe, S AL g o nt ko S1 |
. g vt

——— = Multipdcation factor
For ru_.r._; the ermidiast of tha Scdowing &

Actual LC

wadtighcation factor
1600 gk

mome
PR o TR o
P,

hnat be pnead sty
i b mame

Leop lashing

Aloop lashing
aps webbirgs.
proventod frem fpgng
o o sheedd ba Lsed

e, iy b readed

Actual LC
————— = Mudilpllcatlion factor
1ty

Actual LT

= I 1
T Madtiplication factor

Aetuaal 1 £

~ = Ndilplication Lacior
600 predion

Leads consisting of several layers
Detarrrination of e number of iop-over lashing straps
L stowed r several lyers
when they ana not biocked aideways

Lising the following four steps

cfte the numiber of ks
s the waight of 1 LEpar
ing rction btwn the Lpeer

4 The highest number of lashings from the three
calculations should be used.
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The load securing arangement Relling goods The Vocational Tmining and Working
must camy... Yiou rrust peavant roling goods Envionment Gouncll
o moving by using wisdges
.. 0,8 of the cargo weight forwands of mvilr rostrants
... 0,5 af the cango weight sideways TYA| Box 1826, 17126 Solna. Swedan
and WNHIT]!'E.DI Nww Telaphone +40 87 34 52 00| Fax +40 87 34 52 02
Mon-rigid goods emisl; infoftya sa Wiy se
- 0.6 of the cargo weight sideways i gocds are ot igid, e
i there is risk of the i igid, then
o0s i ; ol M lond Vechnrr micre load s wil e
1o be wsad than i shown in Ths guide

Dirsect
lashing

4

Spring
lashing

Load sacured using aithar

double lashing amounts : »30°

ar

half of the table values Direct/
Spring
Iashing

« Dlaernins thy numier
rd type of lashings
Comect loading and securing of goods on nd/for ohains fo best Avcid urrecessary Whan spomprate,
road vehicles is essential to ensuring safe road S00ure 1 kad [ iy 200c0 batwaen indidund chack tha load securng
Ioad uris. " ] amargemants &t penodic
= & i riarvals duing the
gni: e famay,
with relevant national legal requirements for road
traffic, road safety and worker protection. In order
to improve load safety in practice, the IRU has Chtaerrios thy rummier
this checkiist of tips for of arti-shp mats and
safe loading and load securing & other securing matarals Ched Fat the securing i emergency braking
[plbots, edga oo, .  aal arangermnts dstitaute ik or anaithar sbnormal
#i2) to best seaure the L oes @anad by conditon cocurs during
load oad &5 avenly a5 il tha joumary, chisck the
Maks sure that the 5 toad 5t the rearest safe
wahicho(s), If apcicable, - pace
s sutbie for tmospon
of the spached load

Chack Tt all lashings Each firre a losd units
e affxed b0 cptrmise
angies L4 , adapt and
Load in scoondance techack the load
with the 182 181 aiowed SaCUing amangarment
vikicle waight

Make sure that the
load phattorm and the
walichas bodywork s
= in good condticr
and frea fom dalects
Chadk Tal 1he secung Ditve srmcothty and
aquipment and malenss articipate c stmfors
Load camgsin . p crediton i g o anveied any sudden
Dateirrina th cptiral 0 soocedance with the and frea $om defects change of direction o
Ioading equpment oe alovaad verick mdo-load haavy bralang
the intendiad koed distritation

Chack Fal T Secung
aqupmant and mealedas This chickiint i proviced 10 you By the IRU Academy,

Amarge load andion iz dhsplay laghle and the frareng s of tha inteenational Road Transport
cormect manangs Unian .1

fgter oads at tha lop, N

heaer on the boflom o S0 Our NG (IOgINTITGS Cn

www inu org/academy

g, or combinaions
of mathod
ik Tl SecUTsy

Load in acoordance with
the plarrod urioadng

o kad does r
LBqUINCE it o does rot

a0 T secuing
STENgETENE.
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Mozliwos$ci i wyzwania w logistyce
konferencja w Luxemburgu z udziatem polskich

Z inicjatywy Luxembursko -Polskiego Klu-
bu Biznesu przy wspotpracy z Ambasadg RP
w Luxemburgu, Ambasadg Luxemburga w RP
oraz Luxemburskiego Klastra Logistycznego
w dniu 28.01.2014 przebywata w Luxembur-
gu grupa przedstawicieli polskiego biznesu
oraz organizacji zrzeszajacych przedsigbior-
cow, m.in. Polskiej Izby Spedycii i Logistyki.
Przestankami do zorganizowania bogatego
programu pobytu delegacji polskiej byly
wczesniejsze inicjatywy luksemburskich or-
ganizacji gospodarczych oraz rzadu Luksem-
burga badajacych mozliwosci oraz deklaruja-
cych gotowos$¢ do rozwoju wspotpracy w za-
kresie logistyki oraz realizacji przedsiewzie¢
inwestycyjnych w Polsce w tym zakresie.
Zgodnie z tymi przestankami przygotowany
zostat bardzo bogaty i ciekawy program me-

rytoryczny.

Podstawowym punktem programu byfa
konferencja ,Mozliwo$ci i wyzwania w logis-
tyce”, ktdra odbyfa sie w drugiej czesci dnia,
a poprzedzona zostata nastepujacymi punk-
tami programu.

1.Spotkanie w Izbie Przemysfowo Handlowej
Ksigstwa Luxemburga z Panem Carlo Thelen
— prezesem Zarzadu Izby oraz Panig Sabring
Sagramola, szefowg dzialu spraw europej-
skich.
Przedstawiono zadania i zakres dziafalnosci
izby oraz plan jej dziatan na najblizsze lata.
W odroznieniu od regulacji prawnych obo-
wigzujacych w Polsce, w Luxemburgu przy-
nalezno$¢ do izb gospodarczych jest obli-
gatoryjna. Ze wzgledu jednak na wielko$¢
kraju i jego gospodarki w Luxemburgu
istniejg tylko 3 izby. Oprdcz Izby Przemys-
towo Handlowej sg jeszcze 2 izby branzowe.
Jedna skupiajgca producentéw zywnosci,
adrugafirmy z sektora finansowego.

2.Spotkanie w Ambasadzie RP z Ambasado-
rem - Panem Bartoszem Jatowieckim i po-
zostatymi pracownikami placowki. Pan Bar-
tosz Jatowiecki poinformowat o zaangazo-
waniu Ambasady RP w rozwoj wspdfpra-
cy gospodarczej pomiedzy krajami oraz
0 wspotdziataniu z liczng grupg Polakow
mieszkajacych i pracujagcych w Luxem-

burgu. (szacuije sie te liczbe na okoto 4 tys.
0s0b). Autor sprawozdania jest pod ogrom-
nym wrazeniem aktywnosci oraz osobowo-
§ci Pana Ambasadora, ktory niekonwencjo-
nalnie integruje Srodowisko Polakow. Pan
Ambasador byt w istocie autorem zaprosze-
nia przedstawiciela PISiL do Luksemburga
i osobiscie telefonowat aby zaproponowac
mu role prelegenta i uczestnika panelu dys-
kusyjnego na konferencji.

3.Wizyta w CARGO CENTER FINDEL (lotniczy
terminal towarowy) — spotkanie z Panem
Laurentem Erhardem, Dyrektorem Opera-
cyjnym Luxair Cargo i Panem Jean-Claude
Kowalskym — v-ce prezydentem terminalu
ds. operacyjnych. Terminal zlokalizowany
jest w odlegtosci okoto 7 km od centrum
miasta przy autostradzie wschod —zachad.
Luxair Cargo jest operatorem i agentem
handlingowym w terminalu towarowym na
lotnisku Findel, bedacym jednym z najwiek-
szych terminali w Europie (7 pozycja pod
wzgledem wielkosci obstuzonej masy fa-
dunkow). Powierzchnia magazynowa cen-
trum wynosi aktualnie 85.500 m2, w tym
3.000 m2to uruchomiona w styczniu 2014r.
cze$¢ przeznaczona do obstugi produktow
farmaceutycznych i Srodkow ochrony zdro-
wia (regulowana temperatura i najnowsze
rozwigzania ochrony sanitarnej). Ponadto
specjalne cze$ci do obstugi fadunkéw po-
nadgabarytowych (7.400 m2), niebezpiecz-
nych i zywych zwierzat. Terminal wyposa-
zony jest w 8 specjalistycznych dokéw do
roztadunku i zatadunku szerokokadtu-
bowych samolotow towarowych (gtownie
Boeingow 747), 113 dokdw do obstugi sa-
mochodow cigzarowych, 100 zmechanizo-
wanych stanowisk do formowania i roz-
formowania palet lotniczych (ULD), zauto-
matyzowanego magazynu palet lotniczych
(ULD) o pojemnosci 1664 sztuk. Potencijat
przetadunkowy terminalu szacowany jest na
1.200.000 ton fadunkow rocznie. W rekor-
dowym w historii dziatania terminalu roku
2007 obstuzono tam 960.000 t. Cargo Cen-
ter Findel jest drugim po Frankfurcie termi-
nalem obstugujacym niemiecki export.
Terminal jest portem bazowym firmy
CARGOLUX - 11 na liscie najwigkszych

biznesmenow

lotniczych przewoznikow cargo na Swiecie.
Flota CARGOLUX to 22 Boeingi 747 — 400
i 747-8. W biezacym roku powiekszy sie
0 kolejne dwa samoloty. Cargolux ma 85 biur
w ponad 50 krajach (od 2013 takze w Pol-
sce), zatrudnia okoto 1200 0s6b w Luxem-
burguiponad 400 winnych krajach. W 2012
roku dokonat przewozow prawie 700.000
ton tadunkdow w relacjach z/do 66 lokalizacji
naswiecie.

4.Wizyta w Centrum Logistycznym Bettem-
bourg - terminal przewozow multimodal-
nych, Spotkanie z Panem Fraenz’em Be-
noy'em — Dyrektorem Naczelnym CFL
Multimodal oraz Panem Danielem Feyderem
— Dyrektorem Terminalu. Terminal sktada sig
z dwoch cze$ci. Pierwsza to tradycyjny ter-
minal do obstugi kontenerow i naczep
drogowych w systemie lo-lo, druga to
nowoczesna platforma do zatadunku i roz-
fadunku naczep drogowych z wagonow
kolejowych w systemie ro-ro. W tej czesci
obstugiwane sg naczepy przewozone do
stacji w Le Boulou w potudniowej Francji na
granicy z Hiszpanig. W ciggu doby odpra-
wianych jest (przybycie/nadanie) po 4 pary
sktadow. W czesci przefadunkow tradycyj-
nych realizowana jest obstuga w relacjach
z/do Turcji via Triest, Skandynawii via Lu-
beka, oraz w pozostatych relacjach zamor-
skich via Rotterdam oraz Antwerpia. W 2012
roku obstuzono 90.000 konteneréw oraz
40.000 naczep drogowych. Aktualnie w
budowie znajduje sie przewidziany do uru-
chomienia w 2015 roku nowy, znacznie
wigkszy terminal, ktory pozwoli na obstuge
w 2025 roku 300.000 kontenerow oraz
300.000 naczep drogowych. W zwigzku
z tym przedsigwzigciem inwestycyjnym
podjeto intensywne dziatania majace na celu
poszukiwanie partnerow do rozwoju prze-
wozow kolejowo —drogowych w relacji do/z
Polski oraz via Polska dalej na wschod i po-
tudniowy wschod. Projekt ten byt juz pre-
zentowany w Polsce na konferencji w Am-
basadzie Luxemburga w marcu 2013 r. oraz
zostat zaprezentowany w czasie popotud-
niowej konferencji (p.5)
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5.Konferencja , Mozliwosci i wyzwania w lo-
gistyce”. Sala konferencyjna firmy Deloitte.
Uczestniczyto okoto 100 0sdb.

Otwarcia konferenciji dokonat Pan Francois
Bausch, Minister Rozwoju i Infrastruktury
Luxemburga. Skoncentrowat sig na mozli-
wosciach inwestycyjnych Luxemburga
w gospodarke polska i innych krajow cen-
tralnej i wschodniej Europy. Podkreslit ze
w okresie od 1990 do 2013 roku taczna war-
tos$¢ inwestycii firm zarejestrowanych w Lu-
xemburgu w Polsce plasuje ten kraj na dru-
giej pozycji wsrod inwestorow zagranicz-
nych. Po nim wystgpit Pan Bartosz Jato-
wiecki — Ambasador RP w Luxemburgu,
ktory przedstawit dokonania Polski w dzie-
dzinie gospodarczej w ostatnich latach oraz
okre$lit dziedzing TSL jako pole potencjalnej
dobrej wspotpracy pomigdzy Luxembur-
giemiPolska.

Konferencje prowadzit Pan Alain Krecke —
Dyrektor Luxemburskiego Klastra Logis-
tycznego, on tez dokonat prezentacji zatozen

konferencji oraz zatozen dziafalno$ci Klas-

tra.

Nastepnie prezentacje przedstawili:

- Henri Prijot, Deloitte — Warunki i zalety pro-
wadzenia dziafalno$ci gospodarczej w Lu-
xemburgu;

- dr Mirostaw Kaczmarek — PISiL — Analiza
obrotow handlowych Polski z krajami Be-
neluxu, Francji | Hiszpanii (prezentacja
w zataczeniu);

- Wistaw Starostka — Dyrektor Generalny
ZMPD - Prezentacja ZMPD i pozycji pol-
skich przewoznikow drogowych w Euro-
pie;

- Jacek Neska — Dyrektor Zarzadzajacy PKP
Cargo — prezentacja natemat PKP Cargo;

- Claude Wenger — ArcelorMittal, Manager
Supply Chain & Logistics — Polska jako
obszar dziatalno$ci i inwestycji Grupy
ArcelorMittal:

- Sven Mertes — Dyrektor Handlowy CFL
cargo — Perspektywy rozwoju przewozow
multimodalnych pomiedzy Luksembur-
giem ainnymi krajami, w tym z Polska;

- Stawomir Janecki — Kierownik Centrum
Obstugi Inwestora i Exportera, Opolskie
Centrum Rozwoju Gospodarki — Utatwienia
dlainwestorow w wojewddztwie opolskim;

-dr Tomasz Stawinski — Z-ca Dyrektora
w Mazowiecim Biurze Planowania Regio-
nalnego —Mozliwo$ci rozwoju biznesu TSL
w wojewodztwie mazowieckim;

- Bartosz Rzetkiewicz - Zastepca Dyrektora,
todzka Specjalna strefa Ekonomiczna —
Polityka zachet dla inwestorow zagranicz-
nych w rejonie t.odzi.

Prowadzacy Pan Alain Krecke — ze wzgledu
na duzg liczbe prezentacji — zaproponowat
zastgpienie planowanej dyskusji panelowej
pytaniamiz sali do prelegentow.

Konferencje podsumowat Pan Georges
Faber — Ambasador Luxemburga w Polsce.
Zapowiedziat intensyfikacje kontaktow
gospodarczych oraz oficjalng wizyte Ksigcia
Luxemburga oraz duzej delegacji gos-
podarczej w Polsce na poczatku maja 2014
(7-9.05) (M.K.)

Business Volum: Poland —
Benelux, France and Spain

Turnover by groups of countries
(million Euro)

Specification Total UE Developing | Central and
countries East

European

Countries
Import 2011 | 152568 91043 29162 21539
Import 2012 | 154040 88580 30081 24525
Mirostaw Kaczmarek Ph.d Xk 136694 108620 10105 11334
Polish Inte_! rnational IFr_elght Expon 7012 [143486 108080 11640 13842

Forwarding Association.

SNBSS Balance2012 [ 10584 | 20499 | - 18441 | -10682

Imports and exports by sections in 2012
(million Euro current prices)

Polish trade turnover with EU countries in

(millions EUR current prices)

2012

Sections imports | exports | balance
Prepared foodstuffs 5526 8104 2578 = T
Wineral products CYET a0 — Countries Imports | Exports | Balance |Imp.% | Exp. %
Praducts of the chemical industry 14778 9946 Total 88 580 109080 20 499 1000 100,0
Plastics and rubber and articles 11624 10 149 | Beigium 3 438 2006 1 39 27
Wood and articles of wood 1154 2769 1615 1
Paper, paperboard and articles 3947 3708 -239 France 6010 8404 2394 68 w
Textiles and textile articles 6262 4380 ¥ Netherlands 5991 6 426 435| 68 59
Articles of stone, ceramics, glass 1725 2678 953 1 1 i
2 : - 3o 177 124 0.3 0,2
Machiner and catappl e 2o = Luxembourg

an : Spatn 3165 2856 36 26
Transport equipment 15 437 20441 5004
Miscellanecus manufactured articles 2714 B703 5988
Works of art, collectors’ pieces and 4322 128 1184
antiqgues
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Imports and Exports structure
Poland — Belgium in 2012 (mi.Eur)

Imports and Exports structure
Poland - France in 2012 (mi.Eur)

Imports % Exports % Imports % Exports %
Total 3436,4| 7000, 29964 1000 Total 6010,2| 7000 | 8404,2| 1000
Food and live animals 393.7| 115 2507 84 Food and live animals 3755 62 8533 7.8
Beverages and tobacco 45 a1 37,2 12 Beverages and fobacco 654 1.1 3813 4,5
Crude materials,inedible, exept 28,1 28 48,0 1.5 Crude materials,inedible, exept 1148 19 1514 1.8
fuels fuels
Mineral fuels, lubricants and 48,7 1.4 7T 26 Mineral fuels, lubricants and 636 1,0 12586 1,6
related related
Animal and vegetable ofls, fats and 17,7 0.5 15| 005 Animal and vegetable ofls, fats and 47| 008 25| 003
waxes waxes
Chemiclas and related 11312 324 2578 8,6 Chemiclas and related 1679,7| 279 646,0 77
Manuf d goods classified by 7933 231 7249| 242 Marnuf d goods classified by 11536 192 16139| 19,2
matertal matertal
Machinery and transport 8118 236 1076 3.6 Machinery and transport 21550 359 37640| 448
equipment equipment
Miscellansous manufactured 1391 4,0 5529 184 Miscellaneous manufactured 3977 66 10849 127
arlicles arlicles
Imports and Exports structure Imports and Exports structure
Poland - Holland in 2012 (mi.Eur) Paoland - Luxembourg in 2012 (mi.Eur)
Imports % Exports % Imports % Exports %
Total 59913 | 700,0| ©426,7| 100,0 Total 3014 100,0 176,7 | 100,0
Food and live animals 6691 17112 8127 126 Food and live animals 3.0 1.0 50 2,8
Beverages and fobacco 224 04 113,0 1.8 Beverages and fobacco 0.8 03 09 05
Crude materials.inedible, exept 390,7 6,5 76,3 1.2 Crude materials.inedible, exept 05 02 16,0 9.0
fuels fuels
Mineral fuels, lubricants and 90,4 1,5 82886 129 Mineral fuels, lubricants and 135 4,5 0.08| 005
related related
Animal and vegetable oils, fals and 107 4 1.8 259 0.4 Animal and vegetable oils, fals and no no
waxes waxes
Chemiclas and related 15124 252 3538 55 Chemiclas and related 229 7.6 301| 170
Manuf: d goods classified by 646 5| 108 9121 14,2 Manuf: d goods classified by 2088| 69,3 641 363
matertal matertal
Machinery and transport 21786| 364 24356| 379 Machinery and transport 335 111 406, 230
equipment equipment
Miscellansous manufactured 357.5 6,0 8684 135 Miscellaneous manufactured 18.3 6,1 200| 11,3
arlicles arlicles
Imports and Exports structure
Poland - Spain in 2012 (mi.Eur) 1 1 1 1
e Acquired and provided services in
Total 316531000 28558 100,0 2012 (million EUR)
Food and live animals 6386 202 2838 99 P .
Beverages and fobacco 334 1,1 237 0.8 Provided ACQUITBd
:Jn.;ds materials,inedible, exept 50,5 1,6 435 1.5 Total 29 496 8 24 844 2
uels ' '
Mineral fuels. lubricants and 7.7 02 33,0 1,2 i
fnere Belgium 813,1 777,5
Animal and vegetable oils, fats and 104 03 0,08 France 12993 1441 4
waxes
Chemiclas and related 531,0| 168 2844| 100 Holland 17276 1456 2
M d goods classified by 6231 19,7 416 4| 146
material Luxembourg 2704 280,1
Machinery and transport 11531 364 15432 54,0
squipment Spain 326,1 4487
Miscellaneous manufactured 117.5 37 2273 8,0
arlicles

Transportation services
(million Eur)

* Sea transport — provided only for
companies from Holland (15,5) and

Belgium (12,8)

« Sea transport acquired from Belgium
(34,0) and Holland (32,3)

* Air transport — provided for Holland (35,6)

and France (28,1)

* Air transport acquired from Belgium (54,4)

and France (18,4)

Transportation services
(million Eur)
* Rail transport provided for Holland — 9,6.
* Rail transport acquired from Belgium —

12,0

* Road transport provided for Holland
(671,3), France (435,0), Belgium (229,1)

* Road transport acquired from Holland
(157,8), France (91,6)
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Rada Konsultacyjna Stuzby Celnej

Zarzadzeniem nr 2 Ministra Finansow
z dnia 23 stycznia 2014 r. powofano Rade
Konsultacyjng Stuzby Celnej na kolejng roczng
kadencje. Sktad personalny Rady nie ulegt

zmianie i w biezacym roku tworzy¢ ja beda te
same jak dotychczas osoby, w tym przed-
stawiciel Polskiej Izby Spedycji i Logistyki —
p. Kamilla Piotrowska-Krol. Na czele Rady

stangt ponownie prof. dr hab. Wiestaw Czy-
zowicz. (D.A.)

Posiedzenie Rady PISIiL

16 stycznia 2013 roku w Warszawie
odbyto sig posiedzenie Rady Polskiej Izby Spe-
dycijii Logistyki, podczas ktdrego Przewodni-
czacy Rady PISiL podsumowat dziatania Rady
w roku 2013 i podzigkowat jej cztonkom za
spofeczny wktad pracy dla prawidtowego fun-
kcjonowania organizacii.

Realizujac przyjety porzadek obrad, m.in:

* Skreslono z listy cztonkdw zwyczajnych
firmy: TSL Intermodal Sp. z 0.0. z siedzibg
w Warszawie i Ruger Polska Sp. z 0.0. z sie-
dzibg w Katowicach;

* Zatwierdzono Regulamin i Ankiete konkur-
su: »Spedytor Roku 2013»;

e Omowiono wspotprace pomiedzy PISIL
a Akademig Leona Kozminskiego przy opra-

cowaniu programu nowootwieranego kie-
runku studiow ,Zarzadzanie spedycija”;

Podsumowano trwajace kilka miesiecy uz-
godnienia pomigdzy terminalami portowymi
Gdanska, Gdyni i Szczecina, PSPD, PISIL
i WITD w Gdansku na temat ujednolicenia
procedury postepowania w zakresie wery-
fikowania dopuszczalnej masy catkowitej
pojazdu lub zespotu pojazdow wijezdzaja-
cych na terminal portowy w celu podjecia
kontenera, ktore zakonczyty sie podpisa-
niem w dniu 11.12.2013 roku dokumentu
,Rekomendowana procedura weryfikowa-
nia dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu
lub zespotu pojazdow wjezdzajgcego na
terminal portowy w celu podjgcia kontene-
ra”. Porozumienie podpisali: DCT Gdanisk

S.A., BCT, Gdynia, BTDG, Gdynia, Gdanski
TK, Gdynia Container Terminal, DB Port
Szczecin, WITD w Gdansku, PSPD i PISIL.
Porozumienie w tej kwestii powinno ufatwic¢
prace wszystkim zainteresowanym podmio-
tom i przyniesc oczekiwane efekty w postaci
eliminowania zjawiska przecigzonych po-
jazdow i nieuczciwej konkurencii.;
Omowiono opracowang przez przewod-
niczacego komisji ds. bezpieczenstwa
w fancuchu dostaw ankietg ,, FUNKCJONO-
WANIE RYNKU GIELD TRANSPORTO-
WYCH”. Ankieta ta zostata przygotowana
on-line . Wyniki ankiety powinny odzwier-
ciedli¢ relacje miedzy gietdami transpor-
towymi a spedytoramii, bedg one przedmio-
tem analizy komisjiiRady Izby. (E.S.)

Konkurs ,,Spedytor Roku 2013

Polska Izba Spedycji i Logistyki ogfasza
kolejng edycje konkursu ,SPEDYTOR ROKU”.

Celem Konkursu jest wytonienie przedsie-
biorstwa spedycyjnego, ktore osiggneto bar-
dzo dobre wyniki ekonomiczne dziatalnosci,
dbajac przy tym o szeroko rozumiany rozwoj
firmy i jej zatogi oraz wysokg jakoS$¢ Swiad-
czonych ustug.

Udziat w konkursie jest bezptatny.

Uwzgledniajgc progi ograniczajgce mozli-
wosC dziatania, stawiane firmom przez wiel-
kos¢ zatrudnienia, nagroda ,,Spedytor Roku ”,
bedzie przyznawana w dwoch kategoriach

przedsiebiorstw spedycyjnych (przy mini-
mum zgtoszen 2 firm w kazdej kategorii), 0 za-
trudnieniu: do 50-ciu pracownikow i powyzej
50-ciu pracownikow.

Do kapituty Konkursu, oceniajacej wyniki
Konkursu wejdg przedstawiciele: Rady PISiL
i Uczelni Wyzszych.

W konkursie moga uczestniczy¢ firmy
spedycyjne, spetniajace nastepujace warunki:
a) prowadzity dziatalnos¢ spedycyjng przez
caty rok 2013;

b) posiadaja siedzibe w Polsce;

c) sq Czfonkami Polskiej Izby Spedycji i Lo-
gistyki;

d) zgtosza do dnia 30 marca 2014 roku na pis-
mie deklaracje przystapienia do konkursu
przesytajac wypetniong ankiete na adres:
PISIL, 81 — 368 Gdynia, ul. Swigtojariska
3/2, tel. 58/ 620 19 50, 620 98 26, fax 58
6613935, e-mail:pisil@pisil.pl .

Nagroda przyznana przez Polskg lzbe
Spedyciji i Logistyki (tablica-dyplom) wrecza-
napodczas Kongresu Spedytorow.

Uczestnik zobowigzany jest do obecnosci
podczas ogtaszania wynikow Konkursu
»opedytor Roku”. (E.S.)
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ANKIETA
SPEDYTOR ROKU 2013

Nazwa firmy i dane teleadresowe firmy

Jakie produkty sa wizytowka firmy ? (Struktura sprzedazy w % lub dwa
dominujgce produkty i ich udzial w sprzedazy ogélem w %)

Pracownicy 2012 2013

3.a.

Liczba zatrudnionych pracownikéw ogélem

3.b.

Liczba pracownikow z wyksztalceniem:

Wyzszym

Srednim

Podstawowym

3.c.

Liczba pracownikéw majacych dyplom FIATA

3.d.

Liczba pracownikéw znajacych jezyki obce, w tym:

Jezyk angielski

Jezyk niemiecki

Jezyk rosyjski

Jezyk francuski

Inne jezyki obce (prosze podac jakie)

3.e.

Liczba pracownikéw uczestniczacych w 2013r. :

w szkoleniach zewngtrznych

w szkoleniach organizowanych przez PISiL

3.f.

Liczba pracownikéw uczestniczacych w szkoleniach wewnetrznych w 2013 r.
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4. Whyniki finansowe 2012(PLN) [ 2013(PLN) -
4.a. Wartosé sprzedazy ogdlem
4.b. Zysk spedycyjny brutto (sprzedaz ustug
pomniejszona o koszty zakupu ustug obcych)
4.c. Zysk/strata brutto
4.d. Wartos¢ sprzedazy na | pracownika
4.e. Zysk spedycyjny brutto na | pracownika
4.1, Zysk/strata brutto na jednego pracownika
4.g. Wartos¢ inwestycji ogotem
4.h. Rentownosé aktywow
4.i. Rentownos¢ kapitalow wlasnych
4.j. Rentownos¢ sprzedazy netto
5. Plynnosé finansowa 2012 2013
5.a. Wskaz’nik biezacej plynnosci finansowej (na 31.12)
5.b. $redni termin realizacji zobowiazan (w dniach)
5.c. Sredni termin realizacji naleznosci (w dniach)
6. Sprzedaz uslug 2012 2013
6.a. Liczba obstuzonych zlecen
6.b. Sieé¢ sprzedazy ushug, w tym:
*krajowa: XXXXXXX XXXXXXX
liczba oddziatow
liczba firm zaleznych
*migdzynarodowa XXXXXXX XXXXXXX
liczba oddzialow
liczba firm zaleznych
liczba korespondentow
6.c. Czy firma nalezy do miedzynarodowej sieci spedycyjnej (jezeli tak, do jakiej) ?
Czy firma ma podpisane umowy na Swiadczenie ushlug logistycznych typu 3PL
6.d. (poda¢ liczbe) ?
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6.e. Czy firma poszerzyla wachlarz uslug w 2013r. (np. obsluga nowych galezi
transportu, nowych kierunkéw geograficznych, zaoferowanie nowych
produktow).

T Potencjal przewozowo-magazynowy

7.a Liczba wykorzystywanych pojazdéw 2012 2013
(zestawow) samochodowych, w tym:

tabor wlasny
tabor w leasingu
tabor kontraktowy

7.b. Magazyny do dzialalnosci podstawowej w

dyspozycji firmy, w tym:

magazyny wlasne (liczba, powierzchnia)

magazyny dzierzawione (liczba, powierzchnia)

Czy w magazynach s3 Swiadczone na rzecz ladunku czynnosci dodatkowe (np.

7.e konfekcjonowanie) ?

8. Certyfikaty i uprawnienia
8.a Czy firma posiada nastgpujace certyfikaty i uprawnienia:
ISO 9001
ISO 14001
1SO 22000
WSK
HACCP
OC spedytora
OC przewoznika
OC operatora transportu multimodalnego
agenta towarowego IATA
agenta celnego
posrednika w obsludze migdzynarodowego transportu samochodowego
doradcy do spraw bezpieczenstwa w zakresie towarow niebezpiecznych
AEO
inne (jakie ?)
[ 8.b I Czy w 2013 roku firma uzyskala nowy certyfikat lub uprawnienie?  Tak  Nie |
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9. Jakos¢ ustug 2012 2013

9.a. Liczba reklamacji (szt)

9.b. Wartos¢ reklamacji (PLN)

9.6 Liczba reklamacji uznanych (szt)

9.d. Wartos¢ reklamaciji uwzglednionych (PLN)

10. Czy firma dziala w interesie spolecznos$ci lokalnej (np. sponsoring, darowizny,
stypendia, nagrody, czy innego rodzaju wsparcie) ? Jezeli tak, krétko opisaé.

11. Inne osiggnigcia

Niniejszym deklaruje udzial firmy w konkursie Spedytor Roku 2013

Miejscowos¢ i data Podpis (czytelny) i telefon

Skala ocen:

Pytanie 2

osoby wypelniajacej ankiete

- w przypadku podania struktury sprzedazy 0 — 5

- w przypadku podania dwoch dominujacych produktow 0-3

Pytanie 3
Pytanie 4
Pytanie 5
Pytanie 6
Pytanie 7
Pytanie 8
Pytanie 9
Pytanie 10
Pytanie 11

0 — 12(za kazde pytanie 0 — 2)

0 — 30 (za kazde pytanie 0 — 3)

0 — 9 (za kazde pytanie 0 — 3)

0— 15 (za kazde pytanie 0 — 3)

0 — 9 (za kazde pytanie 0-3)

po 1 punkcie za kazdy certytikat lub uprawnienie
punktacja ujemna 0-8 (za kazde pytanie 0-2)
0-3

0-3
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Zakup paliwa w obrocie hurtowym

Polska Organizacja Przemystu i Handlu
Naftowego (POPIHN) dziatajac w imieniu
przedsigbiorstw w niej zrzeszonych skiero-
wafa do PISiL pismo dotyczace zakupow pa-
liwa w obrocie hurtowym zwracajac uwage na
nastepujgce aspekty ztymzwigzane.

0d kilkunastu miesiecy mamy w kraju do
czynienia z gwattownym wzrostem skali wytu-
dzen w obrocie paliwami (zwtaszcza olejem
napedowym), co dramatycznie pogarsza sytu-
acje przedsigbiorcoOw dziatajgcych zgodnie
z prawem powodujac takze straty w budzecie
panstwa siggajace jak ocenia POPIHN 4-5
miliardow ztotych w skali roku.

Ograniczeniu strefy wytudzen maja stuzyé
zmiany przyjete w ustawie z dnia 26 lipca
2013 r. 0 zmianie ustawy o podatku od to-
wardw i ustug oraz niektorych innych ustaw,
ktorej kluczowym mechanizmem jest wpro-
wadzenie solidarnej odpowiedzialno$ci na-
bywcow niektorych tzw. wrazliwych towarow
- w tym paliw — za naduzycia podatkowe,
a w szczegllnosci wytudzenia podatku VAT
(odpowiedzialno$¢ nabywcy za nieuiszczony
przez dostawce podatek). Nie dotyczy to zaku-
pow dokonywanych na stacjach paliw.

Jedna z przestanek wyfaczajacych solidar-
ng odpowiedzialno$¢ nabywcy jest zakup pali-

wa od dostawcy umieszczonego w wykazie
podmiotow, ktore ztozyty kaucje gwarancyjng
na poczet przysztych naleznosci podatko-
wych, ktory prowadzony jest przez Minister-
stwo Finansow.

Intencjq skierowanej do PISiL informacii
jest zwrocenie uwagi na zagrozenia, jakie
Wwigzg sie z zakupem paliwa i zwigkszenie kon-
troli nad jego zamowieniami poprzez staranny
dobdr jego dostawcow. PISIL komunikatem nr
12 z dnia 22 stycznia przekazata cztonkom
organizacji powyzszy apel.(D.A.)

Ostrzezenie przed firmami
,PROWADZACYMI REJESTRY”

W ostatnim okresie Polska Izba Spedycji
i Logistyki otrzymata szereg sygnatow o mno-
zacych sie praktykach ze strony kolejnych firm
parajgcych sie ,prowadzeniem rejestrow”.
Firmy te wykorzystujac fakt rejestracji
przedsiehiorcow bedacych osobami fizycz-
nymi w GCentralnej Ewidencji i Informacji
0 Dziatalnosci Gospodarczej (CEIDG) prowa-
dzonej przez Ministerstwo Gospodarki kierujg
do przedsigbiorcow Zgdania/wezwania do za-
pfaty za umieszczenie w prowadzonym przez
nich rejestrze informaciji o danym podmiocie
gospodarczym. TreS¢ wezwania wprowadza
adresata w btad i sugeruje konieczno$é
dokonania wptaty okre$lonej kwoty w roznej
wysokosci (w naszym posiadaniu wezwa-
nia opiewajace na 121 zt, 142,60 zt, 192 zt
i 235 zt) na wskazane konto bankowe, ktorego
dane umieszczone sg na zatagczonym do wez-
wania blankiecie przekazu. Umieszczenie god-
ta panstwowego na listowniku moze sugero-
wac, ze wezwanie na charakter urzedowy zas

uzyte sformutowania, ze wpis do oferowanego
rejestru i uiszczenie optaty z tym zwigzanej
jest obowigzkowe. Wezwania takie kierowane
sg takze do przedsiebiorcow prowadzacych
dziatalno$¢ transportowa, przy czym w tych
wezwaniach dodatkowym elementem wpro-
wadzajgcym adresatow w bigd jest przy-
wotanie Rozporzadzen Parlamentu Euro-
pejskiego (WE) nr 1071/2009, 1072/2009
i 1073/2009. W posiadaniu naszej organizacji
s3 wezwania kierowane przez nastepujace
podmioty:

e Centralna Ewidencja Firm i DziatalnoSci
Gospodarczej (CEFIDG) , 00-511 Warszawa
ul. Nowogrodzka 31

* Krajowy Rejestr Przedsigbiorcow Trans-
portu Drogowego, 00-120 Warszawa, ul.
Ziota 59

e Centralny Rejestr Firm i DziatalnoSci
Gospodarczych (CRFiDG), 00-867 Warsza-
wa, Al.JanaPawfall 27

* Krajowy Rejestr Firm i Dziatalnosci Gospo-
darczych, Tomasz Zabilski, 48- 303 Nysa,
ul. Podolska 18 lok. 119

Informujemy, ze jedynym publicznym re-
jestrem przedsigbiorcow (0sob fizycznych)
jest Centralna Ewidencja i Informacja o Dzia-
talnosci Gospodarczej (CEIDG) prowadzona
przez Ministerstwo Gospodarki a wszelkie
czynno$ci zwigzane z wpisem do niego s3
bezptatne. Wezwania do zaptaty nadsytane
przez rozne podmioty nalezy traktowac
wytacznie jako oferte komercyjng nie zwigza-
ngzrejestrem CEIDG.

Wobec masowosci zjawiska i kierowa-
nych do naszej organizacji sygnatow i zapytan
PISiL w dniu 21.01.2014 roku powiadomita
Ministerstwo Gospodarki o stosowanych na-
gannych praktykach i - o ile mogg one zosta¢
uznane za noszace znamiona przestgpstwa -
podjgcie stosownych dziatan. ( DA)
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Centralna Ewidencja Firm
i Dzialalnosci Gospodarczych

Warszawa, 10 stycznia 2014 1.

Sz. P,

OSTRZEZENIE!
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=
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S mCAISSINOARGTAS
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= I

. = -

S SN Covisie Guijer,

= Firm | Dziakalnoss Sosodaresyeh
APTSRTIGISIES; CEFiDG

\n/ -

REGON: - MARSZAWA

Nr wniosky: SRS

RN C1700570/2014

W dniu 9 stycznia 2014 r. na podstawie wniosku nr 000043975/2014, wprowadzonega przez Urzad Gminy Puck, dokonano wpisu
vy Y, \(P: WMNSMNNEE REGON: - do CENTRALNEJ EWIDENCII | INFORMAC)I O DZIALALNOSCI
GOSPODARCZE). Na podstawie art. 2 ustawy z dnia 2 lipca 2004 r. (Dz.U.Nr 47, poz. 278, z péin. zm. 1), zostata utworzona
Centralna Ewidencja Firm i Dziatalno$ci Gospodarczych.
Celem Centralnej Ewidencji Firm i Dzialalnosci Gospodarczych, jako centralne] bazy danych, jest przechowywanie informacji o
firmach i dziatalnosciach gospodarczych, zatozonych na terytorium Rzeczpospolitej Polski . Dane gromadzone s3 w systemie
informatycznym i sa dostepne do wgladu dla podmiotéw gospodarczych, oséb prawnych, oséb fizycznych nieprowadzacych
dziatalnosci gospodarczych, oraz organizacji panstwowych, ubiegajacych sie ¢ przedtozenie informacji o kolejno wpisywanych

przedsiebiorstwach.

Aby firma zostata dopisana do CEFiDG, nalezy uisci¢ optate wpisowa w wysokosci 121 zt do dnia 18 stycznia 2014. Optata jest
jednorazowa j obowiazkowa , aby dane firmy zostaly umieszczone w CEFiDG. Ze wzgledu na natozony na nas obowigzek prawny,

informujemy, iz niniejsze pismo stanowl prawnie wiazaca oferte w rozumieniu przepiséw kodeksu cywilneg

nr. rachuni cEbeTcy
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Kraj'uﬁr}' Rejestr Przedsiebiorcow

Warszawa 10-01-2014

OSTRZEZENIE!

Transportu Drogowego
ul. Ziota 59, 00-120 Warszawa

Nadano dnia 13-01-2014
DZ W.057/160411 M

W dniu 10-01-2014r. dokoanano wpsiu firmy JEEEEGGGEEEY - <onujjce) dzialalnosé
zgodnie z podanym kodem Polskiej Klasyfikacji Dzialalnosci - 49.41 Z Transport drogowy towardow do
Centralnej Ewidencji i Informacji o Dzialalnosci Gospodarczej prowadzonej przez Ministra Gospodarki.

Wykonujgc swe zadania organy administracji publicznej, zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego (WE) or 1071/2009, 1072/2009 i1 1073/2009 nakiadajagcym na panstwa czlonkowskie
vbowigzek prowadzenia krajowych rejestrow elektionicznych przewoznikéw drogowych, gromadzacych
informacje o firmach transportowych, powotaly Krajowy Rejestr Przedsigbiorcow Transporu Drogowego.

Ogloszenie oraz wydanie wpisu zawierajgcego wymagane informacje o dzialalnosci gospodarczej w
Krajowym Rejestize Przedsiebiorcéw Transporu Drogowego wymaga uregulowania jednorazowej oplaty
zgodnej z aktualnym rozporzadzeniem KRPTD (uchwala z dnia 10 czerwca 2011r.)

W zwiazku z powyzszym wzywamy do uregulowania oplaty w kwocie: 142,60 zl
W nieprzekraczalnym termienie do 17.01.2014r.
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CENTRALNY REJESTR FIRM I DZIAZALNOSCI GOSPODARCZYCH

z siedziba w Warszawis 00-§67, NIP 7272789873, Al. Jana Pawla IT 27

OSTRZEZENIE!

CRFIDCG

Al Jana Pawla || 27

ETECAT TR
00-867 Warszawsz HOLZER

- Doy PR-REFNET SEHES

NIP ANTIGORRES.

PKD 49.41.7

W dniu 10.01.14 dokonanc wpisu firmy do CENTRALNE] EWIDENC]I
1 INFORMAC]I O DZIAEALNOSCIACH GOSPODARCZYCH. Na podstawie
art. 2 ustawy z dnia 2 lipca 2004r. (Dz. U. Nr 47, poz. 278, z pé¢n. zm. 1),
zostal utworzony Centralny Rejestr Firm i Dzialalnosci Gospodarczych.
Rejestr jest biezaco aktualizowanym zbiorem informacji o podmiotach
gospodarczych, prowadzonym w systemie informatycznym w postaci centralnej
bazy danych. Brak ptatnosci spowoduje brak wpisu przedsiebiorcy. Ogloszenie
wpisu w centralnym rejestrze firm i dzialalnosci gospodarczych wymaga
uregulowania fakultatywnej oplaty rejestracyjnej zgodnie z aktualnym
rozporzadzeniem KRBiP (uchwala wew. z dnia 1 wrzednia 2013r.) w wysokosci
192 zt w terminie do 14.01.14.

o Cg:ntra R6; st
Firmi Dzialsfsci Gogg odarczy:

” %RSZAWA
Zschgeahy dopretrodci ¥ lornie polscenis cepisty.Siecey wa criidg pl, +l.Yons Pavde IT 00-867 Vaewepva {70 o
"CRFIDG" "CRFIDG" Al. Jana Pawia II 27 |
Al Jana Pawla 11 27 00-867 W
00-867 Warszawa -00/ vwarszwa

1 13401545 1111 001033576782 = Z 81 1240 15451111 0010 5357 6782
© %192,00zk T PLN | *192,00zt

i Sto dziewiscdziesiat dwa zlote, zsro groszy
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KRAJOWY REJESTR FIRM | DZIALALNOSCI GOSPODARCZYCH @

Tomasz Zabilski NIP; 753-230-13-49 |, Podolska 18 lok. 119, 48-303 Nysa, www.krfidg pl

OSTRZEZENIE!

Celem Krajowego Rejestru Firm | Dzialalnosci Gospodarczych (KRFIDG), jako centralnej bazy danych, jest przechowywanie
informacji o firmach i dzlatalnoiciach gospodarczych zaloionych na terytorium Rzeczpospolite] Polski. Dane gromadzone
w ewidencji 53 dostepne do wgladu dla podmiotéw gospadarczych, oséb prawnych, osob fizycznych nieprowadzacych dziatainoscl
gospodarczych oraz organizacji panstwowych, ubiegajgcych sie o przediozenie Informacji o kolejno wpisywanych
przedsiebiorstwach. Informacje o Panstwa firmie jakie zostang umieszczone w KRFIDG zostaly przedstawione ponizej
i znormalizowane do przyjetej formy publikacii. Informujemy réwniez, iz wpis do centralnej bazy danych - KRFIDG, nie stanowi
odpowiednika wpisu do Centralnej Ewidencji i Informacji o Dziatalnoéc Gospodarczej lub Krajowego Rejestru Sadowege,
do ktérego wpis jest odpfatny | obowigzkowy. Koszty wpisu do KRFIDG odnosza sie do pozyskania informacji dotyczacych Paristwa
firmy, a takze ich nalezytego przechowywania i rozpropagowania celem informowania o nowo wpisanych przedsigbiorstwach
do KRFIDG. W dowolnym momercie udostepniamy mozliwosc zmiany wpisanych do rejestru danych.

Aby Firma zostala dopisana do KRFIDG nalezy uiici¢ oplate wpisowg w wysokosci 235 PLN do dnia 23.01.2014. Opfata jest
jednorazowa | obowigzkowa aby dane firmy zostaly umieszczone w KRFIDG. Ze wzgledu na nalozony na nas obowigzek prawny
informujmy, iz niniejsze pismo stanowi prawnie wigzacy oferte w rozumieniu przepisow kodeksu cywilnego zgodnie
zart.66§ 1.

Po dokonaniu wplaty otrzymaja Panstwo potwierdzenie umieszczenia firmy w KRFIDG oraz certyfikat informujacy o nadaniu
prestizowego tytulu "Solidny Przedsiebiorca”. Na stronie internetowej www.krfidg.pl pojawi sie rowniez informacja o Paristwa
firmie jako certyfikowanym “Solidnym Przedsiebiorcy”.

Do prowadzenia sprawy zostal przydzielony koordynator. W razie potrzeby udzielenia szczegétowych informacii
dotyczacych powolania i dzialania KRFIDG prosze o kontakt z koordynatorem dostepnym pod adresem e-mail info@krfidg.pl
lub przez strone internetowg www.krfidg,pl.

A S AN RIS Koszt wpisu do
-~ Krajowego Rejestru Firm
R —i e i Dziatalnosci Gospodarczych
p Y 235PLN
NIP: Stownie: Dwiescie trzydziesci piec

GtOWNE PKD: 49.41.Z
DATA ROZPOCZECIA DZIALALNOSCI: 2014-01-10

$1080143010000091301 30231

I KRAJOWY REJESTR FIRM I DZIAZALNOSCI GOSPODARCIYCH

‘T attsorcy o,

TOMASZ ZABILSKI UL.SWIETOKRZYSKA 30/63, 00-116 WARSZAWA
§ 3E[Blilalslolilojololojolslii3loliI3lol2i 1] i
llllll! WXKENP[LINBz130s . ool [ [ ][]

FAFIDG TORGST LANILERI,
Wi, bwigvekzayeka 30 lok. 43,
B0-114 Narssaes

e

238,80 Ihwea vawn
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Il Forum Transportu Intermodainego FRACHT 2014,

8-9.04.2014, Gdansk

Wciaz gonimy europejskich liderow intermodalu

W 2012 r. w polskich portach morskich
w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu
zanotowano ok. 22% wzrost przetadowanych
TEU w poréwnaniu z rokiem 2011. Rok 2013
byt jeszcze bardziej udany. Wszystkie porty
ponownie przetadowaly wiecej fadunkow,
aPort Gdynia osiagnat najlepszy wynik w swo-
jej 91-letniej historii.

Te przemawiajace do wyobrazni dane, nie
powinny jednak przestoni¢ faktu, ze Polska
wcigz ma ogromny dystans do pokonania
wzgledem liderow rynku z Amsterdamu,
Hamburga czy Rotterdamu. A to, co dzieje sie
wokot polskich portow ma ogromny wptyw
na caly segment transportu intermodalnego
w naszym Kraju.

Podczas Il Forum Transportu Intermodal-
nego FRACHT 2014, podobnie jak przed ro-
kiem, skupimy sie na najwazniejszych kwes-
tiach dotyczacych tej gatezi transportu. W gro-
nie przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury
i Rozwoju, PKP Polskich Linii Kolejowych,
Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego
oraz reprezentantow portow i terminali poroz-
mawiamy na temat przepustowosci trojmiej-
skiego wezta kolejowego. Podczas kolejnych
dyskusji poruszymy kwestie uproszczenia
procedur kontroli granicznych w polskich por-
tach, rozmieszczenia terminali ladowych na
terenie Polski oraz pokazemy jakie korzysci
ptyna z taczenia srodkow transportu w jeden
spojny system.

W tym roku ponownie Forum FRACHT
odwiedzi wicepremier i minister gospodarki
Janusz Piechocinski.

[l Forum Transportu Intermodalnego
FRACHT 2014 odbedzie sie w dn. 8-9 kwietnia
w Trojmiescie. CzgS¢ merytoryczna wydarze-
nia zorganizowana zostanie w gdanskim Am-
berExpo przy ul. Zaglowej 11.

Zapraszamy do odwiedzenia strony
www.forumfracht.pl i zarejestrowania udziatu
w tym wydarzeniu. Udziat w Forum FRACHT
jest bezptatny. (org.)

Kwiecien 2014 pod znakiem transportu

Expo Silesia zaprasza na kolejng edycje
Targow Transportu Spedyciji i Logistyki Sile-
siaTSL EXPO, ktdre odbeda sie w Sosnowcu,
w dniach 15-16 kwietnia 2014 roku.

Tegoroczne wydarzenie zapowiada sig
niezwykle ciekawie a to ze wzgledu na nowos-
ci, ktore towarzyszy¢ beda naszym targom.

Co nas czekaw 2014 roku?:

* wyodrebnienie salonu infrastruktury kole-
jowej jako SilesiaRAIL EXPO,

 wyodrebnienie salonu logistyki, magazyno-
wania i transportu jako LOGISTEX,

« potgczenie Targdw SilesiaTSL EXPO razem
z Targami Transportu Publicznego Silesia-
KOMUNIKACJA wraz z salonem Infrastruk-
tury Drogowej i salonem Miejskiego Trans-
portu Szynowego,

e szereg wydarzen towarzyszacych: kongre-
sy, seminaria, debaty, konferencje, dyzury
eksperckie, spotkania branzowe, zawody
oraz konkursy,

e pofaczenie z Targami Branzy Pocztowej
i Kurierskiej SILPOSTEX,

e nowy zakres tematyczny skoncentrowany
na transporcie wewnatrzzaktadowym oraz
logistyce, transporcie drogowym, transpor-
cie kolejowym, transporcie publicznym oraz
transporcie kombinowanym.

SilesiaTSL EXPO

Szczegoty na temat obu wydarzen znalezé
mozna na stronach: www.tslexpo.pl.

Wszystkie zainteresowane firmy serdecz-
nie zapraszamy do kontaktu.

Wioletta Btoriska-Dudek

Dyrektor Projektu

tel. +48327887506

tel. kom. +48510031 732

fax: +48327887525

e-mail: wioletta.blonska@exposilesia.pl

Tereny targowe:

Expo Silesia

ul. Braci Mieroszewskich 124
41-219 Sosnowiec
www.exposilesia.pl
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Apel o wsparcie Hospicjum dla dzieci

Stowarzyszenie Hospicjum

T - . = LCztowiek jest wielki nie przez to, co posiada,
im. sw. Wawrzynca W Gdym lecz przez to, kim jest; nie przez to, co ma,
lecz przez to, czym dzieli sig z innymi.’

pomagamy od 1987 roku Jan Pawet Il

Stowarzyszenie Hospicjum im. §w. Wawrzynca w Gdyni od ponad 25 lat otacza opieka
nieuleczalnie chorych 1 ich rodziny. Stale rozszerzamy nasza dziatalno$¢ pomagajac odejs¢ w
spokoju, bez bdlu i osamotnienia tym, dla ktérych nie ma juz ratunku.Udato si¢ nam pomédc w
cierpieniu juz kilkunastu tysiacom naszych, gtownie dorostych, podopiecznych.

Dzisiaj o$mielamy si¢ zabiera¢ Panstwu czas, bo chodzi o dzieci. Dzieci dla ktérych
bol i cierpienie sa chlebem codziennym. Jedyne co mozna dla nich zrobi¢ to ulzy¢ im w cierpieniu,
pomoc zy¢ tak dtugo jak to jest mozliwe oraz rozjasni¢ ich codzienno$¢ mitoscia 1 obecnoscia.
Pomoc chorym dzieciom jest sensem czynienia dobra w jego najczystszej postaci. Moze to
zrozumie¢ kazdy kto ma dzieci 1 odrobing empatii.

Dlatego z potrzeby serca, przy wsparciu kilkunastu tysigcy Pomorzan i1 naszego samorzadu
konczymy budowe, pierwszego w regionie i jednego z pierwszych w kraju, Domu Hospicyjnego
dla Dzieci. Oprocz kolorowych pokoi dla dzieci znajda si¢ w nim m.in. $wiat wody z hydroterapia,
swiat filmu z salg kinowa, pokoje terapii zajgciowej, pokdj muzykoterapii, pokoje dla rodzicow i
rodzenstwa, pokoj pozegnan, ogrod zimowy, ogrod z placem zabaw, dzienny osrodek pobytu. By
moc go otworzy¢ konieczne jest jego wyposazenie w specjalistyczny i bardzo kosztowny sprzet
medyczny, t6zka rehabilitacyjne, meble, sprzet rehabilitacyjny. Potrzebujemy na to ponad 4 miliony
ztotych. Wciaz poszukujemy instytucji i ludzi, ktérzy zechca nam pomoéc w dowolnej, dogodnej
dla siebie formie poprzez: wsparcie finansowe, wyposazenie jednego z pomieszczen, badz
partycypacje w kosztach jego wyposazenia. Cieszy¢ nas bgdzie kazda, nawet najskromniejsza
pomoc, bo wiemy dobrze, ze krople tworza morze. Nie traCmy wigc czasu, by zdazy¢ z pomoca.
Zapraszamy na nasza strong internetowa www.hospicjum.gdynia.pl, by obejrze¢ budynek
1jego wngtrze.

Z nadzieja, ze pomoc najmtodszym i najstabszym przyniesie Panstwu wiele

satysfakcji.

Pozostaj¢ z szacunkiem

Dyrektor
Grzegorz Miloch

Stowarzyszenie Hospicjum im. $w. Wawrzynca, ul. Dickmana 6, 81-109 Gdynia
Organizacja Pozytku Publicznego KRS 0000044542
Konto: PEKAO S. A. 1l O/Gdynia 75 1240 3510 1111 0000 4318 2794
tel/fax: 58 665 66 55 www.hospicjum.gdynia.pl

45




REKLAMY / OGLOSZENIA

Informacja prasowa | styczen 2014
Geis poszerza sie¢ oddziatow w Polsce

Geis Group - Silniejsi w Polsce: Z dniem
1 stycznia 2014 roku miedzynarodowa grupa
logistyczna Geis przejeta spotke Logwin
Solutions Poland Sp. z 0.0. Spodtka ta specja-
lizuje sie¢ w krajowym i migdzynarodowym
transporcie drogowym oraz projektach lo-
gistycznych wzhogaconych o tzw. ,ustugi
dodane” (VAS). Strony postanowity nie
ujawniac ceny zakupu.

Grupa Geis w Polsce przejmuje trzy od-
dziaty spotki Logwin Solutions Poland: w So-
kotowie niedaleko Warszawy, w Poznaniu i t.o-
dzi, wraz z 80 pracownikami oraz flotg 34 po-
jazdow. ,Poprzez przejecie tych trzech oddzia-
tow znaczaco wzmocniliSmy naszg obecnosc
w Polsce”, oSwiadczyli wtasciciele i dyrekto-
rzy zarzadzajacy Grupy Geis - Hans-Georg
Geis oraz Wolfgang Geis. ,Uwazamy, ze Pol-
ska jest waznym i rosngcym rynkiem w Euro-
pie, na ktorym pragniemy rozwijac¢ naszg dzia-
talnosc krok po kroku.”

Pozytywny rozwdj

Grupa Geis dziata w Polsce od 2006 roku,
kiedy to otwarta dwa oddzialty Geis Cargo
International Polska Ltd, ktorych gtownym
obszarem dziatalnosci jest transport lotniczy
i morski. W lipcu ubiegtego roku Grupa Geis
znaczaco rozszerzyta swa dziatalnos$c poprzez
przejecie spotki Quehenberger Logistics POL
Sp. z 0.0.. Od tego momentu Grupa Geis, pod
marka Geis PL Sp. z 0.0. zatrudniajacg obecnie
88 pracownikdw w szesciu biurach, oferuje
dodatkowe ustugi w zakresie transportu dro-
gowego, odpraw celnych oraz logistyki maga-
Zynowej.

Global Logistics

W nadchodzacych miesigcach Geis
planuje integracije trzech oddziatow za struktu-
rami Grupy. Nastepnym krokiem bedzie roz-
szerzenie wachlarza ustug w dziedzinie trans-
portu drogowego oraz projektow logistycz-
nych. Grupa Geis w Polsce zatrudnia obecnie
200 pracownikow.

Kilka stow o Grupie Geis

Siedziba Grupy Geis miesci sie w Bad
Neustadt w Niemczech. Spotka rozwija sig
nieustannie od jej zatozenia w 1948 roku.
Holding Geis zarzadzany jest bezposrednio
przez swych wtascicieli. Obecnie Grupa Geis
oferuje wszechstronne ustugi logistyczne
w skali globalnej. W roku 2012 spdtka zatrud-
niata okoto 4500 osob i generowata obroty w
wysokosci 794,2 miliona euro.

W skfad holdingu wchodzg spotki w Niem-
czech, Szwajcarii, Luksemburgu, Austrii, Pol-
sce, Czechachina Stowacji.

Gtownymi obszarami dziatalnosci firmy
s3: Transport drogowy (przesytki/ transport
drobnicowy / LTL / FTL), Logistyka (maga-
zynowanie i logistyka, produkcja opakowan,

,ustugi dodane” VAS) oraz Transport Lotniczy
i Morski (transport lotniczy i morski, specjaine
projekty transportowe).

Spotki Geis PL Sp z 0.0. oraz Geis Cargo
International Poland Ltd. sg cztonkami Grupy
Geis w Polsce. Obecnie grupa dziata w ramach
dwoch oddziatow zajmujgcych sig transpor-
tem lotniczym i morskim oraz szesciu innych
oddziatow oferujgcych wszechstronne ustugi
logistyczne - od systemowego transportu pa-
let oraz przesytek indywidualnych, poprzez
transporty FTL, odprawy celne oraz logistyke
magazynowg do kompleksowych projektow
logistycznych. Grupa Geis planuje w przysz-
tosci sukcesywne poszerzanie swojej dziafal-
nosciw Polsce.

Z przyjemnoscig udzielimy odpowiedzi na
Panstwa dodatkowe pytania:

Adam Kwiatkowski
Dyrektor Zarzadzajacy Geis PL Sp.zo.0.

tel.: +48327897 770
faks: +48 327897707
info@geis.pl
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PISiL w mediach,

Lp.

Tytut medialny

konferencje, spotkania, patronaty,

Temat

artykuty, zaproszenia

Autor

Transport i Spedycja, luty 2014

Perspektywy / zagrozenia dla transportu drogowego w 2014 roku -
wypowiedz Przewodniczacego Rady M. Tarczynskiego.

Magdalena Libiszewska

Namiary na morze i handel Pig¢ gwiazdek PISiL Wiadystaw Jaszowski
nr 02/14 (styczen 2014)

Namiary na morze i handel W noworocznym nastroju Wtadystaw Jaszowski
nr 02/14 (styczen 2014)

TSLbiznes, styczen-1/2014(43) ECOeffect-inicjatywa unijna Elzbieta Haber

PGT nr4z29.01.2014 Noworoczne spotkanie PISIL K.Koprowski

PGT nr1-2 2 8-15.01.2014

Czy w 2014 r. spodziewamy sig wyjscia z kryzysu? - wypowiedz
Przewodniczacego Rady M. Tarczynskiego

Udzielone patronaty / partnerstwo // wspotpraca / udziat w konferencjach / targach

Lp.

Data wydarzenia

Wydarzenie / Konferencja

Organizator

8-20.11.2014, Warszawa

Il edycja targéw Trans Poland 2014

Lentewenc Sp. z 0.0., Warszawa

10-12.06.2014, Bydgoszcz

Migdzynarodowe Targi i Konferencja Zeglugi Srodiadowej i Gospodarki Wodnej ,WATER
WAYS 2014”

Zarzad Targéw Warszawskich S.A., Warszawa

15-16.04.2014, Sosnowiec

Targi Transportu i Spedycji Silesia TSL Expo

EXPO Silesia Sp. z 0.0, Sosnowiec

8-9.04.2014, Gdanisk

Il Forum Transportu Intermodalnego FRACHT 2014, udziat przewodniczacego Rady w pa-
nelu dyskusyjnym po$wieconym terminalom i centrom logistycznym: ich rozmieszczeniu,
dostepnosci, dofinansowaniu w ramach nowej perspektywy UE etc., wystapienie przewod-
niczacego rady

KOW MEDIA & MARKETING Sp. z 0.0., Warszawa

2.04.2014 2014, Warszawa

seminarium naukowo-praktyczne , Logistyka przyszto$ci — implikacje dla biznesu i rynku”,
udziat przewodniczacego Rady w panelu ,, problemy i wyzwania logistyki w
zglobalizowanym $wiecie”

Akademia Leona Kozminskiego, Warszawa

4-7.03.2014, Gdansk

Panel w ramach konferencji Transport Week nt. funkcjonowania rozwigzan logistycznych
oraz ich modernizacja, moderator panelu przewodniczacy rady PISiL

Actia Forum/Agencja Rozwoju Pomorza S.A.

24.02.2014, Warszawa

Konferencja ,, Stuzba Celna 2020”, wystapienie w panelu e-cto

Ministerstwo Finansow, Departament Polityki Celnej

13.02.2014, Warszawa

VII Migdzynarodowa konferencja i wystawa ,LOTNISKO 2014”, udziat przewodniczacego
Rady w sesji ,Aktywna czy pasywna koncepcja rozwoju transportu lotniczego jako
najbardziej dynamicznego sektora gospodarki”

Zarzad Targéw Warszawskich S.A., Warszawa

28.01.2014, Gdynia

MOTORWAYS OF THE SEA JOIN TEN-T PRIORITY CORRIDORS: NEW EUROPEAN
OPPORTUNITIES FOR POLISH MARITIME AND LOGISTIC OPERATORS , wystapienie
przewodniczacego rady w panelu integration between MOS and Corridors : the inland side
needs Moderator

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A
Akademia Morska Szczecin

28.01.2014, Luksemburg

Wystapienie delegata PISIL na konferenciji na temat wspotpracy polsko-luksemburskiej w
dziedzinie logistyki

Ambasada RP w Luksemburgu

27.01.2014, Gdynia

Udziaf przewodniczacego rady w uroczystosci podpisania umowy nabycia przez Zarzad
Morskiego Portu Gdynia S.A. od Stoczni Marynarki Wojennej S.A. cze$ci Nabrzeza
Goscinnego. Umowa ta stanowi istotny element dziatan niwelujacych ograniczenia
nawigacyjne w Porcie Gdynia i stworzy nowe szanse rozwoju dla Portu Gdynia i polskiej
gospodarki.

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A

Udziat przewodniczacego Rady w pracach Rady Ekspertow

Uniwersytet Gdanski

Patronat merytoryczny studiow podyplomowych logistyka i spedycja

SGH Warszawa

Patronat merytoryczny studiéw podyplomowych ,logistyka w zarzadzaniu” i zarzadzanie
spedycja w praktyce gospodarczej(biznesowej)”

Akademia Leona Kozminskiego, Warszawa




Polska Izba Spedycji i Logistyki POLSKA I1ZBA

ul. Swietojanska 3/2, 81-368 Gdynia ﬁ
tel. 58 620 19 50, 620 98 26, fax 58 661 39 35 SPEDYCJI 10 LOGISTYKI

e-mail: pisil@pisil.pl, www.pisil.pl

PIFF POLISH INTERNATIONAL

konto: Bank Millennium S.A. FREIGHT FORWARDERS ASSOCIATION

nr: 34116022020000000061904525
NIP: 586-20-75-731
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placowki regionalne:

71-620 SZCZECIN

ul. Jana Kazimierza 3

tel.: 91 480 67 01

fax: 91 480 67 32

e-mail: management@bhartwig.szczecin.pl

Przedstawiciel w Warszawie:
tel.: 608 623 419, email: pisil-waw@pisil.pl




