BIULETYN

PoLSKIEJ 1zBY SPEDYCJI | LOGISTYKI

i 2blizajgcego .ug -.
. A
przekazujemy naszy

POLSKA IZBA

SPEDYCJI l LOGISTYKI

lllllllllllllllllll
RRRRRRRRRRRRRRR

LISTOPAD/GRUDZIEN
11-12/12

ISSN 1898-0244
e-mail: pisil@pisil.pl
www.pisil.pl

R A
. S E
[ \




POLSKA IZBA -
"2

SPEDYCJII LOGISTYKI E

PIFF POLISH INTERNATIONAL
FREIGHT FORWARDERS ASSOCIATION

Polska Izba Spedycji i Logistyki zaprasza na tradycyjnie organizowang
Noworoczng Konferencje, ktora odbedzie si¢ 10 stycznia 2013 roku w hotelu
»Polonia Palace” w Warszawie. Tematyka przyszlorocznej konferencji
poswigcona bedzie polityce transportowej Unii Europejskiej i jej wplywowi
na dzialalnos¢ przedsi¢biorcow w tej dziedzinie gospodarki.

Do udziatu w spotkaniu zaprosiliSmy przedstawicieli organizacji reprezentujacych
branz¢ TSL z Czech, Stowacji, Stowenii, Litwy, Lotwy, Butgarii, Wegier, Finlandii,
Rumunii, 1 Estonii. Zaproszenie przyjat takze Prezydent Europejskiej Organizacji
Spedytorow 1 Logistykow ,,CLECAT .

Konferencje zakonczy Toast Noworoczny, koncert koled 1 wspdlna kolacja.

Tradycyjnie kazda z firm zrzeszona w PISIL otrzyma bezplatne zaproszenie
skierowane na re¢ce Prezesa/Dyrektora Firmy.

Szczegotowe informacje o spotkaniu wkrotce. (E.S.)

Najblizsze zaplanowane przez PISiL szkolenia/spotkania

ADR dla spedytoréw, czyli jak zorganizowaé bezpieczny i zgodny z obowigzujacymi | 21 listopad 2012

przepisami przew6z drogowy towarOw niebezpiecznych

Przewdz morski towaréw niebezpiecznych - Kodeks IMDG 22 listopad 2012

Spotkanie $wiateczno-noworoczne - Gdynia , Tawerna Ortowska” 6 grudzien 2012

Konferencja noworoczna PISiL, Warszawa, hotel ,Polonia” 10.01.2013

Kurs wedtug programu zatwierdzonego przez FIATA, Gdynia 4-9.03.2013 1 18-23.03.2013, egzamin. 12.04.2013
Kurs spedycyjny, Gdynia 11-16.03.2013, egzamin 12.04.2013

Kongres Spedytoréw 2013, Hotel Bulwar, Torun 30 maj 2013

Zwyczajne Walne Zgromadzenie PISiL, Hotel Bulwar, Torun 31 maj 2013
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DOKUMENTY FIATA

Stowo wstepne

Szanowni Panstwo!

Biezacy numer Biuletynu Polskiej Izby

Spedycji i Logistyki poswigcony jest doku-
mentom FIATA. Czyli tematyce pozornie
znanej, lecz wydaje sie, ze jednak nie do konca
rozpoznane;j.
Przypomnienie Panstwu podstawowych
zagadnien, dotyczacych dokumentow FIATA,
to moj obowigzek nie tylko jako radcy praw-
nego PISiL i wspotautora Podrecznika
Spedytora, w tym rozdziatu po$wigconego
dokumentom FIATA, ale takze obowiazek
ptynacy z faktu zasiadania przeze mnie w Ko-
misji Prawnej FIATA. Zwazywszy bowiem na
obserwowane czesto ostatnimi czasy nie-
prawidtowosci w postugiwaniu sie dokumen-
tami FIATA tematyka ta nie moze pozostac na
marginesie naszego zainteresowania.

A zatem na wstepie kilka stow o samej
organizacji FIATAT - czyli International
Federation of Freight Forwarders’ Associations
lub z francuska? Fédération Internationale des
Associations de Transitaires et Assimilés -
Miedzynarodowe Zrzeszenie Organizacji Spe-
dytorow. FIATA jest organizacja federacyjng
Zrzeszajaca narodowe zrzeszenia spedytorow
Z poszczegolinych krajow cztonkowskich.
Organizacja ta, przez wiele lat majaca siedzibe
w Zurychu w Szwajcarii, kilka lat temu
przeniosta sie do pobliskiego Glattbrug,
miejscowosci potozonej niedaleko Zurychu.
Zatozona zostata w Wiedniu 31 maja 1926 r.
Jednym z jej zatozycieli byt Zwiazek Spedy-
torow Lwowskich. FIATA jest organizacja
pozarzadowa, reprezentujacg krajowe orga-
nizacje samorzadu spedycyjno-logistycz-
nego, zrzeszajace tacznie kilkadziesiat tysiecy
firm spedycyjnych i logistycznych. Posiada
status konsultanta UNCTAD oraz UNCITRAL —
Komisji Narodow Zjednoczonych Migdzynaro-
dowego Prawa Handlowego.

FIATA reprezentuje Srodowisko spedy-
cyjne takze w innych gremiach migdzynaro-

1 http:/www.fiata.com
2 Wrasnie od nazwy francuskiej powstat skrot - FIATA

dowych, takich jak Miedzynarodowa Izba
Handlowa (ICC), Zrzeszenie Miedzynaro-
dowego Transportu Lotniczego (IATA),
Miedzynarodowy Zwiazek Kolejowy (UIC),
Miedzynarodowa Unia Transportu Drogowego
(IRU), Swiatowa Organizacja Celna (WCO),
Swiatowa Organizacja Handlu (WTO) i w wielu
innych.

FIATA jest najwieksza pozarzadowa
organizacjg, dziatajgcg na polu transportu
i ustug pochodnych, a jej zasieg jest ogolno-
Swiatowy. Jej naczelnym organem jest Walne
Zgromadzenie Cztonkow. Organizacja zarza-
dzana jest przez Prezydencje - czyli
prezydenta i prezydenta ustepujacego,
sekretarza generalnego, skarbnika i starszych
wiceprezydentow, a takze przez Poszerzong
Rade, w sktad ktdrej wchodza wiceprezydenci
i przewodniczacy poszczegolnych struktur,
czyli ciat doradczych i instytutow. Warto takze
wskazac, iz w ramach FIATA funkcjonujg
nastepujace instytuty: Instytut Transportu
Lotniczego (AFI), Instytut Spraw Celnych (CAl)
oraz Instytut Transportu Multimodalnego
(MTI), z ktorych wytaniane sa grupy robocze,
state lub powotywane ad hoc. Oprdcz
instytutow dziataja state ciata doradcze
(advisory bodies), zajmujace sie towarami
niebezpiecznymi (ABDG), zagadnieniami
prawnymi (ABLM), bezpieczenstwem w trans-
porcie (ABSM) oraz sprawami szkoleniowymi
(ABVT). Ciata te wspdtpracuja z instytutami
i grupami roboczymi oraz wydaja opinie naich
Zlecenie, w tym w zakresie zasad i warunkow
uzywania dokumentow FIATA.

Dokumenty FIATA to wzorce opracowane
przez organizacie FIATA, ktéra nadzoruje
stosowanie oraz prawidtowe wykorzysty-
wanie tychze dokumentow w praktyce. Nadzor
ten sprawowany jest przez FIATA zaréwno
osobiScie, jak i przez swych cztonkow w posz-
czegdlnych krajach. Cztonkami FIATA s3 zas$,
co do zasady, krajowe organizacije zrzeszajace
przedsiebiorcow spedycyjnych. Zasada, od

Beata Janicka, radca prawny

ktorej jednak zdarzajg sie odstepstwa, jest, iz
zZ poszczegadlnych krajow tylko jedna krajowa
organizacja jest cztonkiem FIATA. W Polsce
organizacja taka jest wytacznie Polska Izba
Spedyciii Logistyki z siedzibg w Gdyni.
Jednym z podstawowych obszarow
zainteresowania FIATA sg stosunki pomigdzy
spedytorami i przewoznikami, gtownie
morskimi, ale tez relacje pomiedzy spedy-
torem a jego klientem. Wyrazem tego jest
dziatalno$¢ FIATA przy opracowywaniu i pro-
pagowaniu dokumentow wystawianych przez
spedytorow i stosowanych w transporcie
miedzynarodowym, takich, jak:
FIATA Forwarding Instructions - FFI (czyli po
prostu wzor zlecenia spedycyjnego),
FIATA Forwarder’s Certificate of Receipt —
FIATA FCR (czyli spedytorskie zaswiadczenie
przyjeciatowaru do wysytki),
FIATAFCT - FIATA Forwarder’s Certificate of
Transport — inaczej spedytorskie zaSwiad-
czenie transportowe, spedytorski kwit skia-
dowy
FWR - FIATA Warehouse Receipt, ujed-
nolicony dokument dla przewozu tadunkow
niebezpiecznych
FIATA Shipper’s Certification for the
Dangerous Goods — FIATA SDT, jak rowniez
FIATA Shippers Intermodal Weight
Certification (FIATA SIC) oraz
FIATA NEUTRAL AWB czyli konosament
lotniczy rekomendowany przez FIATA do
uzytku przez spedytorow, jak rowniez
Non-Negotiable FIATA Multimodal Transport
Waybill (FWB) czyli Multimodalny List
Przewozowy FIATA, przede wszystkim zas$
powszechnie znany i szeroko stosowany
Konosament transportu multimodalnego czyli
FIATA Multimodal Transport Bill of Lading
(FBL).
Stosowanie przez spedytoréw dokumentow
sygnowanych przez FIATA zwieksza pewno$¢
obrotu, jak i bezpieczenstwo przekazanych do
spedycji przez zleceniodawcow spedytora
towarow. Klient spedytora, postugujacego sie
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dokumentami FIATA, ma de facto jasng
sytuacje, albowiem wszystkie warunki umowy
znajduja sie w jednym miejscu — w do-
kumencie FIATA.

Niejednokrotnie, stosujac dokument
FIATA, spedytor bedzie potrzebowat agenta
w kraju odbiorcy. Stad FIATA Model
Correspondents’ Agreement — po to, by nie
wywazac niepotrzebnie otwartych drzwi i moc
zastosowac gotowy wzOr umowy zawieranej
pomiedzy spedytorem a jego agentem.

Oprocz tego, wychodzac naprzeciw inte-
resom Srodowiska spedytoréw, FIATA opra-

cowata wzor ogoinych warunkow spedy-
cyjnych—czyli FIATA Model Rules for Freight
Forwarding Services. Wzor ten stanowi punkt
wyjscia do tworzenia przez poszczegolne
organizacje krajowe ogolnych warunkow
spedycyjnych, z uwzglednieniem specyfiki
ustawodawstw danego kraju.

Mam wiec nadzieje, ze zawarte w niniej-
szym numerze Biuletynu artykuty, poSwigcone
dokumentom FIATA, okaza sie przydatne
w Panstwa pracy. Zachecam przeto do ich
lektury, a Polskiej Izbie Spedyciji i Logistyki po
raz kolejny dzigkuje za udostepnienie mi fa-
mow Biuletynu, bym mogta podzieli¢ sie

z Panstwem swymi spostrzezeniami oraz
doSwiadczeniem z zakresu stosowania
dokumentow FIATA oraz pokazac, ze doku-
menty FIATA to nie tylko FBL i FIATA FCR, ale
takze caty szereg dokumentow mniej znanych,
aczkolwiek rowniez niezmiernie dla spedytora
uzytecznych.

Miteji owocnej lektury!
Beata Janicka

radca prawny
www.bjjsolicitors.pl

FIATA Multimodal Transport Bill of

czyli spedytor przewoznikiem

FIATA Multimodal Transport Bill of Lading
(FBL) jest konosamentem, a wiec doku-
mentem z zatozenia zbywalnym oraz papierem
wartosciowym.

Wskazac nalezy, iz FIATA, pragnac zacho-
wac szczegolnie wysoka reputacje FBL, ogra-
nicza mozliwo$¢ jego uzywania. Rozpow-
szechnianie blankietow FBL odbywa si¢ bo-
wiem wyfacznie za posrednictwem posz-
czegolnych krajowych organizacji spedy-
torskich, bedacych cztonkami FIATA. Organi-
zacje te zas moga FBL kolportowac (za optata)
wytgcznie na rzecz swych cztonkow - i to zwy-
czajnych, a nie na przyktad stowarzyszonych.
Nawet zagraniczni korespondenci czy agenci
upowaznionego spedytora — cztonka danej
krajowej organizacji spedytorskiej, nie maja
prawa uzycia tego dokumentu we wiasnym
imieniu. FIATA bowiem pragnie zachowac
$cisty nadzor nad uzywaniem FBL. Dlatego tez
formularze owego konosamentu sg ponu-
merowane. Formularze uzywane jako kopie
muszg by¢ bezwzglednie oznakowane jako
"copy non-negotiable", gdyz w przeciwnym
przypadku moga one by¢ wykorzystane jako
oryginaty, co jak wiadomo, mogtoby
prowadzi¢ do réznego rodzaju naduzy¢, a
nawet czynow zabronionych. Warto takze

wskaza¢, iz zasady korzystania z
konosamentu FIATA omowione zostaty w
instrukcji wydanej przez PISILT o nr
PIFFA/85/94. Wynika z niej, iz to PISIL jako
cztonek narodowy FIATA jest wytacznie
upowazniony do drukowania i dystrybucii
FIATA BL na terytorium Polski. Do korzystania
z FIATA BL maja prawo jedynie upowaznieni
cztonkowie PISIL. Konosament FIATA BL
moze by¢ wystawiany jedynie przez
upowaznionych pracownikow cztonkow
PISIL, i to wyfacznie na terytorium Polski.
Warunki licencji  FIATA, udzielonej PISIL,
zakazujg wystawiania konosamentu przez
zagraniczne oddziaty lub agentow. FIATA BL
moga byC wydawane (odptatnie i za pok-
witowaniem) i tylko tym cztonkom PISIiL
majacym dobrg opinie zawodowa, ktorzy
podpisza stosowne zobowiazania, przekaza
PISiL kopie waznej polisy dotyczacej
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej
wystawcy konosamentu FIATA, jak rowniez
nie zalegajg wzgledem PISIL z zaptatg sktadki
cztonkowskiej. Do podpisywania FIATA B/L
winni by¢ upowaznieni na pismie wytacznie
doS$wiadczeni pracownicy, znajacy prawne
i praktyczne aspekty funkcjonowania doku-
mentu. Warto wskazac, iz PISiL zobowigzany

1 Awistocie przez Polski Zwigzek Spedytoréw Migdzynarodowych — poprzednik prawnego PISiL

Lading

jest do prowadzenia i uaktualnienia listy 0sob
upowaznionych do podpisywania FBL.

Wymog posiadania stosownego ubezpie-
czenia

Jak to zostato juz zasygnalizowane wyzej,
FIATA wymaga, aby wystawca FBL legity-
mowat sie stosownym ubezpieczeniem swej
odpowiedzialnosci cywilnej z tego tytutu.
Stosownym, to znaczy jakim? FIATA nie daje
wprost odpowiedzi na to pytanie, pozosta-
wiajgc nadzor nad kolportazem FBL posz-
czeg6Inym organizacjom krajowym, nie budzi
wszak watpliwosci, ze ubezpieczenie 0C
Spedytora, o ile umowa ubezpieczenia nie
zawiera dodatkowych postanowien, rozsze-
rzajagcych odpowiedzialno$¢ polisowa
ubezpieczyciela takze na zdarzenia, angazu-
jace odpowiedzialno$¢ cywilng wystawcy
FBL, nie bedzie ubezpieczeniem wystarcza-
jacym. Inna jest bowiem odpowiedzialno$c¢
spedytora na gruncie przepisow kodeksu
cywilnego, inna za$ spedytora — wystawcy
konosamentu FIATA. Zdecydowanie tez
warunku stosownego ubezpieczenia nie spetni
ubezpieczenie cargo. W Polsce to PISIL
sprawuje nadzor nad udostepnianiem FBL oraz
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ksztattuje zasady tego udostepniania. PISIL
ma przeto prawo wymagac, by cztonek Izby,
ubiegajacy sie 0 nabycie blankietow konosa-
mentu FIATA wylegitymowat sig odpowiednim
ubezpieczeniem swej odpowiedzialnoSci
cywilnej — czyli takim ubezpieczeniem 0OC,
z ktorego warunkow wyraznie i wprost
wynikac¢ bedzie ubezpieczenie ryzyk zwigza-
nych z wystawieniem FIATA Multimodal
Transport Bill of Lading (FBL). Ubezpieczenie
stosowne to takze ubezpieczenie na odpo-
wiednig sume ubezpieczenia, a owa
,0dpowiednios¢” winna byC mierzona co
najmniej stosunkiem wartosci towaru, ktory
bedzie przewozony za FBL, z uwzglednieniem
wynikajacych z klauzul tego konosamentu

ograniczen kwotowo2 — wagowych naleznego
odszkodowania, do wysokoSci sumy ubez-
pieczenia.

Zasady wypetnienia

Konosament winien by¢ odpowiednio
wypetniony. | tak, w prawym gornym polu
wpisuje sie nazwe firmy i adres spedytora
wystawiajacego konosament, pole oznaczone
nr 2 przeznaczone jest do wskazania uzgod-
nionego przez zatadowce i spedytora terminu
dostawy towaru do miejsca przeznaczenia.
Zgodnie wszak z klauzula 6.2 konosamentu
umieszczenie terminu dostawy w polu
oznaczonym nr 2 powoduje odpowiedzialno$¢

wystawcy konosamentu FIATA z tytutu jego
niedotrzymania. W polu nr 3 wpisuje sie - na
zyczenie zatadowcy i za zaptatg dodatkowego
frachtu, tzw. frachtu ad valorem - deklarowana
warto$¢ towaru. Ma to miejsce w przypad-
kach, gdy zatadowca pragnie ustrzec sig przed
stosowaniem przez wystawce FBL limitow
odszkodowan wymienionych w warunkach
konosamentowych. W lewym polu oznaczo-
nym nr 4 nalezy bezwzglednie poda¢ nazwe
i adres, numery telefonu i fax-u korespondenta
spedytora w miejscu/kraju przeznaczenia, do
ktorego nalezy sie zgtosic¢ po odbior przesytki
(tzw. ,releasing agent”).

Consignor

FBL[  [pi

NEGOTIABLE FIATA
MULTIMODAL TRANSPORT
BILL OF LADING

Isued subjetof UNCTADIICC Rulesfr

ultimod: (CC Publcation 481).

Consigned to order of

Notify address

Place of receipt

Ocean vessel Port of loading

Portof discharge Place of delivery,

Marks and numbers. ‘Number and kind of packages

o

Decaration of Interest of the consignor
in timely delivery (Clause 6.2

“The goods and

Description of goods

‘Gross weight Measurement

Declared value for ad valorem rate according to
the declaration of the consignor (Clauses 7 and 8).

L ]

i, at the place

Multimo
o be void.

One of these Multimodal Transport Bill of Lading must be surrendered duly endorsed in exchange for the goods. In Witnes
dal n the number stafed

ipt
s whereof the original
below, one of which being accomplished the other(s)

Freight amount

iginal FBL's
Dot covered [0 Covered according to attached Policy

For delivery of goods please apply to:

Text authorized by FIATA. Copyright reserved. © FIATA/Zurich-Switzerland 6.92

1AS CARRIER.

Odpowiedzialno$¢ wystawey

FBL obejmuje swym zakresem dowolng
relacie (np. door-to-door, port- port, port -
door), w zalezno$ci od potrzeby. Nie ma
znaczenia, iloma $rodkami transportu prze-
sytka bedzie przewozona. Oczywiscie tak
szeroki zakres rodzi¢ moze — i rodzi — szeroka

odpowiedzialno$¢ wystawcy FBL. Wystawia-
jacy go spedytor ponosi¢ bedzie odpowie-
dzialno$¢ przewoznika umownego. Ale jak
wiadomo, rezimy odpowiedzialnoSci prze-
woznikdw, wykonujacych przewozy réznymi
gateziami transportu, roznig sie, i to znacznie.
Jak zatem ksztaftuje sie odpowiedzialnosc
przewoznika umownego, zobowigzanego do

przewozu multimodalnego? W doktrynie
spotyka sie dwie teorie uksztattowania
odpowiedzialno$ci takiego przewoznika
umownego: teoria tzw. sieci oraz teoria
zunifikowanej odpowiedzialnosci multimo-
dalnej.

W Swietle tej ostatniej, warunki odpowie-
dzialnoSci nie roznig sie wraz z przekazy-

2 Trzeba jednak pamietac, ze nadawca ma prawo, za zaptata dodatkowego wynagrodzenia, zadeklarowac¢ warto$¢ towaru, przewozonego za FBL. W takim przypadku suma ubezpieczenia
winna odpowiadac petnej warto$ci towaru, albowiem kwotowo — wagowe ograniczenia odszkodowania nie znajda zastosowania.
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waniem przesytki przez jednego przewoznika
drugiemu, Swiadczacemu przew0z faktyczny
innym Srodkiem transportu niz ten pierwszy.

W Swietle teorii sieci, kazda z zasad odpo-
wiedzialno$ci, wiasciwa dla danej gatezi trans-
portu, znajdzie zastosowanie do tej czesci
transportu multimodalnego, w czasie ktorego
doszto do szkody. W 1974 r. Migdzynarodowa
Izba Handlowa usankcjonowata zmodyfiko-
wang teorie sieci dla dokumentow wystawia-
nych dla transportu multimodalnego. Jezeli
zatem mozna stwierdzi¢ czas i miejsce pow-
stania szkody, a szkoda moze by¢ zidenty-
fikowana jako odnoszaca sig do konkretnej
gatezi transportu, odpowiedzialno$¢ przewoz-
nika multimodalnego bedzie regulowac prawo
wiasciwe dla tej gatezi transportu. Jezeli za$
szkody nie mozna ,przypisac” do konkretnego
etapu transportu, znajdzie zastosowanie zasa-
da zunifikowanej odpowiedzialno$ci multimo-
dalnej.

Jak wiadomo, zarowno w polskim prawie
krajowym, jak i w systemie prawa miedzy-
narodowego brak jest przepisow regulujgcych
zasady odpowiedzialnosci przewoznika wyko-
nujacego lub zobowigzanego do wykonania
transportu multimodalnego. Jedyna konwen-
cja miedzynarodowa, poS$wiecona trans-
portowi multimodalnemu, nigdy nie weszta
W Zycie zwazywszy na niedostateczng ilos¢
krajow — sygnatariuszy, majgcych podpisac te
konwencje3. Oczywistym przeto powinno by,
ze powyzsze zasady odpowiedzialnoSci
wystawcy konosamentu FIATA, aby mogty
by¢ zastosowane, winny znalez¢ swe odbicie
w umowie. Konosament FIATA, jak kazdy inny
konosament, petni takze role dowodowa. Jest
zatem dowodem na to, iz umowa o0 przewoz,
na ktory opiewa FBL, zawarta zostata z zasto-
sowaniem warunkow uwidocznionych na
drugiej stronie tego konosamentu, zwanych
klauzulami konosamentowymi. Klauzule
konosamentu FIATA sg to przeto warunki, na
jakich spedytor, wystepujacy jako przewoznik
umowny, zobowigzat sie wykonac przewoz.
S3 wiec one trescig umowy przewozu.

Wybrane zagadnienia bedace przedmiotem
klauzul konosamentu FIATA

1.Wysoko$¢ odszkodowania, do zaptaty
ktorego moze by¢ zobowigzany wystawca
FBL, ograniczona jest do 2 SDR za kilogram
wagi brutto towaru uszkodzonego Iub
utraconego albo do kwoty 666,67 SDR za

31980 Convention on Multimodal Transport

opakowanie lub jednostke przesytki — w za-
leznosci od tego, ktore z tak obliczonych
odszkodowan bedzie wyzsze. Jesli trans-
port multimodalny nie zawiera w Ssobie
odcinka morskiego, odszkodowanie nalez-
ne od wystawcy FBL nie moze przewyzszac
kwoty 8,33 SDR za kilogram wagi brutto
towarow utraconych lub uszkodzonych.
W przypadku, jesli do konosamentu FIATA
zastosowanie znajda reguty COGSA (prawo
amerykanskie), odszkodowanie nalezne od
wystawcy nie bedzie przewyzsza¢ kwoty
500 USD za zwyczajowa jednostke
tadunkowg lub opakowanie. Jezeli nato-
miast klient zadeklarowat w FBL warto$¢
przesytki —i jest ona wigksza od wskazanej
wyzej — wystawca FBL bedzie odpowie-
dzialny za zaptate odszkodowania do kwoty
zadeklarowane;.

2. Warunki konosamentu FIATA, w tym ograni-
czenie wysokosci odszkodowania, znajduja
zastosowanie nie tylko do odpowiedzial-
nosci kontraktowej wystawcy, ale takze do
odpowiedzialnosci deliktowe;j (z tytutu czy-
now niedozwolonych).

3.Klauzule FBL naktadaja na zatadowce
obowigzek zadeklarowania specjalnych
zyczen, dotyczacych dostawy, jesli ocze-
kuje on np. dostarczenia towaru w $cisle
okreslonym dniu. W braku takiej deklaracii,
wystawca FBL nie ponosi odpowiedzial-
nosci za szkode z tytutu opdznienia w dos-
tawie. Nalezy jednak zauwazycC, ze jezeli
wystawce FBL taczy z osoba uprawniong
umowa spedyciji, z ktorej wynika Scisle
oznaczony czas dostawy, odpowiedzial-
nos¢ za opdznienie w dostawie moze by¢
z FBL wyfaczona, za$ z umowy spedyciji —
nie. W kazdym razie klauzule FBL stanowig
0 ograniczeniu odszkodowania, naleznego
od wystawcy FBL z tytutu opdznienia, do
kwoty podwojnego frachtu naleznego za
dany przewoz.

4.FBL zawiera klauzule, na podstawie ktorej
dobrodziejstwem ograniczenia odpowie-
dzialnosci i odszkodowania oraz ochrong
konosamentowa objeci s3 takze pracow-
nicy spedytora - wystawcy FBL oraz inne
osoby, ktorych ustugi sg potrzebne dla
przemieszczenia towaru, przewozonego na
podstawie FBL (tzw. klauzula ,Himalaya”).

5.Klauzule FBL oznaczajg $cisle okreSlony
czas, w ktorym osoba uprawniona winna
zgtosic na pismie uwagi co do stanu towaru.
Uwagi te muszg zostaC zgtoszone wys-
tawcy FBL w ciggu szeSciu kolejnych dni od
daty dostawy, jesli szkoda nie ma cha-
rakteru jawnego, a przy szkodach jawnych —
w chwili dostawy.

6. Klauzula 19 konosamentu FIATA ustanawia
9-miesieczny termin przedawnienia rosz-
czen. Termin ten biegnie od dnia dostawy
lub od dnia — w przypadku braku dostawy —
w ktorym towar powinien by¢ dostarczony
lub dnia, od ktorego odbiorca moze uwazac
towar za utracony (czyli 90 dni od dnia
zakonczenia przewozu w normalnych
warunkach). Klauzula ta stanowi przenie-
sienie terminu przedawnienia, wynika-
jacego z Regut Modelowych FIATA. Posta-
nowienie to jest sprzeczne z przepisem art.
119 k.c., w mysI ktdrego terminy przedaw-
nienia nie moga byC ani skracane, ani
przedtuzane przez czynno$c¢ prawng. Wyni-
kajace z przepisow prawa polskiego terminy
przedawnienia roszczen, ktére moga by¢
kierowane do przewoznikow umownych, sg
bowiem dtuzsze. Skoro za$ klauzule FBL
stanowig o warunkach umowy przewozu
multimodalnego, a umowa taka jest
czynnoscig prawna, klauzule 19 FBL nalezy
uzna¢ za sprzeczng z prawem polskim.
Ustanowienie 9-miesigcznego terminu
przedawnienia roszczen, podnoszonych
przeciwko przewoznikowi umownemu
narusza zresztg nie tylko prawo polskie, ale
i amerykanskie reguty COGSA, ktore przewi-
duja roczny termin przedawnienia roszczen
z umowy przewozu. Co prawda, w $Swietle
prawa angielskiego, 9-miesigczny termin
przedawnienia zostat uznany przez sad Il
instancji za ,rozsadny”, ale tylko z uwagi na
okoliczno$ci stanu faktycznego sprawy,
bedacej przedmiotem rozstrzygniecia tego
sadu.

Wskaza¢ nalezy, iz Swietle prawa pol-
skiego klauzula 19 jest bezwzglednie nie-

wazna. W miejsce postanowienia umowy,

sprzecznego z prawem, stosuje sig odpowied-
ni przepis prawa. W $wietle art. 108 § 11§ 2
kodeksu morskiego, roszczenie z umowy
przewozu przedawnia si¢ z uptywem dwaoch lat
od dnia jego wymagalnoSci. Roszczenia do
przewoznika, zwigzane z tadunkiem, wyni-
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kajagce z konosamentu, przedawniajg sie
z uptywem roku od dnia, w ktrym wydanie
tadunku nastapito lub miato nastapic. W mys|
art. 6 ust. 6 Regut Haga — Visby4 termin
przedawnienia roszczen z umowy przewozu
podlegajacej tej konwencji wynosi 1 rokS. Te
zatem przepisy znajda zastosowanie do
przedawnienia roszczen, ktére moga by¢
podnoszone przeciwko wystawcy FBL. W zad-
nym zatem razie termin przedawnienia rosz-
czen osoby uprawnionej wzgledem wystawcy
konosamentu FIATA nie bedzie wynosi¢ 9 mie-
siecy®.

Warunki FBL majg zastosowanie takze do
roszczen przeciwko wystawcy, wynikajacych
z czynow niedozwolonych. W Swietle prze-
pisow art. 442 k.c., roszczenie 0 naprawienie
szkody, wyrzadzonej czynem niedozwolonym,
ulega przedawnieniu z uptywem lat trzech od
dnia, w ktérym poszkodowany dowiedziat sig
0 szkodzie i o osobie obowigzanej do jej
naprawienia. Jednakze w kazdym przypadku
roszczenie z czynu niedozwolonego przedaw-
nia sie z uptywem dziesieciu lat od dnia, w kt6-
rym nastapito zdarzenie wyrzadzajace szkode.
Jezeli szkoda wynikfa ze zbrodni lub wystepku,
roszczenie o naprawienie szkody ulega prze-
dawnieniu z uptywem lat dziesieciu od dnia
popetnienia przestgpstwa bez wzgledu na to,
kiedy poszkodowany dowiedziat sig 0 szkodzie
i 0 0sobie obowiazanej do jej naprawienia.

W Zzadnym zatem razie, w Swietle prawa
polskiego, do roszczen przeciwko wystawcy

FBL nie znajdzie zastosowanie 9-miesieczny
termin przedawnienia, wynikajacy z klauzuli 19
konosamentu FIATA.

Wiekszo$¢ pozostatych klauzul FBL odpo-
wiada klauzulom stosowanym przez przewoz-
nikow morskich, w tym klauzulom: zastawu na
towarze, jurysdykcyjnej i wyboru prawa. FBL
odnosi sig zreszta w postanowieniach swych
klauzul do Regut Hasko-Visbijskich.

Spedytor—wystawca FBL jako NVOCC

Jak wynika z powyzszego, spedytor,
wystawiajacy konosament FIATA, staje sie
przewoznikiem umownym, tak zwanym Non-
Vessel Operating Common Carrier (NVOCC).,
ponoszacym odpowiedzialnosc za brak, utrate
lub uszkodzenie przesytki na podobnych
zasadach jak przewoznik danej gatezi trans-
portu — czyli przewoznik morski, drogowy itd.
Przewoznik faktyczny (morski, drogowy) be-
dzie za$ zazwyczaj podwykonawca wystawcy
konosamentu FIATA, do ktérego NVOCC -
badZ jego ubezpieczyciel OC, po wyptacie
odszkodowania, na zasadzie regresu ubezpie-
czeniowego — bedzie mogt skierowac rosz-
czenie regresowe w przypadku, jesli do szkody
dojdzie w czasie angazujacym odpowie-
dzialno$¢ tego przewoznika. Dodatkowym,
widocznym na dokumencie warunkiem, jest
wymaog, by spedytor zaznaczyt, iz podpisujac
konosament wystepuje jako przewoznik, to
jest podpisat go "as carrier".

Co wiecej, nalezy zwr6ci¢ uwage spedy-
torow, wystawiajgcych konosament FIATA, by
dane iloSciowe opakowan przewozonego
towaru, uwidocznione w konosamencie arma-
torskim, odpowiadaty danym w konosa-
mencie FIATA. Moze bowiem zaistnie¢ sytu-
acja, ze odszkodowanie nalezne od wystawcy
FBL moze okazac si¢ wyzsze, anizeli mozliwe
do uzyskania od przewoznika morskiego. Taki
przypadek moze zaistnie¢, gdy np. w FBL
wykazano przyjecie do przewozu 120 paczek,
natomiast w konosamencie morskim - 4 palety
uformowane z 120 paczek. Zgodnie bowiem
Z klauzulami 8.3 i 8.4 FIATA BL spedytor
odpowiadathy wobec osoby uprawnionej za
120 paczek/jednostek, natomiast przewoznik
morski wobec spedytora - jedynie za 4 jed-
nostki. Za patologiczng uzna¢ nalezy wszak
sytuacja, w ktorej przewoznik faktyczny nie
bytby podwykonawca NVOCC. Czestokro¢ za$
zdarza sie, ze Klient oczekuje od spedytora li
tylko wystawienia konosamentu FIATA — i ni-
czego wiecej. Nie oczekuje podijecia zadnych
czynnoSci zwigzanych z wysytka towaru,
organizujac jg we wiasnym zakresie badz
korzystajac w tej mierze z ustug innego
spedytora. Wystawienie FBL w takim
przypadku oznaczatoby, ze spedytor podjat sie
ponoszenia — jak przewoznik — odpowiedzial-
nosci za towar, ktory nigdy byt w jego gestii.
Z cata moca stwierdzic nalezy, iz jest to
niedopuszczalne. (B.J.)
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4 czyli Konwencji o ujednostajnieniu niektorych zasad dotyczacych konosamentdw, podpisanej w Brukseli dnia 25 sierpnia 1924r., wraz z protokotem dodatkowym

5 podkreslic jednak wymaga, iz jest to termin, w ktérym osoba uprawniona moze podnosi¢ roszczenia wzgledem przewoznika. Przepis ten bowiem brzmi, iz przewoznik i statek w kazdym
razie beda zwolnieni od jakiejkolwiek odpowiedzialno$ci zwigzanej z towarami, jezeli powddztwo nie zostanie wniesione w ciagu roku od wydania towaréw lub od dnia, w ktorym powinny
by¢ wydane. Co istotne, postanowienia Konwencji nie reguluja w ogdle kwestii terminu przedawnienia roszczen ,w druga strone” — czyli roszczen przewoznika wzgledem zatadowcy.
Odpowiedzi na pytanie, ile wynosi termin przedawnienia roszczen przewoznika wzgledem zatadowcy, szukac¢ zatem trzeba w przepisach prawa materialnego, znajdujacego zastosowanie

do danej umowy przewozu.

6 oilew sprawach nieuregulowanych zastosowanie znajdzie prawo polskie lub taki system prawa stanowionego, ktory zawiera analogiczny, jak przewidziany polskim prawem, zakaz
skracania terminu przedawnienia roszczen za pomoca czynno$ci prawne.
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OdpowiedzialnoSc wystawcy FIATA BILL OF LADING

a warunki kontraktu wedtug REGUL INCOTERMS®
- czyli jak nie nalezy wystawia¢ FBL

Na tle konosamentu FIATA (FBL) i odpo-
wiedzialnoSci jego wystawcy za zaginiecie
towaru zawist spor, ktory nigdy nie powinien
byt zawisng¢ w takim ksztatcie i pomiedzy
danymi stronami, gdyby konosament FIATA
zostat prawidtowo wystawiony.

Spor ten zawist przed sadem jednego
z krajow arabskich, z powodztwa zagra-
nicznego ubezpieczyciela cargo (zwanego
dalej powodem), a pozew wniesiony zostat
przeciwko polskiemu spedytorowi, wystawcy
konosamentu FIATA, reprezentowanemu
przez jego agenta w kraju odbiorcy (pozwany
ad. 1) i przewoznikowi morskiemu, reprezen-
towanemu przez jego agenta w tymze kraju
(pozwany ad. 2).

Ale pokolei.

Stan faktyczny sprawy

Jedna z arabskich firm jako kupujacy
zakupita od polskiego sprzedajacego dwa
urzadzenia — niewielkie, acz warto$ciowe.
Z uwagi na warto$¢ tych urzadzen ubezpie-
czyfa je u powoda na czas transportu od ryzyk
transportowych.

Celem wykonania kontraktu handlowego,
zawartego z zastosowaniem reguty GFR port
arabski INCOTERMS®2000, sprzedajacy
zawart z polskim spedytorem umowe spe-
dycji, mocg ktorej spedytor zobowigzat sie
dostarczy¢ towar kupujgcemu odbiorcy
w kontenerze zbiorowym. Oczywiscie w tym
celu zawart spedytor umowe przewozu mor-
skiego z przewoznikiem morskim, przy czym
zatadunek przesytki do kontenera zbiorczego
pozostawat w gestii spedytora i miat nastapic
w Hamburgu. Do Hamburga przesytka
przewieziona za$ zostata transportem zorga-
nizowanym we wiasnym zakresie przez
sprzedajacego.

Zgodnie z kontraktem pfatno$¢ za zaku-
piony przez kupujacego towar miata nastapic —
i nastgpita — za pomocg akredytywy, przy

1 znajdujacych swe odzwierciedlenie w klauzulach konosamentowych, w tym w klauzuli jurysdykcyjnej nr 19 FIATA Bill of Lading

czym jednym z dokumentow, ktore sprze-
dajagcy miat przedstawi¢ celem uzyskania
ptatnosci za towar, byt konosament FIATA, za$
miejsce zatadunku oznaczone zostato na jeden
Z portow europejskich. Z momentem uzyska-
niainformacji od swego zleceniodawcy o wys-
faniu przesytki do Hamburga spedytor jako
NVOCC wystawit konosament FIATA na trase
Gdynia - port arabski i przekazat go
sprzedajgcemu.

Do owego arabskiego portu przesytka
wszakze nigdy nie dotarta.

Owszem, kontener zbiorowy nadszedt na
czas, z nienaruszonymi plombami, tyle, ze
w chwili, gdy kupujacy zwrocit sie do wskaza-
nego w konosamencie podmiotu jako do
Lreleasing agent” o jej wydanie, przedktadajac
oryginaly FBL, okazato sie, Zze obydwu
zakupionych przez niego urzadzen w kontene-
rze nie ma.

Jak zostato pozniej uprawdopodobnione,
musialy one zaging¢ gdzieS w magazynie
konsolidacyjnym w Hamburgu, albowiem
zostaty one dowiezione do Hamburga termino-
wo, bez brakdw i uszkodzen. Najwyrazniej
przeto przesytka, mimo wystawienia na
okoliczno$c¢ jej przewozu konosamentu FIATA
i wydania tego konosamentu zatadowcy
(polskiemu sprzedajacemu), nigdy do konte-
nerazbiorczego zatadowana nie zostata.

Jako ze Kupujacy zaptacit za towar, kto-
rego nie otrzymat z powodu zaginigcia tego
towaru podczas transportu, ubezpieczyciel
cargo - czyli powdd - dokonat na rzecz kupu-
jacego wyptaty odszkodowania z ubezpie-
czenia cargo i wystapit do sadu kraju odbiorcy
Z roszczeniem regresowym przeciwko obu
przewoznikom — NVOCC i faktycznemu
przewoznikowi morskiemu. Tyle, ze zgodnie
z prawem kraju, w ktdrym wytoczono po-
wodztwo, pozew doreczony zostat nie bez-
posrednio do siedzib obu przewoznikow, lecz
ich agentom, majacym siedziby w kraju
odbiorcy. Niestety agent spedytora — wystaw-

cy konosamentu FIATA - nie pokusit sie o po-
informowanie swojego pryncypata o zawistym
sporze. Co wigcej, korespondencja przed-
procesowa, w tym wezwania do zaptaty, takze
kierowane byly przez powoda na rece
,releasing agent”, nie za$ do wystawcy
konosamentu FIATA.

Wyrok

Rozpoznajacy spor sad kraju odbiorcy
uwzglednit powodziwo w catosci, ale tylko
w odniesieniu do wystawcy konosamentu
FIATA.

W pierwszej kolejnoSci sad uznat, iz
w Swietle prawa kraju odbiorcy odbiorca (badz
jego nastepca prawny) moze dochodzi¢
odszkodowania od przewoznika nie tylko
przed sadem, wynikajgcym z postanowien
umowy przewozu', ale takze przed sadem
kraju, gdzie umowa przewozu miata by¢
wykonana. Co wiecej, sad stwierdzit, Ze
w Swietle tamtejszego prawa doreczenie
pozwu agentowi przewoznika (takze przewoz-
nika umownego) odnosi skutek wzgledem
przewoznika, nie za$ wzgledem agenta. | to
niezaleznie od tego, czy 6w przewoznik zostat
przez swego agenta powiadomiony 0 wy-
toczeniu przeciwko niemu powodztwa, czy tez
nie2. Niezaleznie takze od faktu, ze umowa
agencyjna miata charakter jednorazowy
i w dniu dorgczenia pozwu agent nie pozosta-
wat juz w jakichkolwiek stosunkach umow-
nychz polskim spedytorem —wystawca FBL.

Sad ustalit, ze kontener, do ktdrego
zatadowane miaty zostaC zakupione przez
kupujacego urzadzenia, dotart do portu
przeznaczenia w stanie nienaruszonym, z nie-
naruszonymi plombami, a zatem, Ze do szkody
nie mogto dojS¢ w czasie przewozu mor-
skiego.

Skadinad trudno uznaé te konstatacje za
nieprawidtowa.

2 Brak powiadomienia w $wietle prawa kraju, w ktorym proces sig toczyt, mogt co najwyzej skutkowac odpowiedzialnoscia cywilnoprawng agenta wzgledem mocodawcy —wystawcy FBL.
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W zwigzku z powyzszym powodztwo
wytoczone przeciwko przewoznikowi mors-
kiemu zostato w catosci oddalone.

Jesli jednak chodzi o pierwszego z pozwa-
nych, sad uznat, iz jako przewoznik umowny,
ktory wystawit konosament FIATA takze na
odcinek podrozy przed zatadunkiem urzadzen
do kontenera zbiorowego w Hamburgu,
ponosi on odpowiedzialno$¢ za dostarczenie
przesytki, na ktora opiewat FBL, do wskaza-
nego w tym konosamencie miejsca (portu)
przeznaczenia. Zasgdzit przeto sad dochodzo-
ne na drodze regresu przez ubezpieczyciela
cargo odszkodowanie od pozwanego pols-
kiego spedytora, dziatajgcego jako NVOCC,
ktory wystawit konosament FIATA z Gdyni do
portu przeznaczenia w kraju arabskim.

Dwa ubezpieczenia cargo — dwa wyptacone
odszkodowania

By sprawe dodatkowo skomplikowac,
trzeba takze dodac, ze z chwilg, gdy okazato
sie, iz towar nigdy nie opuscit Hamburga i nig-
dy nie byt zatadowany na statek, polski sprze-
dajacy, ktory, jak to zostato juz wskazane
wyzej, zawart umowe sprzedazy na warun-
kach CFR port arabski INCOTERMS® 2000,
zwrdcit sie do polskiego ubezpieczyciela cargo
0 wypfate odszkodowania jako strona pono-
szgca ryzyko transportowe do momentu zata-
dunku na statek3. Zgodnie bowiem z reguta
CFR - Cost and Freight (... named destination
port) — czyli Koszt i fracht (... okreSlony port
przeznaczenia) dostawa zostaje uznana za
zrealizowang w momencie zatadunku4 towa-
ru na statek przewoznika wskazanego przez
sprzedajgcego, przy czym sprzedajacy nie
ponosi kosztow ubezpieczenia towardéw od
momentu zatadunku na statek w porcie
nadania, ktore to koszty leza po stronie
kupujacego, ale do owego momentud to
sprzedajacy posiada gestie ubezpieczeniowa.
Z gestii tej sprzedajacy skorzystat i takze
ubezpieczyt towar od ryzyk transportowych.
Polski ubezpieczyciel cargo uznat, ze skoro
towar nie zostat zatadowany do kontenera, to
nigdy nie przekroczyt linii nadburcia. A zatem,
zgodnie z bazg dostawy wedtug reguty CFR
port arabski INCOTERMS® 2000, ani ryzyka
w towarze, ani tytut do towaru, nie przeszty
jeszcze w chwili zaginigcia tego towaru na

kupujacego. | wyptacit polskiemu sprzedaja-
cemu odszkodowanie z ubezpieczenia cargo.
Mimo, Ze 6w sprzedajacy otrzymat zaptate za
towar drogg akredytywy dokumentowej, pre-
zentujagc  konosament FIATA. Najwyrazniej
jednak okoliczno$¢ ta nie byta przedmiotem
ustalen polskiego ubezpieczyciela, ktory to
ubezpieczyciel, wstapiwszy w prawa ubezpie-
czonego sprzedajacego po wyptacie mu
odszkodowania, takze zamierza dochodzi¢
roszczenregresowych od spedytora.

Stan faktyczny a domniemanie wynikajace
zwystawienia FBL

[ tym sposobem spedytor —wystawca FBL
ma ,na gtowie” dwa procesy z ubezpieczycie-
lami cargo, natomiast obie strony kontraktu
handlowego, zaréwno sprzedajacy, jak i kupu-
jacy, sg zaspokojone, przy czym sprzedajacy
w istocie dwukrotnie, gdyz otrzymat zaptate za
towar. Ale nie w tym rzecz. Rzecz w tym, ze
Gdynia jest portem®.

W pierwszej kolejnoSci wskaza¢ wypada,
Ze to rodzaj transportu, ktéry bedzie zastoso-
wany celem dostarczenia towaru do kupuja-
cego, winien okreslic baze dostawy, a nie od-
wrotnie. Strony kontraktu handlowego winny
bowiem juz z gory przewidziec, w jaki sposdb
towar bedzie przetransportowany, a jesli same
nie sg w stanie tego ustali¢, winny — jeszcze
w fazie negocjaciji — poradzic sie fachowca —
czyli spedytora. No c0z, to teoria. Praktyka za$
jest taka, Ze najpierw zawierany jest kontrakt,
dopiero pdZniej sprzedajacy zastanawia sig,
jakby tu najtaniej dostarczy¢ towar kupuja-
cemu (lub odwrotnie — jakby tu najtaniej spro-
wadzi¢ towar, jesli gestia transportowa spo-
czywa na kupujacym). No i czasem okazuje
sie, ze umowiona pomiedzy stronami baza
dostawy za nic nie pasuje do najtanszego ro-
dzaju transportu. Tak jak w tym przypadku.
Skoro towar przewieziony miat by¢ do
europejskiego portu zatadunku transportem
drogowym, za$ jednym z dokumentow,
uprawniajgcych sprzedajacego do otrzymania
zaptaty, miat by¢ konosament FIATA, prawid-
fowa baza dostawy dla tego kontraktu to CPT -
Carriage Paid To (... named destination port) —
Przewozne optacone do (... okreslonego
miejsca przeznaczenia). Jest to odpowiednik
CFR w transporcie innym niz morski’, jak

3. wedtug regut Incoterms®2010; w my$l regut Incoterms®2000 — od przej$cia przez linie nadburcia.

4 jakwyzej.
5 Czyli do zatadunku na statek w porcie nadania

najbardziej do zastosowania w transporcie
multimodalnym. Tyle, Ze skoro strony umowy
sprzedazy juz umowity sie o CFR port arabski
INCOTERMS® 2000, co pozostato spedy-
torowi? Wystawi¢ konosament FIATA od
Hamburga. Co prawda w takim przypadku jego
zleceniodawca zapewne bytby bardzo nieza-
dowolony, gdyz op6Znitoby to moment otrzy-
mania przez niego zaptaty ceny, ale wowczas
prawdopodobnie caty ten galimatias prawno —
ubezpieczeniowy by nie zaistniat, a odpowie-
dzialno$¢ cywilna polskiego spedytora jako
NVOCC nie bytaby w og6le zaangazowana.

Feralny konosament FIATA, mimo Zze
wadliwie wystawiony od Gdyni, ktora przeciez
ani nie byfa portem zatadunku, ani miejscem
przekazania przesytki przewoznikowi drogo-
wemu, nie byt dotknigty skutkiem niewaz-
nosci. Wrecz odwrotnie - zrodzit okreslone
skutki prawne w postaci swoistej fikcji praw-
nej, ze to Gdynia, a nie Hamburg, byta owym
europejskim portem zatadunku, o ktory strony
sie umowity i o ktorym stanowita akredytywa.
Ze to w Gdyni doszto do umownego ,zata-
dunku na statek”, cho¢ w rzeczywistosci byto
inaczej. A zatem sprzedajgcy nigdy nie po-
winien byt otrzymac¢ odszkodowania z ubez-
pieczenia cargo od polskiego ubezpieczyciela.

Warto tez zastanowiC sig, co by byto,
gdyby do szkody doszto podczas przewozu
drogowego z Polski do Niemiec, przy zato-
zeniu, ze konosament FIATA wystawiony
bytby tak samo, jak w stanie faktycznym —
czyli od Gdyni. W takim przypadku oczywiscie
ponositby polski spedytor — wystawca FBL,
odpowiedzialnos¢ za zaistniatg szkode, tyle ze
bez mozliwosci regresu do przewoznika dro-
gowego, albowiem, jak to zostato wskazane
na wstepie, transport drogowy zorganizowany
byt we wtasnym zakresie przez sprzedajacego.

A zatem pomiedzy przewoznikiem drogo-
wym a spedytorem NVOGC brak byto jakiej-
kolwiek wiezi umowne;j.

Wyzej opisany przypadek nie oznacza, ze
nie nalezy wystawia¢ konosamentow FIATA.
Wrecz odwrotnie, jak najbardziej nalezy, ale
nie bezmysinie i bez zastanowienia, lecz z pet-
ng Swiadomoscig ptynacych z tego faktu kon-
sekwencji prawnych. (B.J.)

6 a przeciez od momentu zatadunku na statek w porcie nadania ryzyka w towarze i tytut do towaru przechodzi na kupujacego zgodnie z zastosowana przez strony baza dostawy.

7 iwodny srodiadowy
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Releasing agent — spedytor czy agent przewoznika

Optaty za wydanie przesytki

Niejednokrotnie zdarza sig, iz dziatajacy
w charakterze ,releasing agent” spedytorzy,
wydajacy przesytke, ktora nadeszta za
konosamentem FIATA badz innym konosa-
mentem NVOCC, stosujg praktyke pobierania
od odbiorcOw opfat z tytutu zwalniania przez
nich przesytek. Jako ze wydanie przesytki
odbiorcy jest obowigzkiem przewoznika, takze
i umownego (NVOCC), nalezy w pierwszej
kolejnosci odpowiedziec sobie na pytanie, czy
pobieranie przedmiotowych optat uznac
moznaza prawnie uzasadnione.

Trzeba podkresli¢, iz skoro ,zleceniodaw-
cg” spedytora dziatajacego jako ,releasing
agent” jest wystawca konosamentu FIATA (lub
innego konosamentu NVOCC), ktéry poleca
mu odebrac przesytke od przewoznika mors-
kiego i wyda¢ ja okreslonemu w konosa-
mencie FIATA odbiorcy, tylko i wytgcznie 6w
NVOCC zobowigzany jest do zaptaty wynagro-
dzenia swemu agentowi. Gdyby odbiorca miat
ponosi¢ koszt wydania przesytki, musiatoby to
wprost wynika¢ z konosamentu. W braku
takowych zapisow, jesli odbiorca dobrowolnie
nie dokona zaptaty wynagrodzenia spedytora
dziatajacego jako ,releasing agent”, naleznego
mu z tytutu wydania przesytki, odpowiedzial-
no$¢ ztego tytutu spoczywa na zleceniodawcy
owego ,releasing agent” (czyli na NVOCGC).
W mysl bowiem przepisu art. 391 kodeksu
cywilnego - jezeli w umowie zastrzezono, ze
osoba trzecia zaciggnie okreSlone zobowig-
zanie albo spetni okreslone Swiadczenie, ten,
kto takie przyrzeczenie uczynit, odpowie-
dzialny jest za szkode, ktdora druga strona
ponosi przez to, ze osoba trzecia odmawia
zaciagniecia zobowigzania albo nie spetnia
$wiadczenia. Moze jednak zwolni¢ sige od
obowigzku naprawienia szkody spetniajac
przyrzeczone Swiadczenie, chyba, ze sprze-
ciwia sie to umowie lub witasciwosci Swiad-
czenia.

Klauzule konosamentow NVOCC moga
wszak — jak to juz zostato wyzej zasygna-
lizowane - stanowi¢, iz czynno$¢ wydania
przesytki na rzecz odbiorcy podlega optacie,
pfatnej na rzecz spedytora (petnigcego role
,releasing agent”’) wydajacego przesytke,
ktora za owym konosamentem nadeszia.
Wowczas odbiorca bedzie z mocy samych

klauzul konosamentowych, bez koniecznoSci
uciekania sie do przepisow prawa, zobowig-
zany do zapfaty spornych optat. Jesli bowiem
konosament przewiduje prawo przewoznika
do zadania od odbiorcy uiszczenia optat z ty-
tutu wydania przesyiki, przez samo przysta-
pienie do odbioru odbiorca staje sie odpowie-
dzialny za zaptate tychze optat.

Nie powinno budzi¢ watpliwosci, iz obo-
wigzkiem kazdego przewoznika, czy to fak-
tycznego, czy to umownego, bez wzgledu na
rodzaj przewozu, jest nie tylko sam przewoz
przesytki, ale tez postawienie jej do dyspozycii
odbiorcy — czyli wydanie przesytki. Nie ma
przy tym znaczenia dla oceny czynnoSci
owego ,wydania”, kto dokonuje roztadunku
Srodka transportu, albowiem optaty z tytutu
wydania przesytki naktadane sg nie za
roztadunek $rodka transportu, lecz za samo
,Zwolnienie” przesytki narzecz odbiorcy.

Mozna przy tym wyr6zni¢ dwie sytuacije
wydania przesytki przewiezionej na podstawie
konosamentu FIATA (lub innego tego typu
konosamentu).

1) gdy przesytka wydawana jest przez wys-
tawce konosamentu, np. via jego oddziat
posadowiony w miejscu wydania przesyiki
(ale juz nie przez spotke — corke wzglednie
agenta spedytora—wystawcy),

2) gdy przesytka wydawana jest przez odrebny
od wystawcy podmiot - agenta spedytora —
wystawcy.

Przewoznicy umowni — NVOCC — maja,
analogicznie jak przewoznicy faktyczni, obo-
wigzek wydania przesytki odbiorcy, jezeli
wszelkie nalezno$ci zwigzane z przewozem
zostaty uiszczone lub majg byC uiszczone
zgodnie z umowa. Zadanie dodatkowych
optat, nie ujetych w umowie, za sam fakt
wydania przesytki przez przewoznika umow-
nego, nie znajduje zatem ex /ege zadnych
podstaw prawnych.

Jesli jednak zaaprobowana oferta prze-
woznika umownego opiewa na takie optaty —
s3 one wyraznie w takiej ofercie wskazane
badz tres¢ oferty (albo samego konosamentu)
odsyta do taryfy przewoznika, z ktorg strony
mogty sie zapoznac przez zawarciem umowy
i ktora zawiera uregulowania w zakresie
przedmiotowych optat za wydanie (a jesli do
taryfy odsyta konosament, to strony winny

mac sig zapoznaC przed zawarciem umowy
takze i z trescig klauzul konosamentowych —
art. 384 inast. kodeksu cywilnego), pobieranie
dodatkowych optat, ujetych w umowie
przewozu, za wydanie przesytki przez prze-
woznika umownego (spedytora — wystawce
konosamentu, z mocy ktorego 6w spedytor
staje sie przewoznikiem umownym), znajduje
oparcie w przepisach prawa.

Spedytor w podwajnej roli

Z konstrukcjg ,releasing agent” spo-
tykamy sie wszak nie tylko wowczas, gdy na
odregbne zlecenie, udzielone przez zagranicz-
nego spedytora, dziatajacego jako NVOCC,
spedytor z kraju odbiorcy zobowigzany jest
wydac przesytke temuz odbiorcy, najczesciej
po przedtozeniu przez tegoz odbiorce ory-
ginatu konosamentu FIATA badz innego tego
typu konosamentu, przy czym Ow spedytor
dziatajacy jako ,releasing agent” nie pozostaje
z owym odbiorcg w zadnym stosunku umow-
nym.

Zdarza sie bowiem czesto, iz polski
spedytor, dziatajacy na zlecenie polskiego
importera, ktory zakupit towar od zagranicz-
nego sprzedajgcego na przyktad z zastoso-
waniem regut FOB czy FAS INCOTERMS
2010®, postuguje sie agentem, dziatajacym
w kraju eksportera, by 6w agent zawartumowe
przewozu z przewoznikiem morskim. Jedno-
czesnie 6w agent wystawia swoj konosament
NVOCC albo konosament FIATA, czynigc
polskiego spedytora swym ,releasing agent”.
Dochodzi w tym momencie do swoistego
»Sprzezenia zwrotnego”, albowiem zagra-
niczny agent polskiego spedytora jest jego
podwykonawca w zakresie obowigzku wysta-
nia przesytki, a jednoczes$nie tenze sam agent
staje sie dla polskiego spedytora zlecenio-
dawcg w zakresie obowigzku wydania prze-
sytki odbiorcy. Powstaje pytanie, co w przy-
padku, jesli zagraniczny eksporter — ,zata-
dowca” z konosamentu NVOCC - zechce
uzalezni¢ wydanie oryginatow tych konosa-
mentow odbiorcy od na przyktad otrzymania
zaptaty zatowar.

Nie mozna zapominac, co byto genezg
powstania wszystkich owych skompliko-
wanych powigzan. Oczywiscie kontrakt
handlowy, ale tez zlecenie spedycyjne,
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udzielone polskiemu spedytorowi przez
polskiego odbiorce. To w wykonaniu tegoz
wtasnie zlecenia spedycyjnego polski
spedytor postuzyt sie swych zagranicznym
(np. dalekowschodnim) agentem, celem
zawarcia umowy przewozu morskiego. Takze
w wykonaniu owego zlecenia spedycyjnego
na polskim spedytorze spoczywa obowiazek
odbioru przesytki od przewoznika morskiego i
wydania (dostarczenia) jej swemu zlecenio-
dawcy, bedacemu jednoczesnie odbiorca
zkonosamentu spedytorskiego.

Co zatem w przypadku, jesli zlecenio-
dawca - importer, mimo nieposiadania
oryginatu konosamentu spedytorskiego,
zazada wydania mu przesytki przez polskiego
spedytora zgodnie z treScig zawartej z nim
umowy spedycji, a 6w spedytor nie bedzie
mogt tego uczyni¢, albowiem sprawowac
bedzie jednocze$nie role ,releasing agent”
wzgledem zagranicznego wystawcy konosa-
mentu spedytorskiego (FBL lub podobnego)?
Nie ma na to pytanie dobrej odpowiedzi,
albowiem od razu wida¢, ze po stronie
polskiego spedytora mamy do czynienia ze
Sprzecznoscia interesow.

Trzeba wszak stwierdzi¢, ze jezeli z za-
wartej przez spedytora z importerem umowy
spedycji nie bedzie wynika¢, iz oprocz

konosamentu armatorskiego wystawiony ma
byc takze konosament spedytorski (FIATA lub
podobny), okolicznos¢, ze zleceniodawca
spedytora nie bedzie sie legitymowat
oryginatem tego ostatniego, z catg pewnoscia
nie bedzie mogta stanowi¢ przeszkody do
wydania odbiorcy — zleceniodawcy spedytora
— przesytki, o ile jej odbior od przewoznika
morskiego (faktycznego) nastapit badz nie ma
przeszkad, by nastapit.

Jesli przeto spedytor odmowi wydania
przesytki twierdzac, iz jego Klient nie przedtozyt
oryginatu konosamentu spedytorskiego,
ponosi¢ bedzie odpowiedzialnoS¢ z tytutu
niewykonania umowy spedycji. To spedytor
miat przeciez obowigzek zawarcia umowy
przewozu morskiego z przewoznikiem
morskim, a zatem to w reku spedytora jako
zatadowcy winny znalezC sie oryginaty
konosamentu'. Zgodnie bowiem z art. 1 a)
Konwencji Miedzynarodowej o0 ujed-
nostajnieniu niektorych zasad dotyczacych
konosamentow, podpisanej w Brukseli dnia
25 sierpnia 1924 r. wraz z protokotem dodat-
kowym sporzadzonym w Brukseli dnia 23 lu-
tego 1968 r. oraz protokotem dodatkowym
sporzadzonym w Brukseli dnia 21 grudnia
1979 r., zwanej facznie Regutami Haga —
Visby, druga, obok przewoznika morskiego,

strong umowy przewozu nazywa Sie
zatadowca. Zatadowcy jest zatem ten, kto
zawart umowe przewozu morskiego, a nie ten,
kito fizycznie dostarczyt towar na statek,
niezaleznie od brzmienia konosamentu w tej
mierze.

Z drugiej za$ strony, jesli spedytor
zobowiaze sig wzgledem NVOCC (zagranicz-
nego agenta, ktérym postuzyt sie celem
zawarcia umowy przewozu z przewoznikiem
morskim), iz jako ,releasing agent” nie wyda
przesytki odbiorcy bez prezentacji oryginatow
konosamentu spedytorskiego, niedopetnienie
tego obowigzku spowoduje jego odpowie-
dzialno$¢ wzgledem owego agenta, ktory
w danym przypadku jest takze — jako NVOCC
czyli przewoznik umowny - mocodawcg
swego agenta? czyli polskiego spedytora.

Wyglada wigc na to, Ze z ktdrej by strony
nie spojrze¢, odpowiedzialno$¢ spedytoraitak
bedzie mogta by¢ zaangazowana. By tego
unikngé, warto w umowie spedycji3 przewi-
dzie¢ wystawienie konosamentu spedytor-
skiego oraz zwigzany z tym obowigzek
odbiorcy przedtozenia oryginatdw tegoz
konosamentu celem wydania mu przesytki.
(B.J.)

1 Niezaleznie od tego, czy spedytor postuzytby sie NVOCC, czy tez zawart umowe przewozu morskiego bezposrednio z faktycznym przewoznikiem morskim. Praktyka jest wszak zgota
odmienna. Jednakze w $wietle prawa chifskiego sprzedajacy na bazie FOB, mimo, ze nie jest strong umowy przewozu, a jedynie ,faktycznym zatadowca”, jest uprawniony ex lege do

otrzymania oryginatow dokumentow przewozowych.
2, releasing agent” czyli agenta wydajacego

3w statych klauzulach w formularzu zlecenia spedycyjnego badz w warunkach oferty, ktora przeciez, tacznie ze zleceniem spedycyjnym, sktada sig na tre§¢ umowy spedycji

FIATA FCR — przed uzyciem przeczytaj !

Zebranie roznych towarow przez spedy-
tora w celu ich wysytki, np. tadunku o cha-
rakterze ,project cargo” (réznego rodzaju
dobra inwestycyjne) badz w celu skonso-
lidowania, wymaga zgromadzenia wielu
elementow takiej przesytki. Pierwszy towar
(iego partie) spedytor moze otrzymac na dtugo
przed data wysytki. Eksporter natomiast moze
by¢ zobligowany do zaptaty dostawcy
(producentowi) z chwilg odebrania od niego
towaru przez spedytora. Z kolei eksporter
moze zawarowac sobie prawo do ptatnosci za
towar, naleznej od zagranicznego kupujacego,
rowniez z chwilg oddania towaru w piecze
spedytorowi. Zaréwno zatem dostawca, jak

i zagraniczny kupujacy, moga zyczyC sobie
przedstawienia dowodu, ze towar zostat
przekazany spedytorowi w celu finalnej wy-
sytki. Dowodem takim jest FIATA FCR, czyli
spedytorskie zaSwiadczenie przyjecia towaru.
FIATA FCR jest dokumentem wystawianym
przez spedytora, w ktorym spedytor pot-
wierdza, ze przejat cisle w dokumencie okres-
long przesytke z nieodwotalnym zleceniem
jego dostarczenia wymienionemu w FIATA
FCR odbiorcy lub postawieniem go do jego
dyspozyciji. To nieodwotalne zlecenie moze
by¢ anulowane jedynie wowczas, gdy spedy-
torowi - wystawcy FIATA FCR zwrdcony
zostanie oryginat FIATA FCR oraz pod

warunkiem, ze jest on jeszcze w stanie
uwzgledni¢ zmienione instrukcje i dokonac
zmiany umowy przewozu. FIATA FCR stanowi
narzedzie pomocne w wykonaniu przez
sprzedajacego umowy sprzedazy towaru,
zawartej z kupujacym. Z chwilg przekazania
przez sprzedajacego FIATA FCR kupujacemu,
ten pierwszy traci mozliwos¢ dysponowania
towarem. KorzySci postugiwania sig FIATA
FCR sa obustronne. Przede wszystkim wszak
to sprzedajacy bedzie uprawniony do
otrzymania zaptaty za sprzedany towar
niezwtocznie po przekazaniu towaru spedyto-
rowi i przekazaniu kupujagcemu dokumentu
FIATA FCR. Kupujacy towar ma za$ pewnos¢,
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ze z chwilg wejscia w posiadanie FIATA FCR
nieodwotalnie nabywa prawo dysponowania
towarem, a sprzedajacy traci prawo do do-
konania zmiany udzielonych w tym wzgledzie
instrukciji.

FIATA FCR stosuije sie gtownie w przypad-
kach kontraktow na warunkach ex works, gdy
importer chce ukry¢ przed eksporterem osobe
finalnego odbiorcy towaru, jak rowniez
wowczas, gdy przed dalszg sprzedazg towaru
importer zamierza dokona jego przepa-
kowania, konfekcjonowania, przechowania
lub innych czynnoSci w zakresie jego
uszlachetnienia.

FIATA FCR jest dokumentem niezbywal-
nym, co 0znacza, Ze prawa z niego wynikajace
nie moga byC przenoszone na osobe trzecig
w drodze indosu, poniewaz wydanie towaru
nie jest uzaleznione od przedtozenia tegoz
dokumentu. Wystawiany jest jedynie w orygi-
nale i jesli wymagane sg dalsze kopie tego do-
kumentu, musza by¢ one oznakowane "copy
non-negotiable".

Wystawiajac dokument FIATA FCR spedy-
tor powinien upewnic sie, Ze on, wzglednie
przez niego upowazniony agent czy przedsta-
wiciel rzeczywiscie przyjat okreSlony towar,
towar jest w zewnetrznym stanie dobrym,
dane wymienione w dokumencie FIATA FCR
sa zgodne z otrzymanymi instrukcjami
informacjami, warunki dokumentow przewo-
zowych nie sg sprzeczne do zobowigzan
wynikajacych z FIATA FCR. Dlatego tez nie do
pomyslenia jest, by spedytor podjat sie
wystawienia FIATA FCR, nie wykonujac
jednoczesnie czynno$ci zwiazanych z wysytka
towaru.

Jedynym w Polsce podmiotem, uprawnio-
nym do drukowania i odpfatnej dystrybucii
dokumentu FIATA FCR, jest Polska Izba
Spedycijii Logistyki, a jedynymi uprawnionymi
do wystawiania FIATA FCR s3 cztonkowie
PISiL, ktorzy nalezycie wypetniaja swe
obowigzki cztonkowskie, w tym w szczegol-
nosci terminowo optacaja sktadki czton-
kowskie.

Na rewersie FIATA FCR wydrukowane sg
najnowsze Ogdlne Polskie Warunki Spedycyj-
ne, ktore przez to stajg sie elementem umowy
— warunkami, z zastosowaniem ktorych
spedytor zobowigzany jest wykona¢ swe
obowigzku ptynace z faktu wystawienia FIATA
FCR.

Przy wystawianiu dokumentu FIATA FCR
nalezy bezwzglednie przestrzegac instrukcii
PISiL w zakresie sposobu i zasad wystawiania
FIATAFCR. Itak w rubryce 1 wpisuje sie nazwe
i adres zleceniodawcy, wzglednie eksportera/
sprzedajgcego, w rubryce 2 - numer operacji
spedycyjnej lub inny numer identyfikacyjny
spedytora wystawiajacego FIATA FCR, w rub-
ryce 3 - nazwe i adres firmy odbiorcy towaru,
w rubryce 4 - nazwe i adres spedytora
wystawiajacego FIATA FCR, za$ w rubryce 5 -
dane dotyczace przejetego przez spedytora
towaru, z wyszczegolnieniem jego oznako-
wania, ilosci i rodzaju opakowania, opisu
samego towaru, jego wagi i ewentualnie
wymiaréw. Dane te muszg by¢ zgodne ze
stanem faktycznym, gdyz poprzez wystawie-
nie FIATA FCR spedytor po$wiadcza, iz przejat
towar wymieniony w tymze dokumencie
w zewnetrznym, widocznym dobrym stanie
i w takim stanie zobowigzany jest go wyda¢
wymienionemu odbiorcy. Rubryka 6 stuzy do
tego, by oznaczy¢, czy towar nalezy postawic
do dyspozycji odbiorcy (zakreslic kwadracik
"at the disposal of the consignee"), czy tez
dostarczy¢ go do odbiorcy (zakreslic kwad-
racik "to be forwarded to the consignee").
Rubryki 7 i 8 stuzg do wskazania miejsca i daty
wystawienia dokumentu oraz zaopatrzenia go
w piecze¢ i podpis uprawnionej do tego osoby.
Cztonkowie PISIL wystawiajacy FIATA FCR
zobowigzani sg do sporzadzenia listy osob
upowaznionych do podpisywania tego do-
kumentu.

Ograniczenia stosowania FIATA FCR

W roku 2001 organizacja FIATA wprowa-
dzita zakaz wystawiania i stosowania FIATA
FCR do przesytek stali (dokument PRESIDENT
Doc. 40/099 z 10 grudnia 2001 r.). Stato sie
tak z powodu zaistnienia przypadkow nie-
witasciwego uzywania, naduzywania, czy
wrecz aktow przestepczych w zwigzku z uzy-
waniem FIATA FCR w handlu stalg3 na
terytorium niektorych krajow Europy. Z uwagi
na renome FIATA i opracowanych przez te
organizacje dokumentow, zakaz stosowania
FIATA FCR do przesytek stali stat sie ko-
nieczny. Wskazac przy tym wypada, ze FIATA
nie sprecyzowata, czy zakaz obejmuije li tylko
przesytki stali w stanie nieprzetworzonym, czy
tez takze przesytki produktow stalowych.
Nalezy przeto, dokonujac wyktadni celo-

wosciowej przedmiotowej decyzji, stwierdzic,
iz w zakaz dotyczy stosowania FIATA FCR
w handlu stalg — czyli stalg jako taka, wzgled-
nie maszynami i urzadzeniami majacymi
postac ztomu stalowego, a zatem nie przezna-
czonymi do uzywania jako owe maszyny czy
urzadzenia, a przeznaczonymi do np. przetopu
itd. Okolicznos¢, ze jakie$ urzadzenie zawiera
elementy stalowe, nie przesadza o zakazie
wystawienia FIATA FCR na takie urzadzenie,
0 ile obrot tymze urzadzeniem nie sprowadza
sie do obrotu stalg (czyli ze dla kupujacego nie
przeznaczenie urzadzenia jest istotne, a ma-
teriat, z ktorego je wytworzono). Mimo uptywu
wielu lat od jego wprowadzenia zakaz ten cigg-
le obowigzuje, a przestrzeganie tegoz zakazu
jestmonitorowane przez organizacije FIATA.

Zakaz postugiwania si¢ logo FIATA w doku-
mentach FCR innych niz FIATA FCR

Zwazywszy na to, ze PISIL jest cztonkiem
FIATA, wszyscy cztonkowie PISIL winni w za-
kresie zasad uzywania dokumentow FIATA
stosowac sie do wymogow i regut, natozo-
nych przez FIATA w drodze uchwat organow
tej organizacji. WskazaC przeto nalezy, iz
umieszczanie logo FIATA na innych dokumen-
tach, wystawianych w zwigzku z transportem
towarow, nie bedacych dokumentami FIATA,
jest zakazane. Niezaleznie od tego, czy dany
przedsiebiorca spedycyjny — cztonek PISIL —
jest takze indywidualnym cztonkiem FIATA,
czy nie. Zgodnie bowiem z postanowieniami
Statutu! FIATA dozwolone jest postugiwa-
nie sie przez cztonkéw indywidualnych logo
FIATA, ale li tylko w celach informacyjnych —
na papierze listowym, w materiatach reklamo-
wych itd. Bezwzglednie zakazane jest za$
uzywanie logo FIATA na wszelakich dokumen-
tach transportowych2. W kontekscie zakazu
stosowania FIATA FCR perspektywa wysta-
wienia ,wtasnego” FCR, nie bedacego FIATA
FCR, ale sprawiajagcego takie wrazenie
wskutek umieszczenia logo FIATA na owym
dokumencie wydaje sie by¢ moze kuszaca,
niemniej jednak zdawac sobie nalezy sprawe,
iz wystawca takiego quasi-FIATA FCR naraza
sie nie tylko na odpowiedzialno$¢ dyscypli-
narng w ramach PISIL, ale i na ewentualnos¢
podniesienia przez FIATA roszczenr odszkodo-
wawczych, wynikajacych z bezprawnego uzy-
cia logo FIATA, w dodatku w celach przez
FIATA zakazanych. (B.J.)

1“4 4.3 An Individual Member may at his own choice, display the FIATA logo on his stationary, printed materials and advertising. However, it shall under no circumstances display the FIATA
logo on any transportation document of whatsoever description.”

2 7a wyjatkiem oczywiscie tych dokumentow transportowych, ktore zostaty opracowane przez sama organizacije FIATA.
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FIATA FCR

Forwarders
Certificate of Receipt
Forw. Ref.

‘Suppliers or Forwarders Principals.

Consignee

Marks and numbers Numbers and kind of packages  Description of goods Gross weight  Measurement t

o

282

d control of the above mentioned
pparent good order and condition

0 atthe disposal of the consignee.

Instructions authorizing

1o be forwarded to the consignee

Place and date of issue

by FIATA. Copyright

‘Stamp and signature

Instructions as to freight and charges

FIATA FCT A INNE DOKUMENTY FIATA
— PODOBIENSTWA | ROZNICE

FIATA FCT - FORWARDERS CERTIFICATE OF TRANSPORT

FIATA FCT - czyli spedytorskie zaswiad-
czenie transportowe, w zatozeniu miato zasta-
pi¢ stosowane przez spedytorow tzw. house
bills of lading, czyli konosamenty spedytor-
skie. Nie cieszyty sie one bowiem uznaniem
bankow przy ptatno$ci za pomocg akredytywy
dokumentowej. Dokument FIATA FCT jest po-
dobny do FIATA FCR o tyle, ze spedytor, po-
przez wystawienie FIATA FCT, poSwiadcza
przyjecie przesytki w swoja piecze. Wystepuja
jednak zasadnicze roznice pomigdzy tymi do-
kumentami.

Podstawowa rdznica wynika z faktu, ze
FIATA FCT jest dokumentem zbywalnym,
a FIATA FCR nie. Zbywalno$¢ oznacza, ze
FIATA FCT jest dokumentem, z ktérego wynika

prawo do przesytki, a zatem w celu odbioru
przesytki powinien on by¢ przedstawiony
przez osobe uprawniong w miejscu przezna-
czenia. Spedytor, wystawiajacy FIATA FCT,
zobowiazuije sie do dostawy przesytki okreslo-
nemu odbiorcy, w okreslonym miejscu przez-
naczenia. Spedytor w tym celu winien ustano-
wiC agenta w miejscu przeznaczenia, do
ktdrego to agenta odbiorca winien zgtosic sie
w celu odbioru przesytki.

Podstawowa rdznica pomiedzy FIATAFCT
i FBL wynika z tego, ze w FIATA FCT spedytor
wprost oSwiadcza, iz nie dziata jako przewoz-
nik. Poprzez wystawienie FIATA FCT spedytor
potwierdza, ze ma upowaznienie do zawarcia
umowy przewozu z wybranym przewozni-

kiem, na zwyktych warunkach, stosowanych
przez tego przewoznika. Spedytor w zaden
Sposob nie przyjmuje na siebie odpowiedzial-
nosci za nienalezyte wykonanie badz niewyko-
nanie umowy przewozu.

Wystawca FIATA FCT nie jest wigc ani
przewoznikiem faktycznym, ani umownym,
lecz spedytorem. W celu umozliwienia posia-
daczowi FIATA FCT bezpoS$redniego docho-
dzenia roszczen od przewoznika, spedytor
winien przenie$¢ na niego swe prawa, wyni-
kajace z umowy przewozu. W pozostatym za-
kresie FIATA FCT praktycznie stanowic bedzie
substytut FBL. Moze by¢ uzyteczny dla tych
spedytorow, ktorzy np. z braku pokrycia poli-
sowego nie wystawiajg FBL, badz tez—w przy-
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padku wysytek na rynek amerykanski —
musieliby dostosowacé sie do wymogoéw FMC,
ktore naktadajg obowigzek sktadania w FMC
gwarancji (bond) przez przedsiebiorcow,
dziatajacych jako NVOGC.

Wystawiajac FIATA FCT spedytor powi-
nien wiec upewnic sig, czy wymieniona w do-
kumencie przesytka zostata przez niego, lub
jego agenta przejeta i znajduje sie w wytacznej
jego dyspozyciji, towar jest w widocznej dobrej
kondycji (apparent good order and condition),
dane zamieszczone w FIATA FCT odpowiadaja
instrukciji otrzymanej od zleceniodawcy, dane
wystawionego przez przewoznika — podwyko-
nawce spedytora - dokumentu przewozowego
s3 zgodne z zobowigzaniami wynikajgcymi
z FIATA FCT, sprawa ubezpieczenia transpor-
towego towaru zostata ustalona, wyjasniona
zostata kwestia ilosci oryginatow FIATAFCT.

FIATA FCT jest dokumentem zbywalnym,
gdyz wydanie przesytki moze nastapic jedynie
po okazaniu oryginalnego dokumentu nalezy-
cie indosowanego. Nalezy przy tym zazna-
czyc¢, ze prawa wynikajace z tego dokumentu
przenoszone moga by¢ na osobe trzecig po-
przez indos, jesli FIATA FCT wystawiony jest
"nazlecenie" (to the order of...").

Jak z powyzszego wynika, FIATA FCT dos-
konale nadaje sie przy tzw. drobnicy
zbiorowej, gdzie szereg drobnych przesytek
gromadzi sie i przewozi za jednym listem
przewozowym lub innym dokumentem trans-
portowym, np. konosamentem. Warunkiem
jednak stosowania tego dokumentu przy
pfatnoSciach, w szczegolnosci za pomoca
akredytywy, jest wymienienie go w postano-
wieniach akredytywy jako dokumentu upraw-
niajagcego do realizacji pfatnosci. Dalszy
warunek to posiadanie przez spedytora
wystawiajacego FIATA FCT agenta lub
korespondenta, ktéry w jego imieniu mogtby
przesytke w kraju przeznaczenia przejac i wy-
dac ja wskazanemu w FIATAFCT odbiorcy.

A zatem FIATA FCT rdzni sie od FIATA FCR
tym, iz jest dokumentem zbywalnym, a od FBL
tym, ze wystawiajac go spedytor podkresla, iz
dziata wytacznie jako spedytor, w odroznieniu
od FBL wystawianego przez spedytora dziata-
jacego jako przewoznik umowny.

Stosowanie tego dokumentu pozostaje
z korzyScia eksportera, ktory dzigki temu
zyskuje mozliwo$¢ szybkiej, bo niezwtocznie
po przejeciu przesytki przez spedytora, reali-
zacji ptatnosci za towar, pod warunkiem, ze
dokument ten zostat w warunkach ptatno$ci

wymieniony. Dlaimportera zas korzy$¢ polega
natym, iz FIATA FCT moze by¢ zbywany przez
indos. Zyskuje przeto importer swobode
w dysponowaniu zakupionym towarem znacz-
nie wczesniej niz z chwilg odbioru towaru.

FIATA FCT sg do dyspozycji cztonkow
PISIL przy spetnieniu warunkéw zawartych
w wydanej przez PISIL stosownej instrukciji
oraz przedtozeniu zobowigzania 0 wymaganej
przez FIATA tresci. FIATA FCT moga by¢ przeto
odptatnie wydawane cztonkom PISIL za
pokwitowaniem przez osoby upowaznione do
odbioru dokumentow, po podpisaniu przez
cztonka stosownego zobowigzania, a takze
tylko wowczas, gdy dany czionek PISIiL
nalezycie wypetnia swe obowigzki cztonkow-
skie, to jest w szczegdInoSci terminowo pfaci
nalezne skfadki.

Wskazac tez nalezy, iz formularze FIATA
FCT uzywane jako kopie winny by¢ bezwzgled-
nie oznakowane jako ,copy non-negotiable",
gdyz w przeciwnym wypadku mogtyby by¢
wykorzystane jako oryginaty do nieuprawnio-
nego dysponowania towarem. Do podpisy-
wania FIATA FCT powinni by¢ upowaznieni na
piSmie doSwiadczeni pracownicy, znajacy
prawne i praktyczne aspekty funkcjonowania
tego dokumentu. (B.J.)

Certificate of Transport
ORIGINAL For. Ref.

therefrom acknowledges the va

We,

e invocation of rights arising
y of the following conditions,
regulations and exceptions also of the trading conditions
the Undersigned
Forwarders in accordance with
the instructions of our
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FIATA NEUTRAL AWB

Co do zasady, Air Waybill (AWB) jest
dokumentem $wiadczacym o zawarciu
umowy z przewoznikiem lotniczym. Jest tez
lotniczym listem przewozowym. Oznacza, ze
przewoznik przyjat towar do przewozu lot-
niczego. Zawiera tez warunki tego przewozu,
w tym instrukcje specjalne. Linie lotnicze,
opracowujac wzor AWB, nie przeniosty na
grunt cywilnego prawa lotniczego doSwiad-
czen prawa morskiego i odrzucity zasadg zby-
walnos$ci dokumentu przewozowego!. AWB
jest wiec dokumentem niezbywalnym Kazda
linia drukuje swoje AWB, zawierajgce wpisang
nazwe przewoznika lotniczego.

Spedytorzy, w szczegdlnosci konsolida-
torzy przesytek lotniczych, rozpoczeli uzywa-
nie HAWB (House Air Waybill — spedy-
torskiego lotniczego listu przewozowego) nie
z uwagi na atrakcyjnoS¢ konstrukcji prawnej
lotniczego przewoznika umownego, lecz
z uwagi na korzysci ptynace z mozliwosci
umowienia sig z liniami lotniczymi co do bar-
dziej atrakcyjnych stawek. Tak wigc spe-
dytorzy rozpoczeli wystawianie wiasnych
lotniczych dokumentow transportowych.
Naturalng konsekwencjg byta neutralizacja
AWB, co oznacza, Ze miejsce przeznaczone na
wpis nazwy przewoznika lotniczego pozosta-
wia sig puste, w celu umieszczenia w tym
miejscu nazwy lotniczego przewoznika umow-
nego (spedytora).

Potrzeba opracowania FIATA Neutral AWB
wynikla w istocie z wymogdw konwen-
cyjnych. Mianowicie, na podstawie Konwencji
Warszawskiej2, przewoznik lotniczy (w tym
umowny), przyjmujacy przesytke bez wysta-
wienia AWB, nie moze ograniczy¢ swojej
odpowiedzialnosci zgodnie z konwencja.

Na tym tle przed jednym z europejskich
s3dow spdr pomiedzy spedytorem, a poszko-
dowanym klientem. Sad zasadzit od spedytora
odszkodowanie za szkode w petnej wyso-
kosci. Szkoda zaistniata w czasie przewozu
lotniczego przez przewoznika nalezacego do
IATA, wykonywanego na trasie z Europy do
USA. Spedytor umowit sie co do wynagro-
dzenia w relacji door-to-door, a wigc nie mogt
(w Swietle swojego krajowego ustawodaw-
stwa) skutecznie dowieSc, ze aranzowat prze-

w0z do lotniska, dziafajac li tylko jako spedy-
tor. Sad stwierdzit, ze spedytor, jako przewoz-
nik umowny, naruszyt postanowienia Kon-
wencji Warszawskiej poprzez niewydanie
AWB w czasie podjgcia przesytki. Oczywiscie,
spedytorowi stuzyto roszczenie regresowe do
linii lotniczej, ale ta ograniczyta swojg odpo-
wiedzialno$¢ do 20 USD za kilogram uszko-
dzonej przesytki, zgodnie z Konwencjg War-
szawska (w brzmieniu obowiazujacym w kraju
wyrokowania). Wobec powyzszych proble-
mow prawnych, FIATA, opracowujac Swoj
FIATA Neutral AWB, wyszta naprzeciw
interesom spedytorow, Swiadczacych ustugi
konsolidacyjne, opracowujac dokument, ktory
uzyskat akceptacje Miedzynarodowej Izby
Handlowej w zakresie stosowania w ramach
Jednolitych zwyczajow i praktyk dotyczacych
akredytyw dokumentowych. Dokument ten
budzi wszak czasami watpliwosci bankow,
jesli chodzi o stosowanie go w ramach UCP
600. Oprocz standardowych warunkow
przewozu (zgodnych z warunkami IATA),
FIATA Neutral AWB zawiera notke, iz dowoz
towaru do lotniska wyjSciowego nie jest
czescia umowy przewozu lotniczego. Na
podstawie FIATA Neutral AWB dochodzi wigc
w istocie do zawarcia dwoch uméw — umowy
0 dowoOz do wyjsciowego portu lotniczego
oraz umowy o przew0z lotniczy.

Konwencja Warszawska w artykule 18
stanowi bowiem, Zze przewozacy odpowie-
dzialny jest za szkody powstate w razie znisz-
czenia, zagubienia lub uszkodzenia przyjetego
do ekspedycji bagazu lub towaru, jezeli
zdarzenie, ktore spowodowato szkode, miato
miejsce podczas przewozu powietrznego,
przy czym przew0z powietrzny, w rozumieniu
Konwencji, obejmuje okres, w ktérym bagaz
lub towar znajduja sie pod opieka przewo-
Z3cego, niezaleznie od tego czy znajduja sie
one na lotnisku, na poktadzie statku
powietrznego lub w jakimkolwiek innym
miejscu, w razie wylagdowania poza lotnis-
kiem. Postanowienie ust. 3 tego artykutu
doprecyzowuije te kwestig stanowigc, iz okres
przewozu powietrznego nie obejmuje zad-
nego przewozu ladowego, morskiego lub
rzecznego, dokonanego poza obrebem
lotniska. Jesli jednak taki przewoz dokony-

1 Aczkolwiek wskazac wypada, ze Sea Wayhbill takze jest dokumentem niezbywalnym.
2 Konwencja o ujednostajnieniu niektorych prawidet, dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotniczego, podpisana w Warszawie dnia 12 pazdziernika 1929r. (Dz.U. Nr8 poz. 49z 1933r.)
3 Aczkolwiek ciagle jeszcze spotyka sie przewoznikdw lotniczych, stosujacych Konwencje Warszawska, albowiem ich kraje nie ratyfikowaty Konwencji Montrealskiej

wany jest w wypetnieniu umowy o przewoz
powietrzny, w celu natadowania, dostawy lub
przetadunku, istnieje domniemanie, z dopusz-
czeniem przeciwdowodu, ze wszelka szkoda
powstata ze zdarzenia, ktére miato miejsce
podczas przewozu powietrznego. Jest to
jednak bez watpienia domniemanie wzru-
szalne.

Co prawda obecnie zastosowanie Kon-
wencji Warszawskiej jest, w Swietle wejscia
w zycie nowej konwencii lotniczej, znacznie
mniejsze3, to jednak owa nowa konwencja
traktuje przedmiotowg kwestig bardzo podob-
nie. Konwencja o ujednoliceniu niektorych
prawidet dotyczacych miedzynarodowego
przewozu lotniczego, sporzadzona w Montre-
alu dnia 28 maja 1999r. (Dz.U. Nr 37 poz. 235
z 2007r.), zwana Konwencja Montrealska,
takze w artykule 18 stanowi, iz przewoznik
ponosi odpowiedzialno$¢ za szkode wynikig
W razie zniszczenia, zaginigcia lub uszkodze-
nia towaru, jezeli tylko wydarzenie, ktére spo-
wodowato taka szkodg, miato miejsce w cza-
sie przewozu lotniczego. Ustep 3 tego artykutu
przewiduje, ze przew0z lotniczy w rozumieniu
tej konwencji obejmuje okres, w ktdrym towar
znajduje sie pod opieka przewoznika. Jak wy-
nika z ustepu 4, okres przewozu lotniczego nie
obejmuje przewozu ladowego, morskiego
lub wodami $rédladowymi, wykonywanego
poza portem lotniczym. Jezeli jednak taki
przewdz jest wykonywany w wypetnieniu
umowy przewozu lotniczego w celu zatadowa-
nia, dostawy lub przetadunku, istnieje domnie-
manie, z dopuszczeniem dowodu przeciw-
nego, ze wszelka szkoda powstata ze zdarze-
nia, ktore miato miejsce w czasie przewozu
lotniczego. Jezeli przewoznik bez zgody
nadawcy zastepuje w catoSci lub czesci
przew0z, kidry zgodnie z umowa stron miat
by¢ wykonywany jako przewoz lotniczy,
przewozem wykonywanym innym S$rodkiem
transportu, taki przew6z innym S$rodkiem
transportu uwaza sig za odbywajacy sie
w czasie przewozu lotniczego. Konwencja
Montrealska przewiduje przeto regulacje
analogiczng w stosunku do uregulowan
zawartych w Konwencji Warszawskiej,

0 znaczeniu zastosowania FIATA Neutral
AWB przekonaty sie strony procesu w spra-
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wie, znanej jako sprawa ,Siemens przeciwko
Schenker”. W sprawie tej, w dniu 9 marca
2004r. australijski Sad Najwyzszy wydat
wyrok o wielkim znaczeniu dla spedytorow,
stosujgcych FIATA Neutral AWB. Strony
sporu, czyli Siemens Ltd i Schenker
International (Australia) Pty Ltd zawarty
umowe ,bezpoSredniego przewozu”, na
podstawie ktorej spotka Schenker Niemcy
zobowigzata sie przewiezC towar z fabryki
Siemensa w Berlinie do skfadu celnego,
prowadzonego przez Schenker Australia
i znajdujacego sie poza obrebem lotniska
w Melbourne. Na podstawie tej umowy,
Schenker Niemcy i Schenker Australia
zobowigzaty sie SwiadczyC ustugi trans-
portowe i inne ustugi zwigzane. Umowa ta, nie-
zawierajgca ograniczenia odpowiedzialnosci,
zostata uzupetniona przez klauzulg 4 FIATA
Neutral AWB, wystawionego przez Schenker
Niemcy. Po przybyciu przesytki do portu
lotniczego przeznaczenia, Schenker przewozit
przesytke poza obszar portu lotniczego, do
magazynu celnego. Wtedy wiasnie doszto do
szkody — jeszcze przed dostawg towaru do
odbiorcy. Przyczyng szkody byty zaniedbania
Schenker Australia, $wiadczacego ustuge
przewozu drogowego. WartoS¢ szkody wy-
niosta 1700 000 dolarow australijskich.

Klauzula 4 FIATA Neutral AWB stanowi, iz
oile co innego nie wynika z taryfy przewoznika
lotniczego lub warunkdw przewozu, w prze-
wozie, do ktorego zastosowania nie ma Kon-
wencja Warszawska, odpowiedzialno$¢ prze-
woznika nie moze przekroczy¢ 20 USD za kilo-
gram przesytki uszkodzone;j.

Sad linstancji stwierdzit, iz skoro do szko-
dy doszto poza obrgbem lotniska, ogranicze-
nie odpowiedzialnosci przewoznika lotniczego
(nawet umownego), wynikajace z Konwenciji
Warszawskiej, nie znajdzie zastosowania i od-
szkodowanie na rzecz Siemensa zasadzit
w petnej wysokosci.

Australijski Sad Najwyzszy zwazyt wszak,
ze Klauzula 4 ma zastosowanie do przewozu
drogowego i nie sprowadza si¢ tylko do prze-
wozu lotniczego lub przewozu pomiedzy lot-
niskami. Klauzula ta ma witasnie zastosowanie
do szkod zaistniatych po odbiorze przesytki
w porcie lotniczym przeznaczenia — do chwili
dostarczenia przesytki poza obszar portu
lotniczego. FIATA Neutral AWB moze by¢
zatem bardzo przydatny wtedy, gdy spedytor
bierze na siebie odpowiedzialnos¢ za prze-
sytke o duzej wartoSci i zobowigzuje sig — jako
przewoznik umowny — do jej przewiezienia w
relacji door-to-door. Wystawienie przez

spedytora FIATA Neutral AWB winno wszak
wynika¢ z umowy stron, tak, by osoba
uprawniona nie mogta podnie$¢ zarzutu, iz do
wystawienia FIATA Neutral AWB doszto
wbrew jej wiedzy i woli.

Awers FIATA Neutral AWB identyczny
z standardowym [ATA AWB i odpowiada
warunkom Rezolucji IATA 600a. Natomiast
warunki umowy 0 przewoz podane na
odwrocie FIATA Neutral AWB (rewersie) roznia
sie od standardowo stosowanych w IATA
AWSB jedynie dodatkowo wydrukowang uwaga
dotyczacg sytuacji, ze wystawiajgcym ten
konosament jest spedytor-konsolidator
wystepujacy w roli przewoznika kontrak-
towego. Z treSci tejze uwagi, ze dowoz
towarow do portu lotniczego wyjSciowego nie
jest czeScia umowy o0 przew6z droga
powietrzna. Jezeli wiec spedytor-konsolidator
organizuje lub wykonuje dostawe towaru do
wyjsciowego portu lotniczego, dodatkowo do
przewozu lotniczego, to oznacza, ze zawart on
dwie odmienne umowy 0 przewdz: umowe
0 przewoz przesytki do wyjsciowego portu
lotniczego, przy czym jego odpowiedzialno$¢
z tego tytutu regulujg przepisy dotyczace
danego rodzaju przewozu (najczesciej bedzie

to przewoz drogowy), jak rowniez umoweg
dotyczaca przewozu lotniczego od wyjscio-
wego do docelowego portu lotniczego, w wy-
niku czego nabywa praw i obowigzkow
lotniczego przewoznika umownego — i tak tez
ksztattuje sie jego odpowiedzialnos¢ za
szkody wynikte podczas przewozu lotniczego.
Dystrybuowanie formularzy FIATA Neutral
AWB jest odptatne i odbywa sie za
posrednictwem Polskiej Izby Spedycji i Lo-
gistyki, ktora moze udostepni¢ FIATA Neutral
AWB wytacznie swoim cztonkom, nalezycie
wykonujacym obowigzki cztonkowskie.

Warto takze dodac, iz wystawienie FIATA
Neutral AWB przez spedytora, ktory nie
posiada stosowanego ubezpieczenia 0OC
lotniczego przewoznika umownego, nale-
Zatoby uznac za dziatanie obarczone wielkim
ryzykiem. Jestto zresztg uwaga, ktora znajduje
zastosowanie do wystawiania wszelkich
dokumentow FIATA o charakierze trans-
portowym.

Ponizej przestawia sig wzor FIATA Neutral
AWB. (B.J.)

Air Waybill

Zat Ny L.
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FIATA SDT (Shippers Declaration for Transport
of Dangerous Goods) - czyli spedytorze, nie podpisuj !

Przewozy tadunkow niebezpiecznych
wymagaja od ich wykonawcow dokfadnego
rozeznania w zakresie zagrozenia, ktore tadun-
ki te stwarzajg dla otoczenia, wymagajg za-
pewnienia maksimum bezpieczenstwa w cza-
sie wykonywaniatychze przewozow.

Dlatego tez zaréwno w zakresie prze-
wozow miedzynarodowych, jak i krajowych
opracowano i wydano szereg regulacji praw-
nych, klasyfikujgcych towary niebezpieczne
wedtug ich stopnia niebezpieczenstwaiw sto-
sunku do ustalonych grup (klas) opracowano
wytyczne dotyczace ich opakowania, ozna-
kowania, sktadowania, zasad i warunkow ich
przetadunku, sztauowania (jesli chodzi o tran-
sport morski) i przewozu réznymi Srodkami
transportu, jak réwniez okreSlono warunki
techniczne $rodkdw transportu uzywanych do

przewozu materiatow niebezpiecznych, wypo-
sazenie tych Srodkéw (np. pojazdow drogo-
wych), wzory dokumentow wymaganych przy
tego rodzaju przewozach oraz specjalne
wymagania dla 0s6b wykonujacych czynnosci
zwigzane z tym przewozem (np. kierowcow,
konwojentow, itp.). W zakresie miedzy-
narodowych przewozow drogowych obowig-
zuje Umowa Europejska w sprawie miedzy-
narodowego przewozu drogowego materiatow
niebezpiecznych, zwana w skrocie ADR
(Accord Europeen Relatif on Transport
International des Merchandises Dangerouses
par Rout) z zatgcznikami A i B do tej Umowy?.
Wraz z rozwojem przemystu chemicznego
i postepu technicznego postanowienia zatacz-
nikow A i B do umowy ADR sg sukcesywnie
uaktualniane. W zakresie migdzynarodowych

przewozow kolejowych na obszarach obowig-
zywania Konwencji CIM, jako zatacznik nr . do
tej Konwencji, obowigzuje Regulamin Mie-
dzynarodowy dla przewozu Kkolejg towarow
niebezpiecznych, natomiast w komunikacji
SMGS - specjalne warunki przewozu towarow
niebezpiecznych zawarte sg w zataczniku nr 4
do Umowy o miedzynarodowej kolejowej ko-
munikacji towarowej (SMGS)2.

Klasyfikacja towarow w zatgczniku nr 4 do
Umowy SMGS jest bardzo zblizona do
nomenklatury stosowanej w Regulaminie
RID. Je$li za§ chodzi o przewozy drogg
morskg, zastosowanie znajdg postanowienia
International Convention for the Savety Life
1960/1974, uzupetniona przepisami IMCO
International Maritime Dangerous Goods
(IMDG Code).

s P 8 sl | Verinces irm & Acmased

SHIPPERS DECLARATION FOR THE
TRANSPORT OF DANGEROUS GOODS

Agrremruns oo

P B 7 P roernarnal
oot by ) (ACH] we Arvusses helh of 33 8 8T,

FIATA SDT
No. PL

ey PUAT

Class 4.1 Inflammable solids
Class 4.2 Subst liable to

ADR/RID CLASSIFICATION ADR/RID-KLASSIFIKATION

Class 1 Explosive substances and articles with Kiasse 1 Explosive Stoffe und Gegenstande
explosive substances mit Explosivstoff

Class 2 Gases: compressed, liquefied or dissolved Kiasse 2 Verdichtete, verflissigte oder unter Druck
under pressure geloste Gase

Class 3 Inflammable liquids Kiasse 3 Entziindbare fliissige Stoffe

Kiasse 4.1 Entziindbare feste Stoffe
b Klasse 4.2

on contact with water
Class 5.1 Oxidizing substances
Class 5.2 Organic peroxides
Class 6.1 Toxic substances

explosion hazard

mass explosion hazard
significant hazard

mass explosion hazard

Class 4.1 Infiammable solids
a.

Class 5.1 Oxidizing substances
52 Organic peroxides

Class 6.2 Infectious substances

Class 7 Radioactive substances

Tost miicne by FATA
§
i
L]
}
3
'

Class 8  Corrosives
Class 9
and articles

Class 4.3 Substances which give off inflammable gases

Class 6.2 Substances liable to cause infection

Class 7 Radioactive substances Klasse 7 Radioaktive Stoffe
Class 8  Corrosive substances Kiasse 8  Atzende Stoffe
Class 9 Miscellaneous dangerous substances Klasse 9 Verschiedene gefahriiche Stoffe und
and articles Gegenstande
IMDG/IMO CLASSIFICATION IMDG/IMO-KLASSIFIKATION
Class 1 Explosives Kiasse 1 Explosivstoffe und Gegensténde mit
1.1 Substances and articles which have a mass Explosivstoff

1.2 Substances and articles which have a projec-
tion hazard but not a mass explosion hazard 1.2 Explosivstoffe und Gegenstande mit Explosiv-
1.3 Substances and articles which have a fire o
hazard and either a minor blast hazard or a
minor projection hazard or both, but not a

1.4 Substances and articles which present no
1.5 Very insensitive substances which have a

1.6 Extremely insensitive articles which do not
have a mass explosion hazard

Class2  Gases: compressed, liquefied or dissolved
under pressure
Class 3 Inflammable liquids
3.1 Low flashpoint group of liquids

32 Intermediate flashpoint group of liquids
33 High flashpoint group of liquids

2 Inflammable solids, or substances, liable to

4.3 Inflammable solids, or substances, which ir
contact with water emit inflammable gases

Class 6.1 Poisonous (toxic) substances

Miscellaneous dangerous substances

Kiasse 4.3 Stoffe, die in Beriihrung mit Wasser
entziindliche Gase entwickein

Kiasse 5.1 Entziindend (oxydierend) wirkende Stoffe

Kiasse 5.2 Organische Peroxide

Kiasse 6.1 Giftige Stoffe

Klasse 6.2 Ansteckungsgefahriiche Stoffe

1.1 Explosivstoffe und Gegenstéinde mit Explosiv-
stoff, die eine Massenexplosionsgefahr sind

stoff, die nicht in der Massg

iete, verflissigte oder unter
te
are Flissigkeiten
issigkeiten mit niedrigem Flammpunkt
ssigkeiten mit mittlerem Flammpunkt
3.3 Fliissigkeiten mit hohem Flammpunkt
41 Entziindbare feste Stoffe
4.2 Selbstentzindiiche Stoffe
4.3 Stoffe, die in Bertihrung mit Wasser brennbare
Gase entwickeln
Klasse 5.1 Entzindend (oxydierend) wirkende Stoffe
52 Organische Peroxide
Kiasse 6.1 Giftige (toxische) Stoffe
6.2 Ansteckungsgefahrliche Stoffe
Radioaktive Stoffe
Atzende Stoffe
Verschiedene geféhriiche Stoffe
und Gegenstande

9

9

Klasse 7
Kiasse 8
Klasse 9

1 Umowa ADR wrazz zatacznikami zostata przyjeta i ratyfikowana przez Polske w 1975 roku, a tekst tych przepisow zostat ogtoszony w zataczniku do Dziennika Ustaw z 1975 r. Nr 35 poz. 189.
2 Umowa SMGS nie ma charakteru prawnego konwencji migdzynarodowej, lecz jest resortowa umowa migdzyrzadowa.
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Dla sprostania wymogom stawianym przy
przewozie towarow niebezpiecznych spedytor
musi od swego zleceniodawcy uzyskac dane
towarowe, ktdre przede wszystkim odpowia-
da¢ powinny Klasyfikacji towaréw niebez-
piecznych (ADR, R1D, IMDG,IMCO) w zalez-
nosci od wybranego rodzaju transportu. Dane
takie moze posiadac jedynie zatadowca (pro-
ducent, eksporter). Z tego tez wzgledu FIATA
uznafa za celowe opracowanie uniwersalnego
formularza Deklaracji Zatadowcy, dotyczacej
przewozu towarow niebezpiecznych - zwanej
FIATA SDT. Ta Deklaracja Zatadowcy ma
spedytorowi umozliwi¢ prawidtowa identyfi-
kacje towarowg, a w konsekwencji prawidto-
we, zgodnie z obowigzujagcymi w tym wzgle-
dzie przepisami zorganizowanie przemiesz-
czenia towaréw niebezpiecznych oraz ustale-
nia odpowiedzialno$ci w przypadku zaistnienia
ewentualnych szkod. Z tego tez wzgledu FIATA
SDT moze wypetnia¢ i podpisywac jedynie
zatadowca, ktoremu spedytor powinien taki
dokument nadestac w wersji czystej, niewy-
petnionejiniepodpisane;.

FIATA SDT udostepniony moze byc¢ przez
Polska Izbe Spedycji i Logistyki jedynie jej
cztonkom, nalezycie wykonujgcym swe obo-

wigzki cztonkowskie, w szczegdlnosci regular-
nie optacajacym sktadki cztonkowskie. Udos-
tepnienie to odbywa sie odptatnie.

FIATA SDT zostat opracowany w wersji
angielsko-francuskiej oraz angielsko-niemiec-
kiej i kazdy z cztonkow narodowych FIATA,
drukujac FIATA SDT, zaopatruje go swoim
skrotem oraz kodem krajowym. Nie jest
wymagane prowadzenie biezacej numeracji
dokumentu. Wszelkie prawa autorskie do
przedmiotowego dokumentu stuzg organizacii
FIATA. FIATA zaleca swoim cztonkom (posz-
czegdlnym organizacjom krajowym) prowa-
dzenie rejestru wydawanych formularzy FIATA
SDT. Wystawiajac i podpisujac deklaracje
FIATA SDT zatadowca podaje w niej doktadne
dane dotyczace w szczegolnoSci w zakresie
oznakowania towaru, ilosci i rodzaju opako-
wania, wiasciwg technologicznie nazwe
towaru, klase wedtug ADR, RID wzglednie
IMDG/IMCO, punkt zaptonu w stopniach
Celsjusza itd. Stwierdza jednocze$nie, Zze
towary przygotowane do przewozu odpowia-
dajg wymogom odpowiednich przepisow pod
wzgledem rodzaju towaru (klasyfikaciji), opa-
kowania i oznakowania, a jezeli niektore sub-
stancje niebezpieczne s pakowane w zbior-

czym opakowaniu lub w jednym kontenerze,
o$wiadcza, ze nie jest to zabronione obowig-
zujacymi przepisami. W deklaracji FIATA SDT
zatadowca podaje tez, czy do przesytki dota-
czona zostata instrukcja postepowania na
przypadek wystgpienia uszkodzenia oraz czy
opakowanie zaopatrzone zostato w nalepki
ostrzegawcze. Przewidziane sg rowniez miej-
scanadodatkowe informacie.

Wystawienie przez zleceniodawce spedy-
tora deklaracji FIATA SDT nie zwalnia spedy-
tora od odpowiedzialnoSci wzgledem jego
podwykonawcy —np. przewoznika morskiego,
jesli dane wynikajace z tejze deklaraciji okaza
sie niepetne badz nieprawidtowe. Umozliwi to
spedytorowi skuteczne dochodzenie roszczen
od zleceniodawcy z tytutu podania przez niego
w FIATA SDT nieprawdziwych danych.

Dokument ten w zadnym za$ razie nie
powinien zostaC sporzadzony i podpisany
przez spedytora. W takim bowiem przypadku
spedytor wzigtby na siebie petna odpowie-
dzialno$¢ za skutki prawne niewtasciwej tresci
deklaracji, bez mozliwos$ci regresu do swego
zZleceniodawcy. (B.J.)

FIATA SIC czyli Shipper’s International
Weight Certification

FIATA SIC jest deklaracja zatadowcy,
dotyczaca wagi towaru w kontenerze. Po-
trzeba opracowania tego dokumentu wynikta
z przepisow prawa amerykanskiego — US
Intermodal Safe Container Act z 1992 r.
z dalszymi zmianami. Przepisy te naktadajg na
zatadowcoOw obowigzek certyfikowania wagi
towaru w kontenerzel, wysylanym do lub
z USA, jesli waga ta, tacznie z opakowaniem,
paletami, materiatami sztauerskimi itd.,
przekracza 29 000 Ibs (13 154 kg). Jesli
spedytor organizuje przewoz przesytek w kon-
tenerze zbiorowym (LCL) czy tez z innych
wzgledow wskazany jest w konosamencie
armatorskim jako zatadowca, wowczas obo-
wigzek certyfikowania wagi spoczywa na
spedytorze. Moze wiec by¢ FIATA SIC
wystawiany zarowno przez zatadowcow, jak

1 oraztrailerze

i, w szczegoinych przypadkach, przez samych
spedytorow.

Spedytor organizujacy przemieszczenia
takiego kontenera lub trailera powinien dopil-
nowac, by certyfikat zostat przez zatadowce
wystawiony i wraz z kontenerem lub trailerem
dostarczony. W oparciu 0 zawarte w FIATA SIC
dane spedytor bedzie magt wystawic
wymagang kontraktem dokumentacje trans-
portowa, jak rowniez przekazac certyfikat pier-
wszemu przewoznikowi. Wystawiony przez
zatadowce certyfikat winien zawierac:

- aktualng wage brutto zatadowanego towaru,
- opis towaru,

- dane dotyczace wystawcy certyfikatu,

- numer kontenera lub trailera,

- date i miejsce certyfikacji.

Zgodnie z instrukcjg FIATA, upowaznio-
nym do drukowania certyfikatu SIC jest jedy-
nie krajowa organizacja spedytorska, bedaca
cztonkiem FIATA, a do ich wystawiania - tylko
cztonkowie danej organizacji krajowej. W Pol-
sce owa organizacja krajowa jest wytacznie
Polska Izba Spedycjii Logistyki.

FIATA SIC powinien by¢ drukowany w je-
zyku angielskim jako w jezyku podstawowym
i ewentualnie takze w innym jezyku, pod wa-
runkiem wszak, ze dokument sporzgdzony
zostanie takze w jezyku angielskim. W prawym
gornym dokumentu dany krajowy zwigzek
spedytorow zamieszcza swoje logo wraz z ko-
dem kraju. FIATA zaleca, by poszczegoine
zwiazki krajowe prowadzity rejestr wyda-
wanych dokumentow.

Ponizej przedstawia sie wzor FIATA SIC. (B.J.)
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POZOSTALE DOKUMENTY FIATA

CZYLI FWR, FFI

Dobdr dokumentow FIATA, ktore zostang
omowione w niniejszym artykule, wydaje sie
cokolwiek przypadkowy. W rzeczywistosci
za$ przypadkowy nie jest, albowiem wszystkie
trzy dokumenty stanowg dowody zawarcia
okre$lonej umowy. FWR umowy sktadu, FFl -
umowy spedycji, w FWB — umowy przewozu.
Ale pokolei.

FIATA Warehouse Receipt (FWR)

FWR jest kwitem sktadowym, znajduje
wiec zastosowanie do sktadowania przez
spedytora towarow. Nie nosi jednak cech war-
rantu, czyli kwitu sktadowego o charakterze
zbywalnego papieru wartosciowego. FWR
stanowi, ze wydanie towaru w nim wymienio-
nego moze nastapi¢ wytacznie po przedto-
zeniu dokumentu FWR. W zasadzie FWR jest

| FWB

dokumentem niezbywalnym (za wyjatkiem
zbycia droga cesji praw), chyba Ze wyraznie
inaczej postanowiono.

FWR jest zatem dokumentem, ktdry moze
by¢ uzyty przez spedytora zarowno wowczas,
gdy sktadowanie wchodzi w sktad obowigz-
kow spedytora, wynikajacych z umowy spe-
dyciji, jak i w przypadku, gdy sktadowanie jest
samoistnym obowiazkiem przedsigbiorcy
spedycyjnego. W tym ostatnim przypadku
FWR stanowi¢ moze dowod zawarcia umowy
sktadu i jej warunkow.

FWR stanowi, iz wydanie towaru w nim
wymienionego moze nastapi¢ jedynie po
przedtozeniu tegoz dokumentu, a w przypadku
dokonania cesji praw z FWR - uprawnionemu
jego posiadaczowi, na rzecz ktorego cesja
zostata dokonana.

W tym miejscu warto zastanowic sie nad
konsekwencjami wystawienia kwitu sktado-
wego — FWR. Rozwazania te poczynione
zostang na gruncie prawa polskiego, albo-
wiem to, co nas najbardziej interesuje, to
konsekwencje prawne wystawienia FWR
przez spedytora — cztonka PISiL. Wskazac¢
zatem wypada, iz uregulowanie umowy sktadu
zawarte jest w przepisach kodeksu cywilnego
—art. 853 i nast. kc. Umowa sktadu - z uwagi
na zasadnicze Swiadczenie przedsigbiorcy
sktadowego, a wigc przechowanie rzeczy -
wykazuje istotne podobienstwo do umowy
przechowania. Jest ona jednak samodzielnym
typem umowy nazwanej, ktdra nie moze byc
traktowana jako odmiana umowy przecho-
wanial. Cze$é przedstawicieli doktryny prawa
uznaje tez, ze uzasadnione jest stosowanie do
umowy skfadu w sprawach nieuregulowanych

1 7a odmiang umowy przechowania uwaza ja G. Bieniek (w:) G. Bieniek, Komentarz, t. Il, 2006, s. 668; W. Gorski w System prawa cywilnego, t. Ill, cz. 2, s. 628.
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per analogiam przepisow dotyczacych
umowy przechowania2. Przemawia za tym nie
tylko istotne podobienstwo zasadniczego
$wiadczenia przechowawcy i przedsiebiorcy
sktadowego, ale rowniez to, ze sama definicja
umowy sktadu postuguje sie pojeciem prze-
chowania, stanowigc, iz przedsiebiorca skia-
dowy zobowiazuje sie do przechowania rzeczy
ruchomych. Zasadniczym jego obowigzkiem
jest wiec piecza nad oddanymi na sktad rze-
czami i utrzymanie ich w stanie niepogor-
szonym. Ma on obowigzek zapewnienia odpo-
wiednich warunkdw przechowywania rzeczy
oraz czuwania, by ich stan nie ulegt pogor-
szeniu. Piecza nad rzeczami polega na
strzezeniu ich przed ubytkiem, uszkodzeniem,
a takze ochronie przed zniszczeniem badz
utrata. Jako ze przedsiebiorca sktadowy jest
w tym zakresie profesjonalistg, to on decyduije,
jakie konkretnie czynnoSci powinny zosta¢
podjete w tym celu. Przechowanie na pod-
stawie umowy sktadu mozna okresli¢c mianem
"przechowania sktadowego" czy inaczej "skia-
dowania". Obowigzki skladownika maja wszak
szerszy zakres niz obowigzki przechowawcy,
bioragcego rzecz na przechowanie w ramach
umowy przechowania. Obowigzek sprawo-
wania pieczy zostat bowiem wzmocniony
bezwzglednym zobowigzaniem przedsigbior-
cy sktadowego do podejmowania czynnoSci
konserwacyjnych, od ktdrego nie moze on
zostac zwolniony w umowie (art. 855 § 2k.c.).
Przedsiebiorca sktadowy zobowigzany jest do
sprawowania pieczy nad rzeczami w interesie
skfadajacego i powinien podja¢ takie czyn-
nosci, ktore umozliwia mu wydanie rzeczy
sktadajgcemu w takim samym stanie, w jakim
znajdowaty sie one w chwili oddania na skiad.
Przy ocenie zakresu czynnosci objgtych prze-
chowaniem sktadowanych rzeczy oraz przy
ocenie stopnia spetnienia tego obowiazku
nalezy wzig¢ pod uwage zasade, iz sktadownik
powinien dochowac nalezytej starannoSci
ocenianej przy uwzglednieniu zawodowego
charakteru dziatalnosci (art. 355 § 2 k.c.).
W odroznieniu od umowy przechowania, kto-
rej celem jest zaspokojenie indywidualnego
interesu sktadajacego, cel gospodarczy
umowy sktadu wyraza sie w zapewnieniu ma-
Sowego przechowywania rzeczy w obrocie.
W umowie sktadu obowigzek przechowania
rzeczy ma charakter samoistny i podstawowy.

Nie stanowi wiec umowy sktadu umowa, w
ktorej obowigzek przechowania rzeczy ma
znaczenie uboczne, pomocnicze wobec
podstawowego S$wiadczenia strony. Jako
uboczny obowigzek przechowania wystepuje
W umowie komisu, przewozu czy spedyciji.
W takim przypadku caty stosunek prawny,
a wiec i obowiagzek przechowania nalezy oce-
niac, stosujac przepisy odnoszace sie do pod-
stawowego zobowigzania3. W przypadkach,
gdy uboczny obowigzek pieczy nie zostat
W Sposob szczegolny uregulowany, nalezy
w drodze analogii stosowac do niego przepisy
0 przechowaniu4, chyba ze sktadowanie jest
wyraznie wyodrebnionym elementem umowy
stron i nie jest podporzadkowane transportowi
—naprzyktad w celu oczekiwania na zatadunek
na statek itp. — lecz wynika z zasad sprzedazy,
stosowanej przez zleceniodawce spedytora -
np. wowczas, gdy zleceniodawca spedytora
powierza spedytorowi sktadowanie gotowych
wyrobow do czasu, gdy towar zostanie
sprzedany. W takim przypadku brak jest juz
zwigzku przechowania z ustugg spedycyjng
i do owego przechowania nalezy stosowac
przepisy 0 umowie skfadu, a nie 0 umowie
przechowania. Z uwagi na to, ze obowigzek
pieczy nad sktadowanymi rzeczami i doko-
nywania czynnosci konserwacyjnych stanowi
podstawowe zobowigzanie przedsigbiorcy
sktadowego, nie jest umowg sktadu umowa,
w ktorej podstawowe $wiadczenie polega na
udostepnieniu powierzchni (magazynu, placu,
chtodni) w celu sktadowania rzeczy rucho-
mych, bez obowigzku ich przechowania czy
umowa, na podstawie ktorej udostgpnione
zostatoby pomieszczenie w celu sktadowania
rzeczy, do ktorego wytaczny dostep miatby
tylko sktadajacy®. Jak juz to zostato wskazane
wyzej, umowa skfadu moze zosta¢ zawarta
samodzielnie albo moze stanowi¢ element
zespotu umow zawartych przez sktadajacego.
W szczegdlnoSci umowa sktadu moze zostac
zawarta w zwigzku z umowa przewozu rzeczy
lub spedycji. Przedmiotem skfadu s wowczas
rzeczy stanowigce przesytke. W takim przy-
padku zawarcie umowy sktadu utatwia wy-
konanie transportu lub spedycji, ma wiec
wobec nich charakter pomocniczy. Umowa
sktadu ma wowczas charakter uboczny wobec
zasadniczej ustugi, jaka jest przewiezienie
przesytki lub $wiadczenie ustug spedy-

cyjnych. Stronami umowy skfadu sg przedsie-
biorca sktadowy i sktadajacy. Przedsigbiorcg
sktadowym jest podmiot, ktoremu przystuguje
status przedsiebiorcy w rozumieniu art. 431
k.c. Moze wigc nim by¢ osoba fizyczna, osoba
prawna, a takze jednostka organizacyjna
niebedgca osoba prawng, ktorej odrebna
ustawa przyznaje zdolnos¢ prawna, prowa-
dzaca we witasnym imieniu dziatalnos¢ gos-
podarcza. Przedmiotem tej dziatalnoSci sg
ustugi sktadowania, czyli przechowywania
rzeczy ruchomych z dokonywaniem czyn-
nosci konserwacyjnych, wykonywane zarob-
kowo, w sposob zorganizowany i ciagly.
Przedsiebiorcy sktadowi dysponuja specjal-
nymi urzadzeniami, koniecznymi do profes-
jonalnego przechowywania towarow, na
przyktad elewatorami do przechowywania
zboza, chtodniami, zbiornikami do przechowy-
wania paliw ptynnych, dojrzewalniami owo-
cow. Swiadczenie tego rodzaju ustug nie musi
by¢ przy tym wytgcznym przedmiotem dziatal-
nosci przedsiebiorcy sktadowego, cho¢
okreslenie go mianem przedsigbiorcy sktado-
Wego sugeruje, ze powinnato by¢ jego gtéwna
dziataino$¢. Natomiast sktadajagcym moze by¢
kazdy podmiot prawa: osoba fizyczna, osoba
prawna, jednostka organizacyjna niebedaca
0sobg prawng, wyposazona w zdolno$¢ praw-
na (art. 331 k.c.). Moze ona by¢ przedsie-
biorcg (art. 431 k.c.) i zawiera¢ umowe sktadu
w tym charakterze, na przyktad oddajac na
sktad wyprodukowane towary badz surowce,
czy tez towary nabyte w celu dalszej odsprze-
dazy. Sktadajacy nie musi by¢ wiascicielem
rzeczy. Z punktu widzenia umowy skfadu
obojetny jest jego tytut prawny do rzeczy.
Moze on by¢ zarowno jej posiadaczem samo-
istnym, jak i posiadaczem zaleznym (najemca,
uzytkownikiem, dzierzawcg). Natomiast
przedsiebiorca sktadowy staje sie dzierzycie-
lem rzeczy oddanych na przechowanie (art.
338 k.c.). Przedmiotem umowy sktadu moga
byC wytacznie rzeczy ruchome oznaczone w
umowie. Oznacza to, ze przedmiot skfadowa-
nia powinien zosta¢ zindywidualizowany
w umowie. Postuzenie sie liczbg mnoga
w tresci art. 853 § 1 k.c. wskazuje jednoz-
nacznie, ze przedmiotem sktadu moze by¢
wigksza liczba zindywidualizowanych rzeczy
ruchomych (cho¢ nie mozna wykluczy¢
oddania na sktad jednej rzeczy). Przedsie-

2 Tak J. Napierata, P. Machnikowski w System prawa prywatnego, t. 7, 2001, s. 494; E. Gniewek, Komentarz, 2006, s. 1283, uznaje za uzasadnione stosowanie ponadto przepisow o
zleceniu; odmiennie L. Ogiegto w K. Pietrzykowski, Komentarz, 1. 11, 2004, s. 526-527.

3 TakG. Bieniek w G. Bieniek, Komentarz, t. 11, 2006, s. 668

4 Ibidem, s. 475; B. tubkowski w Komentarz, t. Il 1972, 5. 1669
5 P. Machnikowski (w:) E. Gniewek, Komentarz, 2006, s. 1284; J. Napierata (w:) System prawa prywatnego, t. 7, 2001, s. 497), (B. tubkowski (w:) Komentarz, . 1I, 1972, s. 1687).
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FWR

FIATA WAREHOUSE RECEIPT
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biorca sktadowy ma obowigzek zwrotu w za-
sadzie tych samych rzeczy (pewien wyjatek w
tym zakresie przewiduje art. 859 2 k.c.).
Wskazany wyzej przepis postuguje sie
pojeciem "rzeczy zamienne". Stanowi to
nawigzanie do tradycyjnego podziatu rzeczy
nazamienne i niezamienne, ktory oparty byt na
kryteriach obiektywnych. Przepisy kodeksu
cywilnego o umowie sktadu stanowig wigc
pewna "enklawe", gdyZ w pozostatym zakresie
kodeks cywilny przyjmuje oparty na kryterium
subiektywnym podziat na rzeczy oznaczone co
do tozsamosci i oznaczone co do gatunku. Za
rzeczy zamienne uwaza sie takie, ktore w obro-
cie okresla sig za pomocg liczby, miary lub
wagi (zboze, materiat), natomiast za rzeczy
niezamienne - takie, ktdre w obrocie okre$lane
s3 za pomocg cech indywidualnych konkret-
nego egzemplarzab. Przedmiotem umowy
sktadu moga byC tez zwierzeta. Zwierze
wprawdzie nie jest rzecza, jednakze w Swietle
art. 1 ust. 2 ustawy z 21 sierpnia 1997 r.
0 ochronie zwierzat (tekst jedn.: Dz. U. z 2003
r.Nr 106, poz. 1002 z p6zn. zm.) w sprawach
nieuregulowanych w ustawie do zwierzat
stosuje sig odpowiednio przepisy dotyczace

rzeczy. Stad do przechowania na podstawie
umowy skiadu zwierzat nalezy stosowac
odpowiednio przepisy o sktadowaniu rzeczy.
Umowa skfadu nie moze natomiast dotyczy¢
pienigdzy i papierow wartosciowych. Umowa
sktadu nalezy do umow jednostronnie kwalifi-
kowanych podmiotowo, przynajmniej jedno-
stronnie handlowych, gdyz co najmniej jedna
jej strona, czyli przedsiebiorca sktadowy, ma
status przedsigbiorcy i w tym charakterze
wystepuje w umowie. Drugg istotng cecha tej
umowy jest jej odpfatno$c, gdyz sktadajacy
zawsze ma obowigzek zaptaty wynagrodzenia
(art. 853 § 1 k.c.). Obie te cechy odrozniaja ja
od umowy przechowania. Ponadto jest ona
umowg dwustronnie zobowigzujacg i wza-
jemna, gdyz Swiadczenia obu stron nalezy
uznac¢ za ekwiwalentne wobec siebie. Moze
ona zostac zawarta na czas oznaczony albo na
czas nieoznaczony. Niezaleznie od tego na jej
podstawie powstaje stosunek prawny o cha-
rakterze ciggtym. Stanowi rodzaj umowy
0 Swiadczenie ustug, ktore polegajg na prze-
chowaniu sktadowanych rzeczy. Stosunek
prawny skfadu nalezy raczej zaliczy¢ do
zobowigzania starannego dziatania. Pewne

kontrowersje wigza sie z zakwalifikowaniem
tej umowy jako konsensualnej badz realne;.
Tradycyjnie uznawano jg za umowe reaing, na
Co zreszta wskazywato uzyte w poprzednio
obowigzujacej definicji umowy skfadu
sformutowanie ("przedsigbiorstwo sktadowe
zobowigzuje sie do przechowania za
wynagrodzeniem przyjetych na sktad towa-
row"). Obecnie, po zmianie brzmienia art. 853
§ 1 k.c. bardziej uzasadnione jest uznanie tej
umowy za konsensualna’. Umowa sktadu jest
- analogicznie jak umowa przechowania — po
czeSci oparta na zaufaniu stron. Istotng role
odgrywa zwtaszcza zaufanie skfadajgcego do
przedsiebiorcy sktadowego, ktéremu oddaje
w celu przechowania rzeczy ruchome, czesto
znacznej wartoSci. Brak jest w odniesieniu do
tej umowy normy przewidujgcej obowigzek
0sobistego wykonania umowy przez przedsie-
biorce sktadowego, jednakze uzasadnione
wydaje sie w tym przypadku odwotanie per
analogiam do przepisow art. 840 k.c.
dotyczacego przechowania. Wynikaztego, ze
przedsiebiorca sktadowy moze oddac rzeczy
na przechowanie innej osobie tylko wowczas,
gdy jest do tego zmuszony przez okolicznosci.

6 TakA. Wolter, J. Ignatowicz, K. Stefaniuk, Prawo cywilne, 2000, s. 235; S. Szer, Prawo cywilne. Cze$¢ ogolna, Warszawa 1979, s. 296.

7 Tak P. Machnikowski w E. Gniewek, Komentarz, 2006, s. 1284; J. Napierata w System prawa prywatnego, t. 7, 2001, s. 494; L. Ogiegto w K. Pietrzykowski, Komentarz, t. Il, 2004, s. 529;
zarealnym charakterem umowy skfadu opowiada sig G. Bieniek (w:) G. Bieniek, Komentarz, t. I, 2006, s. 669.
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Nalezy przy tym przyjac, ze moze on w takim
przypadku postuzyc sie li tylko takim zastepca,
ktory jest takze przedsiebiorcg sktadowym.
Z uwagi na dziatanie przedsigbiorcy skfa-
dowego w interesie sktadajacego i obowigzek
podejmowania czynno$ci w ochronie jego
interesow, dla sktadajgcego nie jest sprawg
obojetng, kto sprawuje piecze nad jego
rzeczami i takich czynno$ci dokonuje. Do ele-
mentéw przedmiotowo istotnych (essentialia
negoti) umowy sktadu nalezy zaliczyc: 1)
zobowigzanie przedsiebiorcy sktadowego do
przechowania (sprawowania pieczy nad rze-
czami i dokonywania czynno$ci konserwa-
cyjnych); 2) oznaczenie rzeczy ruchomych
bedacych przedmiotem umowy sktadu; 3)
zobowigzanie sktadajagcego do zaptaty
wynagrodzenia; 4) zobowigzanie przedsie-
biorcy sktadowego do zwrotu oddanych na
sktad rzeczy w stanie niepogorszonym.
Umowa nieposiadajaca ktoregokolwiek z tych
elementow nie jest umowa sktadu. W szcze-
golnosci dotyczy to umow, w ktorych brak jest
obowigzku zaptaty wynagrodzenia, czy tez
przedsigbiorca sktadowy nie jest zobowigzany
do sprawowania pieczy nad rzeczami. Nie jest
tez umowg sktadu umowa, w ktorej do prze-
chowania zobowiazuije sie podmiot niebgdacy
przedsiebiorcg sktadowym, nawet przedsie-
biorca, ale nieprowadzacy dziatalnoSci
gospodarczej w postaci Swiadczenia ustug
sktadowania. Nie jest tez umowa sktadu
umowa, ktorej przedmiotem nie s3 rzeczy
ruchome. Szczegdlne wytgczenie zawiera
przepis art. 854 k.c., w Swietle ktérego nie
stosuije sie przepisow o sktadzie do umowy, na
podstawie ktorej przedsiebiorca sktadowy
nabywa wiasno$¢ ztozonych rzeczy i jest
obowigzany zwrdci¢ tylko taka samg ilos¢
rzeczy tego samego gatunku i takiej samej
jakosci. Umowa sktadu dochodzi do skutku
solo consensu. Do jej zawarcia nie jest
konieczne wydanie rzeczy, z tym, ze musza
one zostac¢ doktadnie oznaczone w umowie.
Oswiadczenia woli stron skfadajace sie na
umowe moga zosta¢ ztozone w formie
dowolnej. Przepisy kodeksu cywilnego nie
wymagaja dla zawarcia umowy skfadu
zachowania formy szczegolnej. Do ztozenia
zgodnych o$wiadczen woli stron moze dojs$¢
w zasadzie w kazdym trybie. NajczeSciej
jednak umowa sktadu zostaje zawarta w trybie
ofertowym. Z zawarciem umowy skfadu
zwigzany jest obowigzek przedsigbiorcy
sktadowego wydania sktadajagcemu pokwito-
wania. Powinno ono okresla¢ rodzaj, iloSc¢,
oznaczenie i Sposob opakowania rzeczy, a tak-

ze inne istotne postanowienia umowy. W pok-
witowaniu mozna wskazac czas, na jaki umo-
wa zostata zawarta, wysoko$¢ wynagrodzenia
(sktadowego), naleznosci ubocznych, migj-
sce, sposob przechowywania rzeczy. Posta-
nowieniami "istotnymi" sg bowiem zaréwno
postanowienia przedmiotowo, jak i pod-
miotowo istotne (essentialia negotii oraz
accidentalia negotii). Biorac pod uwage
znaczenie stowa "pokwitowanie" oraz tresc
pokwitowania wydawanego przez przedsie-
biorce sktadowego, nalezy przyjac, ze zostaje
ono wydane po przyjeciu rzeczy na skfad.
Pokwitowanie jest najczesciej wydawane
w formie pisemnej. Pokwitowanie nie jest
papierem warto$ciowym. Stanowi ono dowdd
zawarcia umowy, a takze dowod oddania
rzeczy na przechowanie przedsigbiorcy
sktadowemu. FWR jest nie jest przeto niczym
innym, jak takim wifasnie pokwitowaniem,
stanowigcym dowod zawarcia umowy sktadu.
Utatwia ono przedsigbiorcy sktadowemu
indywidualizacje jego kontrahentéw oraz
oddanych przez nich rzeczy. Utatwia tez
sktadajagcemu realizacje jego uprawnien
wynikajacych z umowy skfadu, w szcze-
goInosci uprawnienia do sprawdzania stanu
rzeczy (art. 8591 k.c.) czy uprawnienia do ich

odbioru. Legitymuje osobe uprawniong do
wykonywaniatych praw.

Analogicznie jak w przypadku znakomitej
wigkszo$ci pozostatych dokumentow FIATA,
takze FWR dystrybuowany jest — odptatnie —
wytacznie przez poszczegolne krajowe
organizacje, zrzeszajace spedytorow, bedace
cztonkiem FIATA, a zatem w Polsce — przez
Polska Izbe Spedycji i Logistyki. Dokument
FWR moze otrzymac li tylko ten cztonek PISIL,
ktory nalezycie wypetnia swe obowigzki
cztonkowskie, w tym terminowo reguluje
skfadki.

FIATA Forwarding Instructions (FFI)

FIATA FFl jest wzorem zlecenia spedycyj-
nego, opracowanym zgodnie z wymogami
Organizacji Narodow Zjednoczonych, doty-
czacymi standaryzacji dokumentacji handlo-
wej. Moze mie¢ znaczenie positkowe w celu
opracowania wtasnego wzoru zlecenia spedy-
cyjnego. W dobie zawierania umow spedycji
w formule niezwykle uproszczonej, czgstokro¢
w drodze wymiany niejednokrotnie lakonicznej
korespondencji elektronicznej, warto przy-
pomnie¢, co — wedtug FIATA — winno znalez¢
sie w dokumencie zlecenia spedycyjnego.

FIATA FORWARDIN

G INSTRUCTIONS FFI

| ixpproresd by FIATA)
(

Emiem
o D Consignars reisesnce e,
Nt
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| tak, FIATA Forwarding Instructions (FFl) za-

wiera nastepujace pola:

«"Emblem of National Association
(approved by FIATA)" — emblemat danej
organizacji krajowej spedytorow

* Consignor — nazwa i adres nadawcy (wy-
sylajacego)

« Consignor's reference No. — numer refe-
rencyjny nadawcy

« Consignee —nazwai adres odbiorcy

* Freight Forwarder — oznaczenie nazwy fir-
my spedytora

* Notify party — strona do powiadomienia

« Country of origin—kraj pochodzenia

e Documentary credit — istotne z punkiu
widzenia wykonania spedycji postanowienia

akredytywy dokumentowej

e Goods ready for shipment: Place ..... ,
Date ..... — miejsce i termin gotowosci
towaru do zatadowania

* Conditions of sale —warunki sprzedazy

* Mode of transport: Air ..... , Rail ..... ,
Road ....., Sea ...." — rodzaj transportu:

lotniczy, kolejowy, samochodowy, morski

* Transport insurance: Covered by us .....,
Covered by consignee ....., To be covered
by you ... / Insurance conditions /
Currency and value insured — ubezpie-

czenie transportowe: aranzowane przez
zleceniodawce ..., aranzowane przez odbior-
ce ..., mazostac zaaranzowane przez Was ...
/ Warunki ubezpieczenia / Waluta i warto$¢
ubezpieczeniowa

» Marks & numbers / Number & type of
pkgs.— cechy i numery / numer i rodzaj opa-
kowan

« Description of goods — opis towaru

« Commodity code — kod towaru

* Gross weight—waga brutto

* Cube - objetosc towaru

e Handling instructions / Dimensions/
Measurement and weight of each package
— instrukcje zatadunkowe, wymiary, obje-
to$¢ i waga kazdej partii tadunkowej

* Document enclosed / Document required /
Orig. / Copy — dokumenty zataczone /
dokumenty wymagane / oryginaty / kopie

e Terms of delivery — warunki dostawy np
wedtug requtINCOTERMS 2010®

* Place and date of issue — miejsce i data
wystawienia dokumentu

e Authentication - poSwiadczenie
autentycznosci dokumentu — czyli de facto
podpis wystawcy.

Jako ze umowa spedycji jest umowa
obligatoryjnie odptatng (art. 794kc), warto by
do tego dodac punkt stanowigcy o umowio-
nym wynagrodzeniu spedytora — wzglednie
odniesienie do oferty cenowej spedytora,
ztozonej zleceniodawcy. Z tym dodatkiem tak
sformutowane zlecenie spedycyjne zawiera¢
bedzie wszystkie essentialia negotii (elementy
przedmiotowo istotne) umowy spedyciji.

Non-Negotiable FIATA Multimodal Transport
Waybill (FWB) - czyli Niezbywalny Multimo-
dalny List Przewozowy FIATA

FWB jest niezbywalnym, multimodalnym
listem przewozowym. Moze by¢ wykorzysty-
wany w przewozach multimodalnych, a takze
w relacjach port-port. FWB, podobnie jak FBL,
jest dokumentem wystawianym przez spe-
dytora, bedacego przewoznikiem umownym.
Jako ze jest dokumentem niezbywalnym,
w celu odbioru przesytki nie jest wymagane
jego przedtozenie. Nie jest wiec konosa-
mentem, ale stanowi dowod zawarcia umowy
przewozu i przyjecia przez spedytora odpo-
wiedzialno$ci przewoznika.

Podobnie jak FBL, takze i FWB oparty jest
na regutach opracowanych przez UNCTAD/

B [ [p

N-NEGOTIABLE FIATA
LTIMODAL TRANSPORT

ssssssssssss

VVVV
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Description of goods.
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ICC dla muitimodalnych dokumentow
transportowych. Tak jak konosament, takze
i waybill jest dokumentem wystawianym przez
przewoznika, a zatem spedytor wystawiajacy
FWB przyjmuje na siebie obowigzki i odpo-
wiedzialno$¢ przewoznika. Stad istnieje
konieczno$¢ ubezpieczenia jego odpowie-
dzialnosci jako przewoznika umownego danej
gatezi transportu. Analogicznie jak w przy-
padku pozostatych transportowych dokumen-
tow FIATA, wytacznoSc¢ na odptatne udostep-
nianie tego dokumentu w Polsce ma Polska
Izba Spedyciji i Logistyki jako jedyna w Polsce
organizacja spedytorska o zasiegu krajowym,
zrzeszonaw FIATA.

Jako ze FWB jest listem przewozowym,
jego wypetnienie nie powinno nastreczac
specjalnych trudnosSci,. Warto wszak wska-
zac, iz w polu oznaczonym "Declaration of
interest of the consignor in timely delivery"
moze byC wpisany uzgodniony z zatadowca
termin dostawy. Nalezy jednak zdawac¢ sobie
sprawe z tego, Ze wyrazajac zgode na
zamieszczenie w FWB okreSlonego terminu
dostawy, spedytor jako przewoznik umowny
ponosi¢ bedzie odpowiedzialnoS¢ za jego
dotrzymanie. Pole oznaczone "Transfer of

right of control to consignee" zakresla sig
w przypadku, gdy zatadowca (nadawca) re-
zygnuje ze swego prawa dysponowania
towarem do czasu jego wydania odbiorcy - na
rzecz tego ostatniego. Taka rezygnacja musi
byC przez zatadowce podana do wiadomosci
spedytora dziatajacego jako przewoznik
umowny przed wydaniem mu towaru do
przewozu - i zaznaczona w FWB przed
podpisaniem tego dokumentu przez spedytora
jako przez przewoznika. W polu oznaczonym
napisem "Declared vatue for ad valorem rate
according to the declaration of the
consignor" mozna — za zaptatg dodatkowego
frachtu, tak zwanego frachtu ad valorem - wpi-
sac deklarowang przez zatadowce wartosS¢
towaru. Ow wpis powoduie, Ze przy ewentual-
nej szkodzie zadeklarowana wartos¢ przyjmo-
wana jest do ustalenia wysokosci odszkodo-
wania, a dziatajacy jako przewoznik umowny
spedytor nie bedzie mogt skorzystac z
kwotowo — wagowych limitow odszkodowa-
nia, okreSlonych w klauzulach 8 i 9 FWB.
W polu oznaczonym "For delivery of goods
please apply to" nalezy podac nazwe, adres,
numery telefondw, faxu korespondenta (agen-
ta) spedytora w miejscu i kraju przeznaczenia,

do ktorego to agenta posiadacz oryginalnego
FWB powinien sig zgtosic¢ po odbior towaru.

Wystawiajac FWB nalezy zwrdcic szcze-
g0Ing uwage na to, by dane ilosciowe towaru
uwidocznione w FWB odpowiadaty danym
umieszczonym np. w konosamencie armator-
skim, gdyz w przypadku ewentualnej szkody
odpowiedzialno$¢ spedytora z FWB moze
okazacC sie wyzsza anizeli odpowiedzialno$¢
przewoznika morskiego z konosamentu
morskiego. Moze tak sie zdarzy¢ w przypadku,
gdy np. w FWB podana zostanie ilos¢
opakowan jednostkowych, a w konosamencie
— li tylko ilos¢ palet (mniejsza anizeli
opakowan), bez wyszczegolnienia ilosci
opakowan umieszczonych na paletach.

Ponownie podkreslic wypada nie tylko
celowoS¢, ale wrecz konieczno$¢ uprzedniego
zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzial-
nosci cywilnej wystawcy FWB. W braku
takowego ubezpieczenia z catg bowiem
pewno$cia nie bedzie mozna liczy¢ na wypfate
odszkodowania z ubezpieczenia odpowie-
dzialnosci cywilnej spedytora (OCS), a to
z powodu, iz ubezpieczenie to nie pokrywa
ryzyk zwigzanych z nabyciem przez spedytora
obowigzkow przewoznika. (B.J.)

FIATA Model Rules for Freight Forwarding Services
czyli Modelowe Warunki Spedycyjne FIATA

W obrocie miedzynarodowym, w szcze-
goInosci w sytuaciji, gdy spedytor i jego zlece-
niodawca podlegajg dwom réznym systemom
prawnym i nie dokonali wyboru prawa, niejed-
nokrotnie trudno jest okreslic zarowno status
prawny spedytora, zasady i zakres jego odpo-
wiedzialno$ci, jak i szczegotowe prawa i obo-
wigzki.

W obrocie profesjonalnym, jesli umowa
zawierana jest pomiedzy podmiotami z dwdch
roznych systemow prawnych, najczesciej
dochodzi do wyboru prawa. Niekiedy jednak,
w szczegdlnoSci wowczas, jesli nie dojdzie do
wigczenia do umowy wzorca umownego,
stosowanego przez jedng czy druga strone,
w przypadku umow zawieranych ad hoc,
drogg korespondencji elektronicznej itd.,
strony nie umowig sie o0 prawo wtasciwe dla
taczacej je umowy. W takim przypadku nalezy

odpowiedzie¢ na pytanie, jakie prawo znajdzie
zastosowanie do takiej umowy. W pierwszej
kolejnosci bedacy podmiotem prawa pol-
skiego spedytor, ktory zawart umowe ze swym
zagranicznym zleceniodawca, nie dokonujac
wyboru prawa, winien poszukac¢ odpowiedzi
w ustawie z dnia 4 lutego 2011 r. Prawo
prywatne migdzynarodowe (Dz. U. z dnia 15
kwietnia 2011 r.). Ustawa ta w art. 28 ust. 1
przewiduje, iz prawo wiasciwe dla zobo-
wigzania umownego okresla rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
593/2008 z dnia 17 czerwca 2008 r. w spra-
wie prawa wifasciwego dla zobowigzan
umownych (Rzym 1) (Dz. Urz. UE L 177
z 04.07.2008 ., str. 6). Rzym | w artykule 3
ust. 1 zaktada za$ zasade swobody wyboru
prawa stanowigc, iz umowa podlega prawu
wybranemu przez strony. Wybor prawa jest

dokonany wyraznie lub w sposob jednoz-
naczny wynika z postanowien umowy lub
okoliczno$ci sprawy. Strony moga dokonac
wyboru prawa wiasciwego dla catej umowy
lubtylko dla jej czesci.

W artykule 4 Rzym | daje odpowiedz, jakie
prawo winno by¢ stosowane w przypadku
braku wyboru prawa. | tak, w zakresie, w jakim
nie dokonano wyboru prawa wiasciwego dla
umowy zgodnie z art. 3 b) i f), umowa o Swiad-
czenie ustug podlega prawu panstwa, w kto-
rym ustugodawca ma miejsce zwyktego po-
bytu, a umowa dystrybucji podlega prawu
panstwa, w ktorym dystrybutor ma miejsce
zwyktego pobytu. W kategoriach tych nie
mieSci sie wszak uregulowana odrebnie
w art. 5 ust. 1 umowa przewozu, w odniesieniu
do ktorej Rzym | stanowi, iz w zakresie, w ja-
kim nie dokonano wyboru prawa wtasciwego
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dlaumowy przewozu towarow zgodnie z art. 3,
prawem wiasciwym dla takiej umowy jest
prawo panstwa, w ktérym przewoznik ma
miejsce zwyktego pobytu, pod warunkiem ze
w tym samym panstwie znajduje si¢ miejsce
przyjecia towaru do przewozu lub miejsce
dostawy, lub miejsce zwyktego pobytu
nadawcy. Jezeli warunki te nie sg spetnione,
stosuje sie prawo panstwa, w ktorym znajduje
sie uzgodnione przez strony miejsce dostawy.
Wskaza¢ wszak wypada, ze najczesciej, jesli
umowa zawierana jest pomiedzy podmiotami
dwdch roznych systemow prawnych, z kto-
rych jeden nie podlega prawu Unii Europej-
skiej, odwotanie sie do postanowien rozporza-
dzenia Rzym | bedzie cokolwiek problema-
tyczne. Sg tez systemy prawne, ktdre w ogole
nie wyrozniaja spedyciji, jako odrebnego typu
umowy. FIATA Model Rules for Freight
Forwarding Services (Reguty Modelowe
FIATA) stanowia, miedzy innymi, probe
rozwigzania tego problemu. Sg one, w $wietle
prawa polskiego, wzorcem umownym, kto-
rego zastosowanie podlega takim samym
regutom, jak stosowanie Ogdlnych Polskich
Warunkoéw Spedycyjnych 2010 (OPWS
2010). Ich wigczenie do stosunku prawnego
spedycii jest wiec dobrowolne, co oznacza, ze
polski spedytor, ktory pragnie sige na nie
powotac, musi zachowac rezimy z art. 384
i nast. kodeksu cywilnego. Spedytor, niepodle-
gajacy polskiemu prawu musi, w celu uzys-
kania mozliwosci stosowania FIATA Model
Rules for Freight Forwarding Services,
zachowa¢ wymogi swojego prawa w tym
zakresie.

Reguty Modelowe FIATA sg w zasadzie dla
spedytora korzystne, cho¢ z samej swej istoty,
zwazywszy na ich zunifikowany, przystajacy
do wielu systemow prawnych charakter, nie
beda nigdy tak korzystne, jak ogdlne warunki
Swiadczenia ustug spedycyjnych, opraco-
wane przez poszczegolne krajowe organizacje
spedytorskie, np. OPWS 2010, opracowane
przez PISIiL. Wskazac przyktadowo nalezy, iz
definicja spedytora, wprowadzona przez
FIATA Model Rules for Freight Forwarding
Services, jest niezwykle lakoniczna. Stanowi
ona, ze spedytorem jest osoba, zawierajgca
z klientem umowe o ustugi spedycyine.

Reguty Modelowe FIATA przewidujg takze
mozliwo$¢ dziatania spedytora jako przewoz-
nika umownego. Inne, istotne kwestie, ktdre
regulujg, to m.in.:

1. Odpowiedzialno$¢ spedytora jako bezpos-
redniego wykonawcy za takie ustugi, jak
sktadowanie, przetadunek, pakowanie
przesytki — jesli spedytor, przez przystapie-
nie do organizaciji tychze ustug, przyjat na
siebie odpowiedzialnoS¢ bezposredniego
wykonawcy. Postanowienie to odpowiada
regulacjom polskiego kodeksu cywilnego,
ktory w art. 474 (art. 799 a contrario)
przewiduje odpowiedzialno$¢ dtuznika za
dziatania lub zaniechania 0sdb, z ktorych
pomoca zobowigzanie wykonuje, jak za
dziatania wtasne.

2. Ograniczenie wysokoSci odszkodowania,
do zapfaty ktorego zobowigzany moze by¢
spedytor, do roéwnowartosci 2 SDR za
kilogram wagi brutto towaru utraconego
badZ uszkodzonego — chyba ze od osoby
odpowiedzialnej za szkode uzyskane
zostanie odszkodowanie wyzsze. Podobne
rozwigzanie przewidujag OPWS 2010.

3. Zwolnienie spedytora od odpowiedzialnosci
za szkode, wywotang op0znieniem, chyba
Ze pisemnie uzgodniono inaczej, natomiast
w przypadku, gdy spedytor ponosi¢ bedzie
odpowiedzialno$¢ za szkode wywotang
opdznieniem — ograniczenie tej odpowie-
dzialnosci do kwoty, nieprzekraczajacej
wynagrodzenia za ustuge, w zwiazku z wy-
konywaniem ktorej doszto do opoznienia.
Podobne rozwigzanie przewiduja OPWS
2010.

4. Wytaczenie mozliwosci dokonania przez
zleceniodawce spedytora potracenia jego
wierzytelnoSci (np. o zaptate odszkodo-
wania z tytutu innej umowy spedyciji) z wie-
rzytelnoscia spedytora o zaptate wynagro-
dzenia. Postanowienie to jest zaréwno
zgodne z prawem, jak i dla spedytora
bardzo korzystne. W wyroku z dnia 10
listopada 2000 r., sygn. akt IV CKN 163/00
(LEX nr 52500), Sad Najwyzszy bowiem
stwierdzit, iz strony moga w sposob
odmienny od regulacji ustawowej (art. 498 i
nast. k.c.) ksztattowac przestanki, skutki i
Sposob potracenia, badz w ogdle wytaczyc
mozliwo$¢ umorzenia wierzytelnosSci
przeciwstawnych. Roszczenia odszkodo-
wawcze, podnoszone przez zleceniodaw-
cow spedytora, sg za$ niejednokrotnie
nieuzasadnione, chocby na skutek niewzie-

cia pod uwage przepisu 0 odpowiedzial-
no$ci spedytora za jego podwykonawcow
na zasadzie winy w wyborze. Dokonujac
bezzasadnych potracen, zleceniodawcy
przerzucaja na spedytora ciezar prowadze-
nia procesu o zaptate naleznego mu wyna-
grodzenia.

. Oznaczenie Scistych terminow zgtaszania

reklamacji do spedytora pod rygorem
nawet odrzucenia roszczen na skutek
uchybienia tych terminow. W artykule 9
Modelowych Warunkow FIATA zostata
opisana procedura zgtaszania szkod. | tak,
pisemne zawiadomienie okre$lajace ogol-
nie zakres straty lub szkody w towarze
powinno by¢ przekazane spedytorowi przez
osobe odpowiedzialng do odbioru towaru
juz w momencie przekazywania towaru.
Jesli szkoda nie jest zewnetrznie widoczna,
przewidziano 6 dni kalendarzowych na jgj
zgtoszenie. Wszelkie inne straty lub szkody
powinny zostac zgtoszone w ciggu 14 dni
poczawszy od dnia, gdy Klient powinien
zgtosic ten fakt.

Uregulowanie to budzi watpliwosci natury
formalno-prawnej w S$wietle prawa pol-
skiego.

. Ustanowienie 9-miesigcznego terminu

przedawnienia roszczen w stosunku do
spedytora. Uregulowanie to jest sprzeczne
z przepisem art. 119 k.c., w mys$l| ktorego
terminy przedawnienia nie mogg by¢ ani
skracane, ani przedtuzane przez czynnosc
prawng. Umowa stron za$, w ktorej strony
recypowaty postanowienia FIATA Model
Rules for Freight Forwarding Services, jest
czynno$cig prawng. Analogiczne zastrzeze-
nia mozna mie¢ do Kklauzuli, wskazanej
wyzej, albowiem, skoro uchybienie termi-
nowi na zgtoszenie reklamacji stanowic
moze podstawe do odrzucenia roszczen, to
przewidzenie takiego skutku zaniechania
klienta nie jest niczym innym niz umownym
skroceniem terminu przedawnienia. Usta-
nowienie 9-miesiecznego terminu prze-
dawnienia roszczen, ktore moga by¢
podnoszone przeciwko spedytorowi, naru-
sza zresztg nie tylko prawo polskie, ale
i wiele innych ustawodawstw, np. prawo
czeskie. Rowniez w systemie anglosaskim
(common law), ktory nie jest systemem
prawa stanowionego?, lecz systemem tzw.

1 aczkolwiek takze w systemie common law funkcjonuje wiele aktow prawa stanowionego, w szczegdlnoSci w dziedzinach takich jak prawo pracy, ubezpieczenia spoteczne, prawo spotek,

ochrona konsumentow itd.
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prawa precedensow, kwestia 9-miesigcz-
nego terminu przedawnienia, wynikajacego
zRegut Modelowych FIATA, byta przedmio-
tem rozwazan i rozstrzygnie¢ sadowych.
Przyktadowo, w sprawie Granville OQili
Chemicals Ltd. przeciwko Davies Turner &
Co Limited, sad | instancji uznat, ze 9-
miesieczny termin przedawnienia jest
nieuczciwy i nazbyt krotki. Sad Il instancii
co prawda wyrok ten zmienit, uznajac, ze
w okolicznosciach przedmiotowego stanu
faktycznego 9-miesigczny, umowny termin
przedawnienia mozna uznac za ,rozsadny”.
Z powyzszego wszak wynika, Ze na gruncie
prawa angielskiego mozliwo$¢ zastoso-
wania 9-miesiecznego terminu przedaw-
nienia oceniana winna by¢ w zaleznosci od
okoliczno$ci stanu faktycznego.

Nalezy zatem pamietac, ze w szczegolnosci
w umowach, do ktorych zastosowanie
znajdzie prawo polskie, ale tez i przy zasto-
sowaniu innego systemu prawnego, iz 9-
miesigczny termin przedawnienia roszczen,
wynikajacy z FIATA Model Rules for Freight
Forwarding Services, bedzie albo od
poczatku sprzeczny z prawem (art. 119
k.c.), albo tez zaistnieje ryzyko uznania
przez sad tego terminu za nazbyt krotki. W
Swietle prawa polskiego, w miejsce
postanowienia umowy sprzecznego z
prawem, stosuje si¢ odpowiedni przepis
prawa, ktorym w danym przypadku bedzie
przepisart. 803§ 1k.c.

FIATA Model Rules sg dostgpne do
pobrania na stronie internetowej organizacii
FIATA http://www.fiata.com/uploads/media/
Model_Rules_05.pdf . Opracowane zostaty
jako przyktadowy wzorzec umowny, ktory
moze by¢ stosowany wprost, a moze tez by¢
przedmiotem modyfikacji. Trzeba wszak
pamietac, iz wprowadzenie owych modyfikacji
spowoduje, ze nie beda to juz FIATA Model
Rules for Forwarding Services, lecz inne,
dostosowane do konkretnych potrzeb propo-
nenta2, warunki. Co do zasady wszak
wigczenie FIATA Model Rules do umowy
spedycii, do ktorej zastosowanie bedzie mie¢
prawo polskie, winno odpowiadac¢ ustawo-
wym zasadom wiaczania wzorca umownego
do stosunku prawnego. Wymogi te okreslone
zostaty w przepisach art. 384 i nast. kodeksu
cywilnego. | tak art. 384 § 1 kc stanowi, iz
ustalony przez jedna ze stron wzorzec umowy,
w szczegolnosci ogoine warunki umow, wzor

umowy, regulamin, wigze drugq strone, jezeli
zostat jej dorgczony przed zawarciem umowy.
Z § 2 tego artykutu wynika, ze w razie, gdy
postugiwanie sie wzorcem umownym jest
w stosunkach danego rodzaju zwyczajowo
przyjete, wigze on takze wtedy, gdy druga
strona mogta sie z tatwoscig dowiedziec o jego
tresci. Nie dotyczy to jednak umow zawiera-
nych z udziatem konsumentow, z wyjatkiem
umow powszechnie zawieranych w drobnych,
biezacych sprawach zycia codziennego,
takich jak np umowy przewozu 0s0b, ich
bagazu itd. Jezeli spedytor, pragnacy wigczy¢
do umowy spedycji postanowienia FIATA
Model Rules, postuguje sie tymze wzorcem
umownym w postaci elektronicznej, powinien
udostepnic go drugiej stronie przed zawarciem
umowy w taki sposob, aby mogta ona wzorzec
ten przechowywac i odtwarzaC w zwyklym
toku czynnosci (art. 384 § 4 kc). Oznacza to,
ze kazdy wzorzec umowny (w tym takze
stosowany przez podmiot stosunku praw-
nego, w ramach ktorego funkcjonuje zwyczaj
postugiwania sie wzorcem oraz wzorzec
wydawany na podstawie ustawy), ktory ma
by¢ stosowany w wersji elektronicznej, a wigc
takze poprzez umieszczenie go na stronie
internetowej czy tez poprzez odwotanie do
strony internetowej organizacji FIATA, musi
by¢ dostepny dla drugiej strony przed
zawarciem umowy3. Musi on by¢ tez mozliwy
do zapisania i wielokrotnego odtwarzania.
Obowigzek udostepnienia wzorca przez
proponenta oznacza obowigzek umozliwienia
zapoznania Sig z wzorcem - nie o0znacza zas$
obowigzku zapewnienia zapoznania si¢ przez
druga strong z owym wzorcem, albowiem
kwestia zapoznania sig z wzorcem umownym
pozostawiona zostata przez ustawodawce
woli drugiej strony umowy.

Reguty Modelowe FIATA moga by¢ zas-
tosowane w relacjach pomiedzy spedytorem
a jego zleceniodawca. Decydujac sie na ich
wprowadzenie do umowy spedycji, strony
zgadzaja sie na stosowanie kilku zasad
dotyczacych odpowiedzialnosci z tytutu
wykonania umowy spedyciji, odmiennych nizli
wynikajace z przepisow art. 794 i nast.
kodeksu cywilnego. W czesci sg one wszak
zbiezne w niektorymi postanowieniami OPWS
2010. | tak na przyktad z obu wyzej wska-
zanych wzorcow wynika, ze spedytor nie
aranzuje ubezpieczenia, jesli nie otrzyma
w tym wzgledzie wyraznych instrukcji od
klienta. Aranzowane na zlecenie ubezpieczenie

2 czyli podmiotu ustanawiajacego swoj wzorzec umowny i stosujacego go w umowach z kontrahentami
3 Przed zawarciem umowy —czyli nie w fazie zawierania umowy, nie po jej zawarciu, podpisaniu, wejsciu w zycie.

podlega zwyczajowym warunkom i wytgcze-
niom oferowanym w polisach ubezpieczenio-
wych. Jesli w czasie wykonywania spedycji
zaistniejg przeszkody lub ryzyka, ktére nie
wynikly z btedu lub zaniedbania spedytora,
a ktore zagrazajg prawidtowemu przebiegowi
ustugi, spedytor moze odstapic od jej
wykonania. Spedytor w takim wypadku winien
przekazaC towar klientowi w bezpiecznym
miejscu i bedzie to rwnoznaczne z wywigza-
niem sie z obowigzku dostarczenia towaru.
W takim wypadku spedytorowi przystugiwac
bedzie wynagrodzenie za zrealizowana ustuge,
a zleceniodawca spedytora zobowigzany
bedzie pokry¢ dodatkowe koszty bedace
skutkiem zaistniatych okolicznosci.

Zarowno FIATA Model Rules, jak i OPWS
2010 wskazujg na okoliczno$c, iz to zlecenio-
dawca zobowigzany jest udzieli¢ spedytorowi
jak najbardziej kompletnych i doktadnych
wskazowek co do wykonania zlecenia.
W przeciwnym wypadku spedytor uprawniony
bedzie do dziatania na ryzyko i koszt
Zleceniodawcy w Sposob uznany przez siebie
wiasciwy.

Specyfika Regut Modelowych jest rozroz-
nienie zakresow odpowiedzialno$ci spedy-
tora: jako wykonawcy bezpoSredniego (jesli
wykonuje przewdz witasnymi Srodkami tran-
sportu, wystawia wtasny dokument przewo-
zowy lub w sposob oczywisty przyjmuje na
siebie odpowiedzialno$¢ przewoznika) oraz
wykonawcy posredniego. W pierwszym
przypadku spedytor odpowiada za dziatania
i zaniechania osab trzecich, ktore zaangazo-
wat do realizacji zlecenia tak, jakby byty to jego
wiasne dziatania i zaniechania. Prawa i obo-
wigzki spedytora okreslone sg wowczas przez
przepisy prawa odnoszace sie do danego
rodzaju przewozu. Jesli spedytor nie wyste-
puje jako bezposredni wykonawca ustugi,
ponosi odpowiedzialno$¢ jedynie w przypadku
niepodijecia racjonalnych dziatan lub nienale-
Zytej starannosci, ktora ujawnita sie w trakcie
wykonywania ustugi. W takim wypadku spe-
dytor ponosi odpowiedzialno$¢ za brak nale-
Zytej starannosci. Spedytor nie odpowiada za
dziatania i zaniechania 0sob trzecich, chyba ze
nie dotozyt nalezytej starannosci w ich wybo-
rze, zleceniu czynno$ci i nadzorowaniu ich
wykonania.

Spedytor, w Swietle Regut Modelowych
FIATA, nie bedzie odpowiadac¢ w zadnym wy-
padku za przesytki wartosciowe (m.in. krusz-
ce, monety, pienigdze, kamienie szlachetne)
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i towary niebezpieczne w rozumieniu urzedo-
wych klasyfikacji materiatow niebezpiecznych
lub mogace sig sta¢ niebezpiecznymi w trakcie
realizacji ustugi, jesli ich wtasciwosci nie
zostaly zadeklarowane w czasie zawierania
umowy. Nie bedzie tez ponosi¢ odpowiedzial-
nosci za strate spowodowang opoznieniem
(chyba Ze uzgodniono pisemnie inaczej) oraz
strate posrednig lub bedaca dalszym skut-
kiem4,

Jak to juz zostato wskazane wyzej, Mo-
delowe Warunki FIATA moga by¢ stosowane
wprost, moga tez by¢ dostosowane do potrzeb
danego spedytora i w tym celu odpowiednio
zmienione. Opatrywanie takich zmienionych
warunkéw nazwg FIATA Model Rules for
Forwarding Services i logo FIATA nie jest
jednak prawnie dopuszczalne, co z catg mocg
nalezy podkreslic.

Ponizej przedstawia sie tre$¢ FIATA Model
Rules for Forwarding Services w oryginalnej
wersji anglojezycznej. (B.J.)
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FIATA MODEL RULES FOR FREIGHT FORWARDING SERVICES

PART |
GENERAL PROVISIONS

1. Applicability

1.1,

These Rules apply whan they ara incorporatad, however this is mada, in writing, orally o
atharwise, into a contract by referring 1o the FIATA Model Rules for Fraight Forwarding
Sarvices.

1.2

Whenever such raference is made, the parfies agree that these Rules shall supersede any
additional tenms of the contract which are in conflict with these Rules, except insofar as they
Increase the responsibility or cbligations of the Freight Forwarder.

2. Definitions

Fl’e-ghl Forwarding Services means services of any kind relating to ihe camiage,
consolidation, storage, handiing, packing of diskibution of the Goods as well as ancillary and
advisory sefvices in connection therewith, including but noft limited to customs and fiscal
matters, dectaring the Goods for official purposes, procurng insurance of the Goods and
colicting or procuring payment or documents retating to the Goods,

2.2
Freight Forwarder means the person concluding a contract of Fresght Forwarding
Sarvices with a Customer.

2.3

Carmiar means any person actually performing the carriage of the Goods with his own means
of transpaort (performing CarrIef: and any person subject to carrier liability a5 a result of an
express of Impled such Eability Camiar).

24,

Customear means any person having rights or obligations under the contract of Freight
Forwanding Senvices concluded with & Fraight Forwarder or as & result of his activity in
connaction with such services.

2.5
Goods means any preperty including live animals as well as containers, pallels or simitar
articles of ransport of packaging not supplied by the Freight Forwarder.
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SDR means a Spacial Drawing Right as defined by the International Menatary Fund.
7.

contrachual stipulations 10 the detriment of the Customer.

Ill;&mng includes telegram, telex, lelefax or any recording by electronic means.
2.9,

antiques, pictures, works of ar and similar propedies.

2.10.

damaging nature.

3. Insurance

Mandatory Lew means any statulory law the provisions of which cannot be departed from by

Valuables means bulion, coins, money, negoliabie instnaments, precious stones, jewallery,

Dangorous Goods means Goods which are officially classified as hazardous as wall a5
Goods which are or may bacome of a dangerous, inflammabile, radiosctive noxious or

Mo Insuranca will be affected by the Fraight Forwarder, except upon express instructions
given in writing by the Customer. All insurances effected are subject to the useal exceptions
and conditions of the Polickes of the Insurance Company or Undarwriters taking the risk.
Unless othenwisa agreed in writing the Fredight Forwarder shall not be under any obiigation 1o
eflect a separate Insurance on each consignment, but may declare i on any open of general
Policy held by the Freight Forwarder.

4. Hindrances

I at any lien: the Fresght Forwarder's peroemance is of is Biely o be affected by any
hindrance o risk of any kind (including the condstions of the Goods) not arising from any
fault or naglact of the Freight Forwarder and which cannat be avoided by the exercise of
reagonable endeavour, thi: Frisight Fonwarder may abandon the carmage of the Goods under
ther respectve contract and, whers reasonably possible, make the Goods or any part of them
availabla to the Customer at a place which the Freight Forwarder may deam safe and
convensnt, whentupon delivery shall be deemad to have baen made, and the responsibiity
of the Fraight Forwarder in respect of such Goods shall ceass. In any event, the Fraight
Forwarder shall b antiied 1o the agreed remuneration undar the contract and the Customar
shall pay any additional costs resulting from the above-menSionad circumstances.

5. Method and route of transportation

The Freight Forwarder shall cammy out hés services according o the Customer's instructions
as agread. If the or nol 1o contract, the
Freight Forwarder may at the risk and expense of the Customer act as he deems fit

Unlass othenwise agreed, the Freight Forwarder may without notice 10 the Customer arrange
to carry the Goods on or under deck and choose of substilute

the means, roule and procedure fo be followed in the handling, stowage,

siorage and transportation of the Goods.

FIATA

SchafMausersrasse 104, .0, Box 364, CH-8152 Glanbmgg, Swazerland
Tel. +41 (0443 211 65 00, Fax =41 {0443 211 65 65
E-Maal infoe fistacom, Imemet hip: waw flata com

PART Il

THE FREIGHT FORWARDER'S LIABILITY

6. The Freight Forwarder's liability (except as principal)
6.1. Basis of liability

6.1.1. The Froight Forwarder's duty of care
The Fritight Forsarder is Eable if he fails to axercise due diligence and take reasonable

in thi of tha Fraight Sarvices, in which case he, sublect
to Art 8, shall compansate the Custorner for loss of or damage o the Goods a5 well as for
direct financial loss resulting from breach of his duty of cara.

6.1.2. No liability for third parties
The Freight Forwarder is nof liable for acts and Dmlsslol\s by third parties, such as, but not

liméted to, Cariars, and other freight forwarders,

unless he has failed to exercise mdﬂ-oennem seieumu instructing or supervising such
third past

7. The Freight Forwarder's liability as principal

7.1. The Freight Forwarder's liability as Carrier

The Freight Forwarder is subject 1o kability as principal not only when he actually performs
the: carriage himsalf by his own means of transpon (perorming Camer), bul also if, by
issuing his own ransport document of otherwise, he has made an express of impled
undertaking to assume Carier Bability (contracting Carrier),

However, the Fraight Forwarder shall not be desmad Rable as Carrier if the Customar has
receivid a transpon document issued by a person other than the Freight Forwarder and
doas nol within a reasonabl ime maintain that the Fraight Forwarder is nevortheless liabl
as Carrier,

7.2 The Freight Forwarder's liability as principal for other sarvices

With respact o services other than camiage of Goods such as, but not limited to, slorage,
handiing, packing or distibution of the Goods, a5 well as ancllary sandices in connection
thenewith, the Freight Forwarder shall be liabla as principal:

1. when such services have been performed by himsalf using his own faciliies or
employees or

2. if he has made an express of implied undenaking to assume liabilty as principal.

4w polskim prawie i w wigkszosci systemow europejskich obowiazuje zasada tzw. adekwatnosci i bezpoSredniosci przyczyn, istnieja wszak systemy prawne nie przewidujace obowiazku

stosowania sig do tejze zasady.
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7.3. The basis of the Fralght Forwarder's liabllity as principal

The Freight Forwarder as principal shall, subject to Art. B, be responsible for the acls and

oméssions of third parties he has engaged for the performance of he contract of carriage or

other sarvices in the same manner as if such acts and omissions were his own and his rights

and auﬂas shall ba subject 1o the provisions of the law applicabla to the mode of transport or
as well as exprassly sgreed or, failing express

agreament, by the usual conditions for such mode of transport or sandces.

8. and limits of liability

8.1, Exclusions
The Fraight Forwarder shall in no évent be Eable for:

1. Valuables or Dangerous Goods unless declard as such to the Fraight Forwardar at the
time of tha conclusion of the contract,
loss following from delay unless axpressly agreed

2 in writing,
3. indirect or consequential loss such as, bul nat limited 1o, bssufpmilandlmdmaum

8.2 Assessment of com n

The value of the Goods shall be determined according 1o the current commadity exchange
price or, if there ks not such price, according to the cumant market price or, if there is no
commadity exchange price or current market price, by reference o the nommal value of the
Goods of the same kind and quality.

8.3, Monetary limits
m& Loss of oe ﬂmanno he Goods

the Fresght Fe shall nol be of become
Iﬂblelawbssolor aamelolheﬁoodsmmamounlenmqu the equivalent of 2
SDR per kilogram of gross waight of the Goods kosl of damaged pnkess a krger amount is

from a person for whom the Freight Forwarder is responsibie. If thie Goods have
not bien defiveded within ninity conseculive days after the date when the Goods ought to
have beon delivered, the claimant may, in the absence of evidence 1o the contrary, treat the
Goods as lost.

8.3.2. Limitation of liability for delay

f the Freight Forwarder is liable in respect of loss following from delay, such liability shall be
limited to an amoun nol exceading the remuneration retating to the service giving rise to the.
dalay.

8.3.3. Other type of loss

The provisions of Art. 7.3. notwithstanding, the Fresght Forwarder's kability for any type of
loss not mentioned in 8.3.1. and 8.3.2. shall not exceed the total amount of ... SDRT for
each incident unless a larges amount ks received froma person for whom the Fraight
Forwarders is responsible.

 Tha mazximum liability amount is intentionally laft open and mmmmww
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9. Notice

LR

Unless notice of loss of or damage o the Goods, specifying the general nature of such loss
or damage. s given in writing to the Freight Forwarder by the person entitled to receive the
Goods when they are handed over to him, such handing over is prima facie evidence of the
delivery of the Goods in good order and condition. Where such loss or damage is not
apparent, the same prima tacie eflect shall apply if notice in wriling & nol given within &
conseculive diys alter the day when he Goods were handed aver 10 the person entitied 10
recERE tham

9.2

With respect 1o all other loss or damage, any claim by the Customer against the Freight
Forwardar arising in respect of any service provided for the Customer or which tha F
Forwarder has undertaken 1o provide shall ba made in writing and notified 1o the Fraight
Forwarder within 14 days of the data upon which the Customer bicama or should have
becoma aware of any event or occurrence alleged 1o give risa to such claim. Any claim not
mada and notified as aforesaid shall be deemed to be waived and absolutety barred axcept
whera the Customar can show that it was impossibla for him 1o comply with this time ima
and that ha has made the claim as soon &s it was reasonably possible for him to do so.

10. Time bar

The Freight Forwarder shall, unless otherwise axpressly agreed, be dscharged of all liability
under these Rules unless suil ks brought within 9 months afler the dedivery of the Goods, or
the dale when the Goods shoubd have been delivered, or the dale when fallure to deliver the
Goods would give the consignes the fight to ireal the Goods as lost,

With respect 10 olher loss than loss of or damage to the Goods the § months period should
B counted from the time when the fasure of the Freight Forwardes giving right 1o the caim
oocurnisd

11. Applicability to actions in tort

These Rules appdy to all claims against tha Freight Forwarder whather the claim ba foundad
In contract of in torl.

12. Liabllity of servants and other parsons

These Rules apply whanever any ciaim is made agains! a servant, agent of other parson the
Freight Forwarder engaged for the performance of the service (including any independant

contractor) whether such ciaims are founded in contract or in 1o, and the aggregata kability
of the Freight Forwarder and such servanls, agents or ofher parsons shall not exceed the
limat applicabie to the servica concemed &s expressly agread batween the Freight Forwarder
and the Customer o following from these Rules.

FIATA

SchafMausersrasse 104, B0 Box 364, CH-8152 Glanbmgg, Swatzerland
Tel. +41 (043 211 65 00, Fax +41 (0443 211 65 65

E-Maal infoe fistacom, Imemet hetp:/waow fatacom

PART N

THE CUSTOMER'S OBLIGATIONS AND LIABILITY

13. Unforeseen circumstances

In the eéven that the Freight Forwarder, in case of acts in the
best interest of the Customer exira costs and charges have 1o be bome by the Customer.

14. No set-off

All monéas dug shall be paid without any reduction or deferment on account of any claim,
counter-claim or sel-off.

15. General lien

The Fraight Forwarder shall, 1o the extent permitied by the applicable law, have a general
lien en the Goods and any documents relating therato for any amount due al any time to the
Fresght Forwarder from the Customer including storage fees and the cost of recoverin
same, and may enforce such lien in any reasonable manner which he may think fit

18. Information

The Customer shall be deemed (o have guaranteed 1o the Freight Forwarder the accuracy,
al the time the Goods were taken in charge by the Freight Forwarder, of all particulars
relating 10 e general nature of the Goods, thisr marks, number, waight, volume and
quantity and, if applicable, 1o the dangerous character of the Goods, s fumished by him o
on his bohatl

17. Duty of indemnification

17.1. General duty of indemnification

Except 1o the extent that the Fraight Forwarder is liable according to the provisions of Part Ii,
the Customer shall indemnify the Fraight Forwarder fior adl liability incurred in tha
parformance of the Freight Forwarding Services.

17.2. Duty of indemnification in respect of General Average

The Customer shall indemnify the Freight Forwarder in respect of any claims of a General
Average nature which may be made on him and shall provide such security as may be
required by the Fraight Forwarder in this connection,
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18. The Customer's liability

The Customer shall be Bable 1o the Freight Forwarder for all loss or damape, costs,
BAPENSES ann official cnuges msulnnglm the Customer's inaccurale of incomplate

over by the Customer or any person acting on his
benalhnlne Freight Fwam of ko any other person to whom the Freight Forwarder may
become lisble, of Goods having caused death or personal injury, damage bo proparty,
enmvironmental damage of any othes type of loss.

PART IV
DISPUTES AND MANDATORY LAW

19, Jurisdiction and applicable law

Unlass othenwise agreed, actions against the Freight Fonwarder may be instituted only in the
place where the Freight Forwasder has his principal place of business and shall be decided
accordng to the law of he country of that place.

20. Mandatory Law

These lwessnau arily take affect o the extent that they are not confrary fo the mandatory
of national law 10 the Friaight 9

Services,
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FIATA MODEL CORRESPONDENTS’ AGREEMENT

Niejednokrotnie, w zwiazku z zakresem
ustug spedytora, musi on postugiwac sie
podwykonawcami (spedytorami dalszymi)
z roznych zakatkow Swiata. W tym celu albo
zaktada swoje oddziaty w krajach, w ktorych
dziafa, albo zawiera umowy z lokalnymi spedy-
torami. Ta druga opcja jest znacznie czgstsza,
poniewaz zaktadanie zagranicznych oddziatow
(spotek-corek) to droga inwestycja. Kiedy
wspotpraca pomiedzy spedytorami przestaje
byC przypadkowa i staje sie czesta, a nawet
stafa, spedytorzy ci zaczynajg korzysta¢ ze
swoich ustug na zasadzie wzajemnosci. Staja
sie wzajemnie dla siebie quasi agentami, tzw.
»Spedytorami-korespondentami”. Praktyka
taka rodzi potrzebe zawarcia umowy pomiedzy
spedytorami-korespondentami, w ktorej maja
oni mozliwo$¢ umowienia sie co do zasad
wzajemnej wspotpracy. Dochodzenie do uz-
godnien to jednak proces zmudny i dtugo-
trwaty, bowiem spedytorzy cireprezentujg roz-
ne systemy prawne, maja tez rozne zwyczaje i
przyzwyczajenia odnos$nie do kontraktowania.

Wychodzac naprzeciw potrzebie zunifiko-
wania roznych interesow i systemow praw-
nych, w celu zaprezentowania spedytorom
gotowej formuty umownej, organizacja FIATA
powierzyta specjalistom z Advisory Body
Legal Matters opracowanie wzorca umowy

pomiedzy spedytorami-korespondentami.
Opracowanie sktada sig z 20 stron, przy czym
na siedmiu stronach zawarto wyjasnienia
uzywanych poje¢ oraz zastosowanych roz-
wigzan. TrzynaScie stron to tekst umowy.
Charakterystycznym jest, ze umowa w wielu
postanowieniach przewiduje dwie lub nawet
trzy opcje rozwigzan. Strony, dokonujgc
wyboru danej opcji, zaznaczajg odpowiedni
kwadrat. Podobnie zakres umowy i wzajem-
nych ustug zostat opisany maksymalnie
szeroko, tak, aby poprzez dokonanie wyboru
(zaznaczajac odpowiednie kwadraty), strony
mogty zastosowa¢ to, co jest dla nich
wiasciwe.

W umowie opisano nastgpujace kwestie:
1) definicje, 2) przedmiot umowy, 3) zasieg
geograficzny wspotpracy, 4) gatezie trans-
portu, 5) okres obowigzywania (opcje A, B, C),
6) wytacznos¢, 7) zakaz konkurenciji (opcje Ai
B), 8) obowiazki generalne, 9) poufnos¢, 10)
miejsce wykonania i ptatnosci, 11) wzajemna
odpowiedzialno$¢ (opcje A, B, C), 12)
odpowiedzialno$¢ za i wobec 0s0b trzecich,
13) dobrowolne rozwigzanie umowy, 14)
automatyczne rozwigzanie umowy, 15)
zachowanie stron w trakcie okresu wypowie-
dzenia, 16) zwrot dokumentow, znakow
towarowych i handlowych, 17) interpretacje

FIATA MODEL CORRESPONDENTS’ AGREEMENT

In
year).

Between:

(Contracting party)

(city and country), on of

umowy, 18) przedawnienie, 19) klauzule
arbitrazowa/jurysdykcyjng, 20) prawo umo-
wy, 21) prawo, ktore nie moze by¢ uchylone
umownie, 22) zastosowanie klauzul opcjo-
nalnych, 23) obowigzywanie zatacznika, 24)
postanowienia koncowe.

Umowa zawiera zatacznik, dotyczacy
warunkow i procedur technicznych, w ktorym
uregulowano: a) sprzedaz i ustugi handlowe,
b) zlecenia spedycyjne, ¢) podziat przycho-
dow i wydatkow, d) taryfy, e) waluty obce
(opcje AiB), f) fakturowanie, g) rozliczenia, h)
przekazywanie informacji, i) ubezpieczenie
(opcje A i B), j) dostawy szczegolne, k) zwrot
towarow, ) niezaakceptowanie kosztow przez
odbiorce, m) terminologie, n) inne postano-
wienia techniczne, o) zastosowanie klauzul
opcjonalnych.

Umowa ta jest przeznaczona dla spedyto-
row-praktykow, ktorzy nie musza nawet
zasiegaC porady prawnej przy jej zawarciu,
albowiem wszelkie kwestie zostaty w nigj
rozpoznane i przewidziane, a stronom pozos-
taje wytacznie zaznaczenie wybranych opcji.
Jest wiec to formuta prosta i tatwa do zas-
tosowania.

Ponizej przedstawia sig tres¢ przedmio-
towej umowy wraz zkomentarzem.

(day, month and

(Full address)

represented by (name, official post and deed or document that evidences the post and / or representation)

And

(Contracting party)

(Full address)

represented by (name, official post and deed or document that evidences the post and / or representation)

Both parties, referred to in the Agreement as “the parties” or “correspondents”, establish a correspondents’ relationship

which will be governed by the following

Powyzej przedstawiona czg$¢ umowy, tak zwana komparycja, sluzy do oznaczenia stron
umowy, nie tylko z nazw firm, ale i1 adres siedzib, rejestru oraz do wskazania
reprezentujacych dang strong osob. W komparycji podaje si¢ takze, jakiej nazwy skroconej
dana strona uzywac¢ bedzie na potrzeby umowy, a takze wskazuje si¢ miejsce i dat¢ zawarcia
umowy.
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PART |
CLAUSES
1. Definitions

In this Agreement the following words and expressions have the following meanings:

* Freight Forwarding activity means those services of any kind relating to the carriage, consolidation, storage/hauling,
packing or distribution of the Goods, as well as ancillary and advisory services in connection therewith.

* Freight Forwarder means any natural or legal person who pursues the Freight Forwarding activity as a profession subject
to the regulations applicable in the place where he is engaged in said activity.

* Correspondent means the Freight Forwarder that at a specific point in the territory, or in a specific geographical area,
habitually undertakes those services linked to the activity of the other Freight Forwarder located elsewhere.

* The expression “in writing" includes, in addition to the ordinary messages in paper formait, telegrams, telexes, faxes and
electronic or data transmissions.

* The expression “medium that guarantees that in normal circumstances the document will be received” includes a certified

letter with acknowledgement of receipt, a bureau fax, special messaging services and certified electronic mail.

Postanowienie umowne, zatytulowane “definicje”, warto zawiera¢ w kazdej rozbudowanej
umowie. Umozliwia to nadanie umownego znaczenia oznaczonemu sformulowaniu. Jesli w
dalszej czesci umowy sformulowanie takie zostanie uzyte, winno by¢ ono zawsze rozumiane
zgodnie z zawarta w umowie definicjg. Czgs$¢ pt. ..definicje” umieszcza si¢ z reguly na
poczatku umowy.

2. Subject matter of the Agreement

Within the geographical area determined by the following clause, the parties, in their capacity as Correspondents, will
mutually and habitually deal with those services linked to the activity of a Freight Forwarder carried out by the other party
referred to herein, under the terms and conditions established in the same, in order to promote the prosperous development
and appropriate expansion of their respective activity as Freight Forwarder’s.

Przedmiot umowy to obligatoryjna cz¢s$¢ kazdej umowy. Stanowi ona o prawach i
obowiazkach stron. W przedmiotowej umowie w postanowieniu paragrafu 1 ust. 2 przedmiot
umowy zostal uogoélniony, rozwinigcie zas zawarte jest w kolejnych postanowieniach umowy.

3. Geographical area
The target area of the parties is as follows:
(name of the Freight Forwarder) will act in as correspondent for

name of the Freight Forwarder) will act in as correspondent for

W umowach agencyjnych, o uslugi przedstawicielskie itp. zawsze nalezy sprecyzowac, na
jakim obszarze agent (przedstawiciel/ korespondent) bedzie swe uslugi s$wiadczy¢. W
przeciwnym razie mozna by spotkac si¢ z zarzutem niewykonania obowiagzku agenta. Nalezy
bowiem wskazac, iz $wiadczenie agenta nie ma charakteru osobistego i teoretycznie celem
jego wykonania agent moze postuzy¢ si¢ dalszym agentem.

4. Material scope

4.1 — Collaboration in the aforementioned areas will include traffic volume for

Q  truck

Q  railway
Q  ship

Q  airerafi

between and and it will be extended to all the technical procedures and conditions connected with the

same and which are listed in the Appendix to this Agreement.
4.2 — Moreover said collaboration may be extended to the following services:
Qa  projects

Q  official cargos including military cargos and arms and ammunition
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samples and displays

perishable goods

transportation of works of art

liguid and bulk goods

textiles / draped garments

heavy and special transportation

removal / transfer of goods and personal belongings
dangerous goods

NVocC

storage

1 6 S S A )

Niniejsze postanowienie doprecyzowuje materialny zakres wspolpracy stron, wskazujac
konkretne obszary wspodtdzialania stron.

4.3 — Apart from the provisions of this Agreement and the Appendix on technical procedures and conditions, no
relationships between the parties will be created apart firom that of separate and independent Freight Forwarder's,
and none of them will be authorised to represent, act, or assume obligations for or on behalf of the other party
except where one of them has been expressly and specifically authorised in writing by the other partv. None of the
parties will have a general authority or agency to act on account of the other party and none of the parties will

represent or hold out to third parties that he holds a general authority or agency.

Dla jasnosci, celem uniknigcia nieprzewidzianych zdarzen, warto postanowi¢, iz agent nie
bedzie uprawniony do reprezentowania drugiej strony ani do zaciggania w jej imieniu
zobowigzan, chyba ze wyraznie inaczej postanowiono. Gdyby bowiem uzna¢ agenta za
petlnomocnika drugiej strony, legitymujacego si¢ jej pelnomocnictwem ogélnym, do rak
agenta moglyby by¢ dokonywane np. dorgczenia pism sagdowych, co mogloby narazi¢ druga
strong na szkodg. Strony zatem postanawiaja, ze kazda ze stron, w celu wykonania niniejszej
umowy, dziala w imieniu wlasnym, lecz na rachunek drugiej strony.

5. Duration of the Agreement

Option A
5.1 —This Agreement has been entered into for an indefinite period and will take effect on:
O  the date of execution
Q  the
5.2 — Notwithstanding the provisions of the foregoing paragraph, any of the parties may at any time unilaterally
withdraw from the Agreement by means of notice in writing forwarded to the other party through a medium that
guarantees that in normal circumstances the document will be received, issued one month prior to the date on
which withdrawal is to take effect.
5.3 —Inthe event that the Agreement has lasted for more than
Q  months
Q  years
the deadline for prior notice provided for in the foregoing paragraph will be increased by
Q days

Q  months.
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Option B
5.1 —This Agreement has been entered into for
QO  months
a  years,
and it will take effect
QO  on the date of execution hereof
a on
5.2 —The Agreement will automatically be renewed for rolling periods of
O months
Q  vears,
unless one of the parties decides not to renew it by forwarding notice in writing to the other party through a medium that
guarantees that in normal circumstances the document will be received subject to a notice period of not less than
O days
Q  months.
5.3 —Inthe event that the Agreement lasted more than
Q  months
O years,
the period for prior notice provided for in the foregoing paragraph will increase by
O days

Q months.

Option C
This Agreement is entered into for
Q  months
a  years,
and it will take effect
O on the date of execution hereof

Q on

Czas obowigzywania umowy to niebagatelna kwestia, ktéra nalezy w umowie uregulowac.
Istotne jest wskazanie, czy umowa zawarta jest na czas okreslony, czy tez na czas
nieokreslony, a takze, z jakim dniem wchodzi w Zycie. Nie zawsze bedzie to bowiem dzien
podpisania umowy, gdyz strony moga przeciez zawrze¢ umowe wczesniej 1 przewidzieé, ze
wchodzi ona w zycie np. od pierwszego dnia nastgpnego miesigca, co ulatwi chocby
rozliczenia stron. Zawsze warto tez uzgodni¢ zasady ewentualnego odnowienia umowy. W
przedmiotowej umowie zaproponowano stronom trzy opcje, réznorako traktujace te
zagadnienia. Strony moga dokonaé wyboru konkretnej opcji, zaznaczajac wlasciwe kwadraty.

6. Exclusivity
For the term of this Agreement collaboration between the parties will be deemed to be
Q  exclusive

O  non-exclusive.

Agent moze $wiadczy¢ swe ustugi wylacznie mocodawcy, moze tez byé tzw. multiagentem,
to znaczy podmiotem Swiadczacym ustugi agencyjne dla wielu mocodawcow. Materig tg,
celem uniknigcia nieporozumien, bezwzglednie nalezy w umowie uscislic.
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7. Non-competition
Option A (only for exclusivity Agreements)

For the term of this Agreement none of the parties may cooperate or carry out on their own behalf; in the
geographical area reserved for the other party defined in elause 3, activities that directly or indirectly compete with those of
the aforementioned other party in connection with the services and activities referred to in clause 4 and in the Appendix of
this Agreement.

Option B (only for non exclusivity Agreements)

For the term of this Agreement, and without prior notice in writing to the other party sent by a medium that
guarantees that in normal circumstances the document will be received, none of the parties may cooperate or carry out on
theirs own behalf, in the geographical area reserved for the other party defined in clause 3, activities that directly or
indirectly compete with those of the aforementioned other party in connection with the services and activities referred to in
clause 4 and in the Appendix of this Agreement.

Zakaz konkurencji to istotna kwestia w umowie agencyjnej. W przedmiotowej umowie strony
maja do wyboru dwie opcje — jedna, przeznaczona dla umowy o ustugi .,na wylacznosé™,
druga — jesli agent ma $swiadczy¢ swe ustugi niewylacznie dla mocodawcy.

8. General duty to act in an appropriate manner.

8.1 Both parties undertake to observe the obligations of this Agreement, as well as to act in accordance with the law
and such professional rules as may be applicable to them.

8.2 - The parties will likewise be bound by any practice that they may have agreed upon and by any frequently
observed customs that they may have established between themselves, in respect of aspects not provided for in this
Agreement or in the Appendix on technical procedures and conditions.

8.3 Each party must supply to the other party, in a timely manner, and at his own cost, any information that may help

the other party to comply with his obligations under this Agreement.

Obowigzek dzialania zgodnego z prawem oraz z dolozeniem nalezytej starannosci,
oczekiwanej od profesjonalisty w zakresie swiadczenia ustug danego rodzaju, to podstawowy
obowiazek stron umowy agencyjnej. Umowa agencyjna ma bowiem charakter umowy
wysokiego zaufania, gdzie strony winny kierowaé si¢ wzglgdem siebie wzajemnie zasada
lojalnosci.

9. Confidentiality
9.1 — For the term of this Agreement and following the same, the parties agree not to disclose to third parties any
Sinancial, commercial, or technical information, or any other confidential information about the other party of

which they have become aware by virtue of the correspondence herein.

9.2 — In principle. all information relating to this Agreement will be deemed to be confidential, except for such

specified information as the parties may expressly exclude from confidentiality.

Zasada lojalnosci jako naczelna zasada obowigzujaca w umowie agencyjnej, znajduje swoj
przejaw takze poprzez zachowanie w poufnosci powzigtych informacji o drugiej stronie.
Bywa tak, ze strony w umowie przewidujq katalog informacji poufnych. W FIATA Model
Correspondents’ Agreement postanowiono wszak, iz wszystkie informacje o drugiej stronie
maja charakter poufny, chyba ze strony wyraznie postanowily wylaczy¢ dana informacj¢ spod
klauzuli poufnosci. Oczywistym jest przy tym, ze co do zasady tylko takie informacje umowa
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by¢ uznane za poufne, ktérych nie mozna powzia¢ poprzez analize ogolnie dostepnych,
jawnych rejestrow, publikacji czy dziennikéw promulgacyjnych, takich jak np. Monitor
Sadowy i Gospodarczy, Monitor Polski B itp.

10. Place of performance of the payment obligations stemming from the Agreement

The place where the payment obligations for all balances and amounts that one party owes the other party under
this Agreement is to be performed will be the :

a the one which corresponds under the law applicable to the contract, as specifically stated , by the parties, in
accordance with clause 20).

a the place of residence,

a main establishment

Q of the debtor
Q

of the creditor,

Oznaczenie miejsca zaplaty to bardzo istotna kwestia w umowie. Migjsce zaplaty to miejsce
spelnienia $wiadczenia pieni¢znego. a zatem miejsce wykonania umowy. Ma ono istotne
znaczenie miedzy innymi dla oznaczenia wilasciwosci sadowej, ale przede wszystkim dla
oceny, czy strona wykonala swoje zobowigzanie pieni¢zne, czy tez go niewykonana badz
nienalezycie wykonata. Strony omawianej umowy moga - poprzez zaznaczenie
odpowiednich kwadratéw, dowolnie obra¢ miejsce wykonania $wiadczenia pieni¢znego.

11. Internal liabilities
Option A

Each party will be liable for damages stemming from his active or passive negligence, as well as for the one of his employees
or agents in the performance of their duties, or for the one of any other person whose services he may engage for the
performance of this Agreement, when that person acts in compliance with the order that has been given to him, as if such
active or passive negligence were the party's own.

Option B
1.1 - Each party will be liable to the other party for damages stemming from his active or passive negligence, as well
as for those of his employees or agents who are performing their duties, or for any other person whose services he may
engage for the performance of this Agreement when that person acts in compliance with the order that has been given to
him, as if such active or passive negligence were the party's own.
11.2 - Nevertheless, the parties may escape the liability that the foregoing paragraph refers to by proving that there
was no fault or negligence on their behalf or on behalf of their employees, agents or persons whose services they may have
engaged.

Option C
11.3 — Each party will be liable to the other party for the damages stemming firom their actions and / or omissions, as
well as for those of their employees or agents who are performing their duties, or for those of any other person whose
services it may take on for the performance of this Agreement where that person acts in compliance with the order that has
been given to him, as if such actions and / or omissions were the party’s own.
11.1 - Nevertheless, the parties may escape the liability that the foregoing paragraph refers to by proving that the

cause of the damages incurred were circumstances that could not be foreseen, or that were inevitable.
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Paragraf 11 stanowi o odpowiedzialnosci stron za jej pracownikéw oraz podwykonawcow,
zaangazowanych w celu wykonania przedmiotowe] umowy. Takze i w tym zakresie strony
moga wybraé najbardziej odpowiednia dla nich opcje. Opcja A zaklada, ze kazda ze stron
bedzie ponosi¢ odpowiedzialno$¢ za dziatania lub zaniechania swych pracownikow lub
zaangazowanych celem wykonania umowy podwykonawcéw, jak za dzialania i zaniechania
wilasne. Oznacza to, ze na przyklad w wypadku postuzenia si¢ przewoznikiem drogowym w
przewozie krajowym, dana strona ponosi¢ bgdzie wzgledem drugiej strony odpowiedzialnosé
jak krajowy przewoznik drogowy — czyli na zasadzie ryzyka. W przypadku za$ postuzenia si¢
np. firma dokonujaca przeladunkéw, dana strona ponosi¢ bedzie odpowiedzialno$¢ za owego
przetadowce na zasadzie winy' .

Opcja B odwoluje si¢ do konstrukcji winy w wyborze przewidujac, ze kazda ze stron begdzie
ponosi¢ odpowiedzialnos¢ za dzialania lub zaniechania swych pracownikow lub
zaangazowanych celem wykonania umowy podwykonawcdow, jak za dzialania i zaniechania
wlasne, chyba Ze dzialala (m. in. dokonujac wybory danego podwykonawcy) z dolozeniem
nalezytej starannosci.

Opcja C za$, analogicznie stanowiac, ze kazda ze stron bedzie ponosi¢ odpowiedzialno$¢ za
dzialania lub zaniechania swych pracownikow lub zaangazowanych celem wykonania umowy
podwykonawcdw, jak za dziatania i zaniechania wlasne, ujednolica zasad¢ odpowiedzialnosci
owych podwykonawcow (stosowang do danej strony umowy) do zasady ryzyka, niezaleznie
od tego, czy w S$wietle prawa, rzadzacego stosunkiem umownym, nawigzany z
podwykonawca, 6w podwykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ na zasadzie winy.

12. External liabilities

12.1 - When liability originates from a claim brought by a third party, and liability in respect of said third party was
restricted or limited by virtue of an applicable international convention or a mandatory national law, the same restriction or
limitation will govern the liability to be demanded by one contracting party from the other party, the origin of which is that
same third party claim.

12.2 - In the claims brought by a third party against one of the parties herein, the other party must take all such
measures and steps as are within its scope in order to preserve the right of the party against whom the third party may have

aimed its claim, to in turn bring a claim or repeat a claim against the appropriate person.

Punkt 12.1 statuuje =zasade, na podstawie Kktorej dobrodziejstwem ograniczenia
odpowiedzialnosci i odszkodowania, wynikajacym z obowigzujacego prawa, jest takze druga
strona umowy, od ktorej agent dochodzi¢ bedzie odszkodowania na drodze regresu, po
naprawieniu szkody poszkodowanej stronie trzeciej.

Punkt 12.2 przewiduje obowigzek zabezpieczenia praw drugiej strony, jesli osoba trzecia
podniesie roszczenia wzgledem jednej ze stron.

13. Termination of the Agreement

13.1 - Notwithstanding the provisions in respect of the duration of the Agreement, the parties may terminate the Agreement
early by means of notice in writing issued to the other party through a medium that guarantees that in normal circumstances
the document will be received subject to a notice period of not less than

O days.

1 oczywiscie o ile w $wietle prawa, regulujacego dany stosunek prawny, przetadowca ponosié¢ bedzie
odpowiedzialno$¢ na zasadzie winy, tak jak to zostalo uksztaltowane w przepisach prawa polskiego.
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13. 2 - In the event of a serious breach by the other party of its obligations the party may terminate the Agreement by means
of notice in writing issued to the other party through a medium that guarantees that in normal circumstances the document
will be received. The Agreement shall deem terminated upon receiving by the other party.
13.3 - The parties will deem infringement of Articles  of the Agreement to constitute a serious breach. In
addition, the reiterated breach of a contractual clause will be deemed to constitute a serious breach if a
written request has been issued to the other party through a medium that guarantees that in normal
circumstances the document will be received, protesting said breach.
13.4 — The provisions of this clause must be regarded without prejudice as stated previous in clause 11.
13.4 — If the termination of the Agreement is based upon serious breach of the contract, the party whose activity or non-
activity constitutes this breach shall be liable for payment of the indemnity to the other party. This indemnity will consist
of per cent of the business coming from the contract before its breach.
14. Inability to perform the Agreement
14.1 - The following are exceptional circumstances that authorise a termination of the Agreement without the
need for prior notice:
a)  Bankruptcy, suspension of payments, moratoriums, receivership, liguidation and, in general, anyv other
type of bankruptcy proceedings.
b)  Any other circumstances that might impede performance of the other party's contractual obligations, as
Sfor example the failure to agree on the annual revision of tariff.
¢)  The change in ownership, control and / or the management of one of the parties, if the other party asserts
this circumstance — unless the parties agree to continue the Agreement.
14.2 - If the termination of the Agreement is based upon provision of the clause 14.1 point b) above, the party that may have
Sfalsely considered the aforementioned circumstances as giving reasonable grounds to the termination of the Agreement, shall
pay an indemnity to the other partv for the damages that may have been caused. This indemnity shall consist of a

percent of the business generated by the Agreement before its termination.

Postanowienia par. 13 1 14 reguluja kwestie zwiazane z rozwigzaniem umowy za
wypowiedzeniem, przestanki uprawniajace strong do zlozenia oswiadczenia o rozwigzaniu
umowy bez wypowiedzenia z przyczyn obiektywnych oraz w przypadku naruszenia jej
postanowien przez druga strone, jak réwniez zasady naliczenia odszkodowania dla drugiej
strony z tytutu rozwigzania umowy z przyczyn obcigzajacych druga strong.

15. Conduct of the parties during the notice periods
15.1 - During the notice periods prior to unilateral withdrawal or early termination of the Agreement, the parties
must act with complete honesty and good faith until termination of the Agreement actually takes place.
15.2 - Likewise, during the notice period the parties must terminate and seitle their outstanding transactions and

reconcile their accounts.

16. Return of documents and use of logos and trademarks on expiration of the Agreement

16.1 - Upon termination of the Agreement, for whatever reason, the parties will return the materials and documents to each
other that they may have received firom the other party.

16.2- In addition, the parties will stop making use of the trademarks and logos that they may have used during the term of

the Agreement and which did not belong to them.
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Postanowienia § 15 i 16 ustanawiaja zasady postgpowania stron w okresie wypowiedzenia
umowy, jak rowniez postgpowania w innych przypadkach rozwiazania umowy, w
szczegolnosci w zakresie uzywania znakow handlowych oraz logo drugiej strony.

17. Interpretation

17.1 - In the interpretation of this Agreement its frequently international nature and the need to promote the uniform
application thereof in the geographical area described in clause 3 will be taken into account, as well as the need
to ensure that good faith and the performance of the obligations therein are respected.

17.2 - For the purposes herein, the representations and other acts of the parties must be interpreted in accordance
with their intention when the other party knew or could not have been unaware of what that intention was.

17.3 - If the foregoing paragraph is not applicable, the representations and other acts of a party must be interpreted in
accordance with the meaning that a reasonable person with the same status as the other party would have given
them in the same situation.

In order to determine the intention of a party or the meaning that a reasonable person would have found, all the relevant
circumstances of the case must be duly taken into account, and especially negotiations, any practices that the parties may

have established among themselves, and the customs and subsequent behaviour of the parties.

Postanowienie to jest odzwierciedleniem obowiazujacej w polskim prawie (art. 65 kc) zasady,
iz w umowach nalezy raczej bada¢ zgodny zamiar stron i przyswiecajace im przy zawieraniu
umowy intencje, nizli opiera¢ si¢ na dostownym brzmieniu umowy.

8. Time bar

The time bar will be governed by the laws applicable to the Agreement or, failing this, by the conduct and / or specific

obligation that is the source of the claim in accordance with the provisions of clause 20.

W powyZszym postanowieniu uregulowana zostala kwestia przedawnienia roszczen. Wynika
z niego, ze przedawnienie winno byé oceniane na podstawie prawa, znajdujacego
zastosowanie do umowy, a jesli strony takowego prawa nie wybraly — na podstawie prawa,
ktoremu podlega ocena zdarzenia, z ktérego wyniklo roszczenie.

19. Arbitration and jurisdiction

19.1 - The disputes that may arise between the parties stemming from or connected with this Agreement will be
resolved:
Q by means of arbitration conducted by FIATA in accordance with the “Arbitration Court Rules of FIATA
Sfor Individual Members™
Q by the ordinary courts of the country whose law governs the conduct and / or specific obligation that has
lead to the dispute in accordance with the provisions of clause 20).
19.2 - In the event that the parties decide that their disputes should be submitted to the arbitration of FIATA, they
covenant hereinafter to take all such steps as may be required and to execute all such documents as may be
necessary so that arbitration may take place, including all such arbitration elauses as may be appropriate.

W § 19 przewidziano — do wyboru przez strony — zapis na sad polubowny przy FIATA
badz klauzulg prorogacyjna, z ktorej wynika, ze wszelkie spory pomiedzy stronami
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rozpoznawane beda przez sad prawa, Kktore rzadzi zdarzeniem, z Kktorego wyniklo
roszczenie (tzw. zasada lex fori processualis).

20. Governing Law
20.1 - The Law governing this Agreement will be the Law of
20.2 - In so far as the Law governing this Agreement may not have been chosen in accordance with the
Joregoing paragraph, the Law governing the place in which each procedure and / or contractual obligation
must be executed and / or performed will apply, or, failing this, the Law of the place of residence or of the

main establishment of the obligor will apply for execution or performance thereof.

Jak widaé, strony moga dopisaé, jakie prawo wybieraja. by mialo ono zastosowanie w
stosunkach prawnych pomiedzy nimi. Gdyby jednak miejsce w pkt. 20.1 pozostalo
niewypelnione, pkt 20.2 pozwala na ustalenie, jakie prawo bedzie mialo zastosowanie w
odniesieniu do danego roszczenia.

21. Laws that cannot be derogated

The clauses of this Agreement will only take effect in so far as they are not contrary to the mandatory provisions of
any of the international conventions or national law governing all or part of the Agreement in the place in which said
clauses ought to become effective.

Klauzula ta odnosi si¢ do bezwzglgdnie obowiazujacych postanowien niektérych konwencji
miedzynarodowych oraz obowigzujacego prawa, ktére znajda zastosowanie niezaleznie od
tego, ze strony w niniejszej umowie np. uméwily si¢ inaczej.

22, Application of the Agreement s optional clauses

22.1 - The alternative contained in option C of clause 5 herein, will be applied if the parties fail to select any of the
other two alternatives set forth under letters A and B of the same clause.
22.2 - The alternative contained in option A of clause 24 herein, will be applied if the parties fail to select the other

alternative set forth as option B in the same clause.

Postanowienie to reguluje sytuacje, w ktorej strony — np. przez niedopatrzenie badz
zapomnienie, nie zaznaczyly zadnej z opcji w postanowieniach, ktére daja mozliwos¢ wyboru
opcji.

23. Appendix on technical procedures and conditions
23.1 - The Appendix on technical procedures and conditions is deemed to form part of the Agreement, and
therefore has the same effect.
23.2 - Nevertheless, from time to time the parties may introduce into the Appendix such additions,
modifications or derogations as it may deem appropriate, and which will take effect on:
Q  the date of execution thereof.
Q the
23.3 - Inany event, the additional, modified or derogated technical procedures and conditions will not affect the steps taken
prior to its entry into force.

24. Text of the Agreement and of the Appendix on technical procedures and conditions
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Option A

The version of this Agreement and of the Appendix on technical procedures and conditions is the only text that
evidences the contents of the Agreement and the Appendix, and from which counterparts with the same effect have
been drawn up.

Option B

24.1 - This Agreement and the Appendix thereof on technical procedures and conditions have been drawn up in
versions: in and in . In the event that any dis Agreements should arise in respect of the contents thereof, the

version of the Agreement and of the Appendix will be the one that prevails.

24.2 - copies of each of the versions will be made for each of the parties.

Regulacje zawarte w § 23 1 24 to typowe postanowienia koncowe, znajdujace si¢ w nieomal
wszystkich umowach. Reguluja one materi¢ integralnosci zalacznikdw, réwnej wagi kazdego
z egzemplarzy umowy itd.

Signature of the representatives of the parties

PART Il
APPENDIX ON TECHNICAL PROCEDURES AND CONDITIONS

1.8ales and commercial action

1.1 Both parties will provide an appropriate sales team and service in their respective areas of activity, in accordance with
market trends, the preservation of transactions/ existing clients and the acquisition of new businesses. It has also been
agreed to coordinate and carry out common sales actions in the respective areas.

1.2 Any joint commercial initiative such as advertising, brochures, etc., must be agreed upon beforehand and will be

paid for in the following manner:

a each party will pay for promotional activities in his own territory.
Q both parties will pay for promotional activities for .
1.3 Both parties undertake to discharge as quickly as possible all technical or commercial questions or questions of

any other nature that might favour obtaining new clients and / or new transactions.

1.4 It has been agreed that times a year, on a regular basis, the sales managers for each party should
contact each other in order to revise the actions that have been undertaken, are underway, or have terminated, and in order
lo prepare new actions.

2. Transportation orders

All sales initiatives and transportation orders must be treated in the appropriate manner and the reply or
provisional report must be given to the party that requires it in observance of the following time limits:

a) sales initiatives: within working days
b) transportation orders: within working days
14. _Apportionment of income and expense

The following have been agreed upon:

] pool tariffs

m] shared accounts

] apportionment of proportional traction costs
Q Jees in respect of

Q

4. Factorisation and setting of tariffs
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4.1 - Costs of departure from and / or entry into a country
14. They include:

national transportation

deliveries

collections

costs under the internal rules of the country

CO0oodod

b) Weight / volume relationship
4.2 - International transportation (in both directions)
14, Includes:
a international transportation
Q
b) Weight / volume relationship
4.4 - Resultant tariffs

al National or local tariffs

b) International tariffs

4.5 - Grossing up

The following grossing up will be carried out:

al Up to 1,000 kilograms a tariff will be applied for every 10) kilograms

b) For more than 1,000 kilograms, a tariff will be applied for every 100 kilograms.
¢

This grossing up will be valid for all manner of billing (costs at the place of origin, international transportation, arrival
costs, elc.).

4. 6 - Revision of tariffs

In normal circumstances, the tariffs will be revised at the end of each year, and will be applied firom the of the
Jollowing vear. The management of the respective parties will carry out this revision, and once it has been agreed upon it
must be notified to all of the services and personnel involved in the correspondence. In the event that an annual revision of
tariff is not agreed upon, the party which wanted the revision will be able to repudiate the Agreement according to the
provisions of clause 14 therein.

3. Foreign Currencies

5.1 Billing currencies
Option A
a) From a North-South direction in
b) From a South-North direction in
c) From an East-West direction in
d) From a West-East direction in
e)
Option B

Billing will only be carried out in
5.2 Conversion conditions of the currencies

14. _The exchange rate will be set on a monthly basis by:

5.2.1 Jax
5.22 electronic mail
3.2.3

and will be based on the average exchange over the last month.
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c) The book entries of the current month will be made in accordance with the fixed exchange raie for the month
in which the transaction has been carried out.

6. Billing

6.1 - It has been agreed that billing will be established:

Q on a transactional basis

] on a consolidated basis

] on the basis of the means of transportation

a

6.2 - Every bill, including the supplementary ones that are made after a consignment, must include the following

items for the identification thereof:

a) Reference of the correspondent (on importation)

b) Registration of the means of transportation and date of departure

c Number of the consignment note, bill of lading, etc

d) Name of the sender and weight of the consignment

e) Any other items

6.3 - If the consignment notes bills of lading, etc. system is to be used, which is valued but prepared after a bill, it

must accurately reflect the amounts set forth beforehand in the aforesaid consignment notes, bills of lading, etc.

6.4 - All bills received are to be entered in the accounts without exception, whether or not they have been approved.
6.5 - If there is a disagreement the bill must never be returned but must always be entered in the accounts. Afier
discussion and a compromise agreed upon in writing, the relevant payment or amended charge will be established, and it
will be expressly stated which of the correspondents is to make it.

6.6 - Each and every one of the seitlements connected with the performance of this Agreement must be made from
among the parties. If one of the parties appointed another person to be the paver of the bills for his correspondent, that
party will not be exempt from paying the other party if the aforementioned person does not do so.

6.7 - A statement / list of disputes will be prepared every month and will be forwarded to the persons appointed by
each one of the parties. Said list must be revised and resolved within the maximum period of days in order to be
Sinally incorporated into the settlement for the following month.

7. Settlement of accounts

7.1 - Each party will establish at the end of each month a list of all of the bills he has issued during the same period.
72 - The list of bills for the month of X must be in the custody of the other party on the 15" day of the month of Y.
7.3 - Between the 15" and the 30" of the month of Y each party will revise, analyse, compare, bring a claim and

reconcile the two lists.

7.4 - Up to the 15" day of the month of Z mutual payments, or the pavment resulting from the provisional accounts, will be
made.

75 — The party that delays payment must pay the other party late pavment interest at the rate of a vear, from
the day after the date on which the payment should have been made in accordance with the foregoing paragraph.

8. Transmission of the information

8.1 - Notwithstanding the provisions of clause 5 and 12 of the Agreement in respect of the need to use transmission
media in specific cases which guarantee that the communication will be received in normal circumstances, all other

communication between the parties will be made through the following systems:

Q mail

Q Sfax

] electronic mail
Q by telephone

m]
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82 — Both parties undertake to inform each other of the following matters:

a) Commercial information:

Q The system and the manner of communication thereof:
Q The language to be used:

Q

b) Transaction information:

The following must be included in this information and it must be dealt with urgently in order that it is received at the place
of destination before the consignments arrive:

a the sender / consignee

definition of the Goods

number of packages

gross weight

value of the Goods

billing currency

class of sale

delivery address

where appropriate, the amount of expenses to be collected at the place of destination

language to be used

[ R A S SR SR S S S u)

14. Details of the delivery end:

] confirmation of arrival
m] of delivery
m] of approval
m] language to be used
Q
c) Accounting information:
a method
Q system
Q Sfrequency
a language to be used
a
9. Insurance
OPTION A
9.1 - For the full term of the Agreement each party will arrange and keep in force an insurance policy that covers the
liabilities arising from the same, with a minimum annual insured sum of or of per claim.
9.2 - In the event that one of the parties may have already contracted an insurance policy that covers the minimum

amounts set forth in the foregoing paragraph the liabilities that may have arisen from the Agreement, must be kept in force
Sfor the full duration of the same.
9.3 - Each party may demand of the other party the delivery of a copy of the insurance policy conditions to which the
Jforegoing paragraphs refer and the latter will be obliged to forward it to the former.
14. _Both parties covenant to subcontract the transportation services to financially sound carriers, or failing that, to
have arranged an appropriate insurance that covers their civil and professional liability.
OPTION B
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9.1 -For the whole duration of the insurance Agreement each partv will arrange and keep in force an insurance
policy for the liabilities stemming from the same, with a minimum annual insured sum of or of per
claim.

9.2 - If any of the parties have already arranged an insurance policy that covers the minimum sums set forth in the

Joregoing paragraph those liabilities that might arise from the Agreement must remain in force for the whole duration
thereof.

93 - Each party may demand firom the other party the delivery of a copy of the policy conditions that the foregoing
paragraphs refer to and the latter will be obliged to forward it to him.

9.4 - Both parties covenant to subcontract the transportation services to financially sound carriers, or failing that, to have
arranged an appropriate insurance that covers their civil and professional liability.

9.4 - All lawsuits that have not been finally accepted or resolved by the insurance company may not lead to any
charges, collections or payments of any manner between the parties.

10. Restricted deliveries

10.1 - Pre Condition

Restricted deliveries with a value greater than will not be accepted or issued without the prior Agreement of
the correspondent at the place of destination forwarded through any of the means of communication provided for in clause
8.1 of this Appendix relating to data transmissions.

- Accepted conditions
The following conditions are expressly and generally accepted:
a) an international cheque issued by a bank and payable to the Freight Forwarder.
b) an irrevocable certificate of a transfer of funds, with, where applicable, a period of validity
long enough to make the transfer to the Freight Forwarder effective.

Any other kind of condition (for example, against the original , against accepted bills, etc.) other than those stated
above must be submitted for prior authorisation in writing from both parties.

10.3 - Costs arising from restricted goods

The storage, processing and other costs that originate firom a delay attributable to the recipient of the Goods in the delivery
of a cheque, certificate or any other tvpe of condition, will be for the account of said recipient, regardless of the conditions of
sale and / or transportation.

10.4 - Notice of restricted Goods

All restricted Goods must be clearly marked on all prior notices, documents, consignment notes or bills of lading etc., and
attention must be drawn to them.

10.5 - Liability

The party that does not comply with or observe restricted Goods is liable for the same to the other party and undertakes to
make a payment thereof, either directly or through an insurance company.

10.6 - Billing of the service

Due to the special care and attention required and to the liability stemming from restricted deliveries, the managing
correspondent at the place of destination will bill for this service subject to a charge of

11. Return of Goods
111 - Notice

When for whatever reason the recipient rejects the Goods, due to delay or damage or because the Goods do not match the
order etc., the correspondent at the place of destination must immediately notify the correspondent at the place of origin,
through any of the data transmission media referred to in clause 8.1 of this Appendix, and he must keep the Goods on deposit
until he receives new instructions.

— Expenses incurred

All expenses that stem form the foregoing situation, as well as the processing, dispaich, storage, different delivery and / or
return, will be for the account of the correspondent at the place of origin, unless something different is specifically agreed
upon. Said expenses will not be billed until the new instructions have been received.

11.3 - Billing of the service
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The correspondent entrusted with the management of this tyvpe of transaction will bill a fixed amount of

consideration for the same.

12. Non-acceptance of costs by the recipient of the Goods

by way of

If the recipient of the Goods, on his own behalf or through a person authorised to act on his behalf, should dispute
any expenses relating to transportation or should state that he cannot or does not wish to pay for any charge accrued at the
place of origin, the correspondent at the place of destination will immediately notify the correspondent at the place of origin.
The correspondent at the place of origin must issue to the correspondent at the place of destination, without delay, the
appropriate instructions and / or information. In no event must the Goods / consignment be made available to the recipient
or to the person authorised to act on his behalf before instructions in writing are received from the correspondent at the

place of origin.

13. Terminology

In all the statements and documents that may arise from this Correspondents’ Agreement the terminology that
appears in the FIATA guide, which the parties state that they are aware of, will be employed.

14, Oth kiieal liti
15. Application of the optional clauses.
15.1 - The alternative contained in option B of clause 5.1 of this Appendix will be applied if the parties fail to

select the other alternative set forth as option A therein.

15.2 - The alternative contained in option A of clause 9 of this Appendix will be applied if the parties fail to

select the other alternative set forth as option B therein.

Signature of the representatives of the parties.

Postanowienia czeéci I umowy — czyli tzw. zalacznika technicznego, to de facto clou calej
umowy. Diabel, jak wiadomo, tkwi w szczegdlach, dlatego tez tak wielkie znaczenie
ma umowienie si¢ o walut¢ rozliczen, stosowany kurs, poruszenie kwestii prowizji i

innych oplat

bankowych od dokonywanych przez

strony przelewow w

miedzynarodowym obrocie bankowym itd. Takze i w tym przypadku zastosowano
system opcyjny — do wyboru przez strony poprze zaznaczenie odpowiednich

kwadratow.

FIATA Model Correspondents’ Agreement to gotowe narzedzie przekazane do rak
spedytorow, ktorzy agenta w innym kraju mieé¢ po prostu musza, by méc stosowac inne

dokumenty FIATA. (B.J.)

00 lat dziatalnosci amerykanskie]
Federalnej Komisji Morskiej

W ubiegtym roku mingto 50 lat od decyzji
prezydenta J.F. Kenediego 0 utworzeniu
Federal Maritime Commission (FMC) jako
samodzielnej instytuciji federalnej, powotanej
do kierowania i egzekwowania ustawowych
wymogow polityki morskiej USA w odniesie-
niu do zeglugi liniowej obstugujacej ich obroty
handlu morskiego . Przypomnijmy , ze dziata
ona w obszarze regulacyjno-liberalnego nurtu

tej polityki, podczas gdy jej nurt promocyjno-
protekcjonistyczny lezy w gestii organu pod
nazwa Administracja Morska (Maritime Admi-
nistration — MarAd) pozostajacego w struktu-
rze Ministerstwa Transportu .

Dzialalno$¢ FMC obejmuije szereg konkret-
nych dziedzin, pozwalajgcych wypetniac jej
misje, ktorg okreslono nastepujaco: ,, 7o foster

a fair, efficient and reliable international ocean
transportation system and to protect the
public from unfair and deceptive practices”.
Wynikaja one z postanowien zawartych
w dwdch gtéwnych ustawach zeglugowych
jakimi sa - The Shipping Act of 1984 i The
Foreign Shipping Practices Act of 1988,
a takze w niektérych wcze$niejszych prze-
pisach prawnych.
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Chociaz aktywno$¢ FMC koncentruje sie
naliniowej, a wiec wspotczesnie gtownie kon-
tenerowej Zegludze morskiej operujacej w
obrotach handlu zagranicznego USA, jej
znaczenie dla funkcjonowania $wiatowego
rynku przewozow kontenerowych jest oczy-
wiste z racji pozycji tego kraju w handlu mig-
dzynarodowym drogg morska.

Pigcdziesiat lat FMC to rownoczesnie 50
kolejnych publikacji jej Annual Reports,
sporzadzanych i przekazywanych do Senatu ,
Izby Reprezentantéw oraz Prezydentowi USA.
Lektura tresci tych raportow pozwala nie tylko
$ledzi¢ poczynania poszczegolnych jednostek
struktury organizacyjnej FMC , ale takze daje
poglad na stan i zmiany zachodzace zarowno
w amerykanskim jak i Swiatowym handlu
morskich przewozow flota kontenerowa,
zarwno w ujeciu globalnym jak i regionalnym.
Warto wigc zwrdci¢ uwage na niektore fakty
i liczby odnoszace sie do tych przewozow,
0 ktorych mowa w tym jubileuszowym
Raporciezarok 2011.

Morskie przewozy kontenerowe w handlu
zagranicznym USA osiagnety w 2011 wolu-
men 29,5 miliona TEU, co oznaczato wzrost
0 7% w stosunku do roku poprzedniego.
Wazny jest tez fakt, ze stanowito to blisko 20 %
0gotu Swiatowych obrotow kontenerowych
w skali globalnej. W przewozach amery-
kanskich poprawito sig nieco wieloletnie nie
zbilansowanie — ogromna przewaga importu
nad eksportem. Na kazde 100 konteneréw TEU
zatadowanych w portach amerykanskich
w eksporcie przypadto 148 jednostek wytado-
wanych w imporcie, podczas gdy rok wczes-
niej bytoich 154.

Siedmioprocentowy wzrost nastgpit takze
w zdolnosci przewozowej Swiatowej floty
kontenerowcow. Pod koniec 2011 liczyta ona
prawie 5000 statkdw o tacznej zdolnoSci
przewozowej ponad 15 min. TEU. W tym cza-
sie, stocznie na Swiecie miaty zamowienie na
ponad 650 jednostek o tacznej zdolnoSci
przewozowej 4,5 min. TEU, co stanowi prawie
30 % jej obecnego stanu. Odnotowano tez

| ,,Top 20 US liner cargo trading partners” za rok 2010.

Lp. Kraj TEU(miliony) Lp. Kraj
1 Chiny 10,763 11. Belgiai Luks.
2 Japonia 1,419 12.  Tajlandia
3 Korea Pid. 1,324 13. Wiochy
4 Tajwan 1,063 14. Holandia
5. Hong-Kong 1,010 15. W. Brytania
6. Niemcy 714 16. Malezja
7 Indie 686 17. Gwatemala
8 Wietnam 659 18.  Honduras
9 Brazylia 573 19.  Australia
10.  Indonezja 537 20.  Chile

Jak wida¢ na tabeli , pieC pierwszych
miejsc z obrotami wzajemnymi powyzej
miliona TEU zajmujg kraje Azji pdtnocno-
wschodniej, @ wsrdd nich Chiny majg niemal
10-krotng przewage nad kazdym pozostatym
ztej grupy. W pierwszej 10-3tce znajduja sie
jeszcze trzy panstwa Azji potudniowo-
wschodniej. Jedynym krajem europejskim
w tej grupie sg Niemcy, ale s one dla USA nie
wiele wigkszym partnerem w obrotach konte-
nerowych niz Wietnam. A takie kraje europej-
skie jak W. Brytania , Wtochy czy Holandia
miaty zaledwie nieco wigksze wzajemne obro-

ty kontenerowe z USA niz Malezja, Gwatemala
czy Honduras.

Przytoczone powyzej dane i porownania
potwierdzaja tez ogromng przewage Oceanu
Spokojnego nad Atlantykiem jako gtéwnego
akwenu dla migdzynarodowych przewozow
kontenerowych.

Analizujac tre$¢ tego Raportu warto zwro-
ci¢ uwage nadwa, szczegolnie wazne obszary
dziatalno$ci FMC wszak to w nich realizuje sie
podstawowe zadanie tej instytucji jakim jest

lekki wzrost koncentracji w zegludze
kontenerowej. Pieciu najwiekszych opera-
torow kontenerowych dysponowato flotg
oferujagca 66% jej globalnej zdolnosci przewo-
zowej, a ,top 20” miato jej az 88%. Odpowied-
nie liczby dlaroku2010to47i 83 %.

Wszystkie przytoczone powyzej dane Swiad-
Cz3 wyraznie 0 poprawiajacej sie , po kryzyso-
wym okresie lat 2007-2009 , koniunkturze
w Swiatowym handlu i zegludze kontenerowe;.

W przekroju regionalnym, gtownym
partnerem USA dla przewozow kontene-
rowych sg i byty od wielu lat kraje kontynentu
Azji . Na ten obszar i przewozy trans-pacy-
ficzne przypadto w 2011 roku az 63 % obro-
tow. Stanowito to 71 % catego kontenerowego
importu i 52 % eksportu USA. Oczywiscie gros
tych obrotow przypada na Chiny. Jak wazny
jest to region dla catej gospodarki USA
pokazuje zawarte w Raporcie (pokazane
ponizej) zestawienie:

TEU(miliony)
517
507
479
413
385
333
308
307
287
282

przeciwdziatanie sktonnosciom do poczynan
natury monopolistycznej i dbato$¢ o bez-
pieczenstwo i interes amerykanskich uzytkow-
nikow transportu. S to:

1. Kontrola wszelkiego rodzaju porozumien
zawieranych przez lub pomiedzy przewoz-
nikami zeglugi liniowej, majgcych na celu
ustalanie stawek taryfowych i jak najsze-
rzej rozumianych warunkow S$wiadczenia
ustug przewozowych:

2. Wydawanie licenciji firmom poSrednictwa
transportowego tzw. OTI (ocean transport
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intermediaries) jakimi sa spedytorzy i
NVOCC-si (non vesel operating common
carriers), czyli przewoznicy nie operujacy
wiasnymtonazem linowym .

Nie wchodzac gtebiej w dziataino$¢ FMC
w odniesieniu do porozumien zawieranych
w zegludze liniowej , odnotujmy tylko fakt, ze
zajmujace sie tym Biuro analiz miato w 2012
wigcej pracy niz w roku poprzednim. Przyjeto
ono i zbadato zgodnosc ich tresci z ustawowy-
mi wymogami antymonopolowymi prawie
160 nowych porozumien. Byto to 0 20 %
wigcej niz w roku poprzednim . Najwiekszy
udziat (75%) miaty w nich tzw. vessel sharing

agreements (VSA), a wsrdd nich alianse i po-
rozumienia slotowe .

Firmy ubiegajace sie o uzyskanie licencji
FMC na $wiadczenie ustug muszg udowodnic ,
ze sa zawodowo profesjonalne i finansowo
odpowiedzialne. O rozmiarach pracy odno$ne-
go Biura FMC niech $wiadczy fakt , ze w roku
2011 przyjeto i rozpatrzono blisko 500 no-
wych aplikacji OTl i okoto 300 poprawionych.
Przyznano licencje 450 firmom , a ponad 300
licencji wycofano. Ogoéina liczba licencjono-
wanych OTI na koniec tego roku sprawozdaw-
czego wynosita ponad 300, w tym wigkszo$¢
tolicencje dlaNVOC-sow.

Na zakonczenie tego szkicu obrazu zeglugi
liniowej w obstudze handlu morskiego USA
i dziatalnosci FMC na rzecz jej bezpiecznego
i konkurencyjnego funkcjonowania i rozwoju,
spojrzmy jeszcze na budzet Komisji w tym
jubileuszowym 50-tym roku jej istnienia.
Zamykat sie on sumg 24 milionow dolarow
przeznaczonych na ptace i podobna kwota
wydatkow rzeczowych i ustugowych. A jak
analitycznie jest on skonstruowany niech
Swiadczy fakt, ze wyspecyfikowane wydatki
na oficjalne przyjecia i reprezentacje nie mogty
przekracza¢ 2 tys. dolarow. (Tadeusz Szcze-
paniak)

Polska utrzymata 30. miejsce ,
w kolejnej edycji rankingu Banku Swiatowego
»Logistics Performance Index - LPI 2012”

W lutowym z 2010 roku numerze
Biuletynu PISiL1, zachecaliSmy do lektury
niezwykle interesujacych, nie tylko uczest-
nikow polskiego rynku ustug tsl, wynikéw
rankingu LPI - Logistics Performance Index
(Wskaznik Zdolnosci Logistycznej2), organi-
zowanego przez Bank Swiatowy. Tym razem
przedstawiamy wyniki kolejnej, trzeciej - po
2007 i 2010 roku - edycji rankingu, w ktorym
Polska, w poréwnaniu do rankingu z 2010
roku, niestety nie poprawita swych pozycji
iocen.

Idea rankingu Logistics Performance
Index jest promowanie krajow i ich syste-
mow transportowo-spedycyjno-logistycz-
nych w ich aktualnym otoczeniu administra-
cyjnym, technicznym i prawnym, poprzez oce-
ne skutecznosci, sprawnoSci i wydajnosci
tych systemow, a wiec zdolno$ci do pozytecz-
nego funkcjonowania w gospodarce krajowej
i miedzynarodowej. WartoS¢ opiniotworcza
rankingu LPI rosnie - jak na razie - z edycji na
edycje wraz ze wzrostem krajowej i miedzyna-
rodowej wymiany handlowej oraz ze wzrostem

znaczenia funkcji logistyki w obstudze tej

wymiany, przyjaznej dla przedsigbiorstw i Sro-

dowiska naturalnego. Warto$¢ rankingu wzbo-
gaca takze jego aktywne wsparcie i udziat
wnimprzez (FIATA)i (GEA).

Ranking LPI oparty jest na badaniu
ankietowyms3, na ktérego podstawie analitycy
Banku Swiatowego oceniaja sze$¢ najbardziej
charakterystycznych i waznych z punktu wi-
dzenia uzytkownikow cech systemow tsl, j.:

1. sprawno$¢ i jakoS¢ krajowego systemu
celnego - ,cto” (m.in.: dostepnos¢ ustug,
jakoS¢ procesow odprawy, czyli szybkoS¢,
prostota i przewidywalnos¢ formalnosci,
zdolno$¢ do synergii, itp.);

2. sprawnosc i jakoS¢ krajowej infrastruktury
transportowej, logistycznej i informatycznej
- yinfrastruktura” (m.in.: stan, dostepnosc
drog, obiektow oraz instalacji i systemow -
np. IT - oraz ich niezawodnos$¢, elastycz-
nos¢, itp.);

3. sprawnos¢ i jakoS¢ krajowego systemu
transportu towaréw - ,transport” (m.in.:
wptyw na fatwos$¢ organizowania i Swiad-

czenia konkurencyjnych produktow tsl, np.
tancuchow dostaw, czy np. ustug prze-
wozu, okotoprzewozowych, ochrony, prze-
chowywania; a takze adekwatno$¢ i atrak-
cyjnos¢ cenowaustug, itp.);

4. kompetencyjno$¢ logistyczna operatorow
tsl - ,kompetencyjno$¢” (m.in.: postawa
i reputacja rynkowa, wynikajaca z wiedzy
i umiejetnoSci personelu, kultury prac, lojal-
nosci, gotowosci i mozliwosci wspotpracy
z kontrahentamii otoczeniem);

5. sprawnosc i jako$¢ krajowego systemu Sle-
dzenia przesytek - ,monitorng” (m.in.: zdol-
no$¢ do identyfikaciji i monitorowania ope-
racjiiprocesowtsl);

6. punktualno$¢/terminowos¢ dostaw -
,terminowos¢” (m.in.: zgodno$¢ procesow
i operacji z ich przyjetymi harmonogra-
mami, itp.).

Poszczegdlne cechy/kategorie oceniane
s3 - w skali od 1 (ocena najnizsza) do 5 (ocena
najwyzsza) - przez respondentow wywodza-
cych sie gtownie ze Srodowiska przedsie-
biorcow i menedzerow firm liderujgcych na

1 Marek Wojstawski. Polska awansuje na 30. miejsce rankingu Banku Swiatowego - LPI (Logistics Performance Index); Biuletyn PSiL nr2/2010.
2 Na potrzeby wielu wydawnictw popularnych, zwrot , Logistics Performance Index” ttumaczony jest w sposob najprostszy, czyli ,Wskaznik Wydajnosci Logistycznej”.

3 Badanie LPI zostato zaprojektowane i wdrozone przez Bank Swiatowy Handlu Migdzynarodowego wraz z departamentem transportu z firiskiego Turku School of Economics (TSE), a cel i
formarankingu zostaly zatwierdzone i s3 promowane migdzy innymi przez GFP (Globalne Partnerstwa Utatwien Transportu i Handlu).
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wytypowanych do badania segmentach
miedzynarodowych i krajowych rynkow tsl
oraz ze Srodowiska akademickiego i nie-
zaleznych instytucji eksperckich z otoczenia
tych segmentow i sektora tsl. Oceny zebrane
odno$nie kazdej kategorii badania rankingo-

wego sg usredniane metoda analizy sktado-
wych gtownych (dla potrzeb rankingu LPI
2012 taczne zebrano ponad 6 tys. ocen od
prawie tysigca respondentow ze 155 krajow).

W tablicy 1, dla petniejszej prezentacji wyni-
kow rankingu LPI 2012 - a nie wyrywkowej,

dobranej wg indywidualnych preferencii,
oceny 0golng i czastkowe (dla kazdej z ba-
danych cech), zestawiono dla krajow, ktore
sklasyfikowano na pierwszych pie¢dziesieciu
miejscach w rankingu.

poz krai P | oo | e | e | ey | monte | emi | tablica 1
tura nosc

1 | Singapur 4,13 4,10 4,15 3,99 4,07 4,07 4,39
2 | Hong Kong, Chiny 4,12 3,97 4,12 4,18 4,08 4,09 4,28
3 | Finlandia 4,05 3,98 4,12 3,85 4,14 4,14 4,10
4 | Niemcy 4,03 3,87 4,26 3,67 4,09 4,05 4,32
5 | Holandia 4,02 3,85 4,15 3,86 4,05 4,12 4,15
6 | Dania 4,02 3,93 4,07 3,70 4,14 4,10 4,21
7 | Belgia 3,98 3,85 4,12 3,73 3,98 4,05 4,20
8 | Japonia 3,93 3,72 4,11 3,61 3,97 4,03 4,21
9 | Stany Zjednoczone 3,93 3,67 4,14 3,56 3,9 4,11 4,21
10 | Wielka Brytania 3,90 3,73 3,95 3,63 3,93 4,00 4,19
11 | Austria 3,89 3,77 4,05 3,71 4,10 3,97 3,79
12 | Francja 3,85 3,64 3,96 3,73 3,82 3,97 4,02
13 | Szwedja 3,85 3,68 4,13 3,39 3,90 3,82 4,26
14 | Kanada 3,85 3,58 3,99 3,55 3,85 3,86 4,31
15 | Luksemburg 3,82 3,54 3,79 3,70 3,82 3,91 4,19
16 | Szwajcaria 3,80 3,88 3,98 3,46 3,71 3,83 4,01
17 | Emiraty Arabskie 3,78 3,61 3,84 3,59 3,74 3,81 4,10
18 | Australia 3,73 3,60 3,83 3,40 3,75 3,79 4,05
19 | Tajwan 3,71 3,42 3,77 3,58 3,68 3,72 4,10
20 | Hiszpania 3,70 3,40 3,74 3,68 3,69 3,67 4,02
21 | Republika Korei 3,70 3,42 3,74 3,67 3,65 3,68 4,02
22 | Norwegia 3,68 3,46 3,86 3,49 3,57 3,67 4,09
23 | Republika Potudniowej Afryki 3,67 | 33,35 3,79 3,50 3,56 3,83 4,03
24 | Wiochy 3,67 3,34 3,74 3,53 3,65 3,73 4,05
25 | Irlandia 3,52 3,40 3,35 3,40 3,54 3,65 3,77
26 | Chiny 3,52 3,25 3,61 3,46 3,47 3,52 3,80
27 | Turcja 3,51 3,16 3,62 3,38 3,52 3,54 3,87
28 | Portugalia 3,50 3,19 3,42 3,43 3,48 3,60 3,88
29 | Malezja 3,49 3,28 3,43 3,40 3,45 3,54 3,86
30 | POLSKA 3,43 | 3,30 | 3,10 | 3,47 | 3,30 | 3,32 | 4,04
31 | Nowa Zelandia 3,42 3,47 3,42 3,27 3,25 3,58 3,55
32 | Islandia 3,39 3,53 3,39 3,01 3,47 3,39 3,62
33 | Katar 3,32 3,12 3,23 2,88 3,25 3,50 4,00
34 | Stowenia 3,29 3,05 3,24 3,34 3,25 3,20 3,60
35 | Cypr 3,24 3,02 3,17 3,21 3,17 3,36 3,54
36 | Buigaria 3,21 2,97 3,20 3,25 3,10 3,16 3,56
37 | Arabia Saudyjska 3,18 2,79 3,22 3,10 2,99 3,21 3,76
38 | Tajlandia 3,18 2,96 3,08 3,21 2,98 3,18 3,63
39 | Chile 3,17 3,11 3,18 3,06 3,00 3,22 3,47
40 | wegry 3,17 2,82 3,14 2,99 3,18 3,52 3,41
41 | Tunezja 3,17 3,12 2,88 2,88 3,12 3,25 3,75
42 | Chorwacja 3,16 3,06 3,35 2,95 2,92 3,20 3,54
43 | Malta 3,16 2,81 3,10 3,17 3,01 3,05 3,79
44 | czechy 3,14 2,95 2,96 3,01 3,34 3,17 3,40
45 | Brazylia 3,13 2,51 3,07 3,12 3,12 3,42 3,55
46 | Indie 3,08 2,77 2,87 2,98 3,14 3,09 3,58
47 | Meksyk 3,06 2,63 3,03 3,07 3,02 3,15 3,47
48 | Bahrajn 3,05 2,67 3,08 2,83 2,94 3,42 3,42
49 | Argentyna 3,05 2,45 2,94 3,33 2,95 3,30 3,27
50 | Maroko 3,03 2,64 3,14 3,01 2,89 3,01 3,51
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tablica 2

Jnfra Jkompe z :

o W 2 N t ™ {

POLSKA Poz | LRI | oot | stuk o | tenoy | TR | owoss
LPI 2012 30 | 343 | 3,30 | 310 | 347 | 3,30 | 332 | 404
LPI 2010 30 | 344 | 298 | 3,12 | 322 | 326 | 3,45 bd

Dla zainteresowania zmianami w ocenie
zdolnosci logistycznej Polski, jakie zaszlty
w czasie migdzy druga edycija rankinguz 2010
roku (dane zbierano w 2009), a obecng (dane
zbierano w 2011 roku), w tablicy 2 zestawiono
oceny uzyskane przez nasz kraj w rankingu LPI
2010irankingu LPI2012.

Niestety mimo utrzymania pozycji z 2010
roku4 niepokoi spadek ocen odno$nie ,infra-
struktury” (gdyby dane zbierano w tym roku,
prawdopodobnie zanotowany zostatby wzrost
oceny z racji ,infrastrukturalnego podskoku”
na trampolinie EURO 2012). Jeszcze bardziej
niepokoi natomiast i zadziwia, znaczny spadek
oceny w kategorii ,monitorig”, poniewaz trud-
no sie pogodzi¢ z wrazeniem, Ze przez dwa lata

nie wypracowano w Polsce istotnych syste-
mow i ustug wykorzystujgcych osiggniecia
telematyki.

Z kolei dla zaspokojenia ciekawosci od-
nosnie zmian jakie zaszty w czotéwce rankingu
w czasie miedzy druga edycja z 2010 roku
a obecng, w tablicy 3 zaprezentowano wyniki
dla pierwszych pietnastu krajow w rankingu
LPI12010.

tablica 3
waI%’I kraj wpﬁél 2"0':1"0 ,clo” sl?rfl.:i "gggf’ ,br;nnésje f:ﬁ;'to n;ﬁg;
2012 2010 tura” nos¢”

4 Niemcy 1 4.11 4.00 4.34 3.66 4.14 4.18 4.48
1 Singapur 2 4.09 4.02 4.22 3.86 4.12 4.15 4.23
13 Szwecja 3 4.08 3.88 4.03 3.83 4.22 4.22 4.32
5 Holandia 4 4.07 3.98 4.25 3.61 4.15 4.12 4.41
15 Luksemburg 5 3.98 4.04 4.06 3.67 3.67 3.92 4.58
16 Szwajcaria 6 3.97 3.73 4.17 3.32 4.32 4.27 4.20
8 Japonia 7 3.97 3.79 4.19 3.55 4.00 4.13 4.26
10 Wielka Brytania 8 3.95 3.74 3.95 3.66 3.92 4.13 4.37
7 Belgia 9 3.94 3.83 4.01 3.31 4.13 4.22 4.29
22 Norwegia 10 3.93 3.86 4.22 3.35 3.85 4.10 4.35
25 Irlandia 11 3.89 3.60 3.76 3.70 3.82 4.02 4.47
Finlandia 12 3.89 3.86 4.08 3.41 3.92 4.09 4.08

Hong Kong, Chiny 13 3.88 3.83 4.00 3.67 3.83 3.94 4.04

14 Kanada 14 3.87 3.71 4.03 3.24 3.99 4.01 4.41
9 Stany Zjednoczone 15 3.86 3.68 4.15 3.21 3.92 4.17 4.19

W tym porownaniu najbardziej spek-
takularne wydajg sie by¢ spadki Niemiec -
zpozycji 1. na4., Szwecji- z pozyciji 3. na13.,
Luksemburga - z pozycji 5. na 15., Szwajcarii -
zpozycji 6. na 16. oraz Norwegii - z pozyc;ji 10.

na 22., a takze ,wdarcie sie na szczyt” Hong
Kongu - z pozycji 13. na 2. oraz Finlandii - z
pozycji12.na3.

Ciekawe s tez opinie, jakie respondenci
badania LPI 2012 wyrazili o niektorych skta-

dowych budujacych ,polska” zdolnoS¢ logis-
tyczna. Opis czesci takich opinii i odsetek ich
wyrazania przedstawiono w tablicy 4.

4w rankingu LP12010 taki sam rezultat ogéiny, co Polska, tj. LPI = 3,44 uzyskata Malezja, ktora uplasowata sig (by¢ moze na podstawie kryterium alfabetycznego) na 29. miejscu. Niestety
wrankingu LP1 2012 Malezja w ogolnym wyniku ,odskoczyta” nam o 0,06 punktu i wyraznie ,pokonata” nas w 3 z 6 kategorii, tj. ,infrastruktura”, ,kompetencyjnosc” i ,monitoring”.
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tablica 4

Poziom optat i prowizji

W oparciu o swoje doswiadczenia w logistyce miedzynarodowej, wybierz opcje,

procent respondentow odpowiadajacych

ktére najlepiej opisujg stan srodowisko operacyjne w swoim kraju pracy: na wysokie / bardzo wysokie
oplaty portowe sg 14.29%
optaty lotniskowe sg 28.57%
ceny transportu drogowego sg 7.14%
stawki transportu kolejowe sg 30.77%
magazynowanie/optaty transloading sg 21.43%
optaty za agenta sg 14.29%

Jakos$¢ infrastruktury

W oparciu o swoje doswiadczenia w logistyce miedzynarodowej, ocen jakosc
infrastruktury zwigzanej z handlem i transportem w swoim kraju pracy:

procent respondentéw odpowiadajacych
niska / bardzo niska

porty 14.29%
lotniska 21.43%
drogi 71.43%
kolej 64.29%
magazynowanie/wyposazenie transloading 14.29%
telekomunikacja i IT 0%

Kompetencje i jakos¢ ustug

W oparciu o swoje doswiadczenia w logistyce miedzynarodowej, ocen

procent respondentéw odpowiadajacych

kompetencje i jakos¢ swiadczonych ustug w swoim kraju pracy przez na wysokie / bardzo wysokie
operatorzy transportu drogowego 84.62%
operatorzy transportu kolejowego 23.08%
operatorzy transportu lotniczego 58.33%
operatorzy transportu morskiego 84.62%
operatorzy magazynowania i dystrybugji 69.23%
spedytorzy 76.92%
agencje celne 53.85%
kontrola agencji 16.67%
zdrowie/SPS agencije 25%
agencje celne 23.08%
stowarzyszenia handlowe i transportowe 15.38%
odbiorcy lub zatadowcy 23.08%

Zrodta znacznych opdznieh

W oparciu o swoje doswiadczenia w logistyce miedzynarodowej, ocen jak czesto
w swoim kraju pracy, wystepuije:

procent respondentdw odpowiadajacych
czesto lub prawie zawsze

obowigzkowe magazynowanie/transloading 7.69%
kontrola przed wysylkg 0%
przetadunek w porcie morskim 15.38%
dziatania przestepcze (np. kradziez przesytek lub jej czesci) 0%
pozyskiwanie nieformalnych platnosci 0%

Zmiany w $rodowisku logistycznym od 2005

W oparciu o swoje doswiadczenia w logistyce miedzynarodowej, ocen zmiany od
2005 r. nastepujacych czynnikéw w swoim kraju pracy:

procent respondentéw odpowiadajacych
poprawa lub znaczna poprawa

odprawa celna 92.31%
inne oficjalne procedury sprawdzajgce 76.92%
handel i infrastruktura transportowa 76.92%
infrastruktura teleinformatyczna 92.31%
prywatne ustugi logistyczne 92.31%
rozporzgdzenia zwigzane z logistyka 53.85%
wystepowanie korupdji 76.92%

Zainteresowanych petnymi wynikami innymi porownaniami niz przedstawione
rankingu LPI 2012 zilustrowanymi wieloma | powyzej, odsytamy na strony internetowe

Banku Swiatowego (np. http://www.info.
worldbank.org). /MW/
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Forum euro tsl 2012 promowato transport intermodalny
oraz bezpieczenstwo procesow transportowych

Organizatorzy FORUM EURO TSL, tj. Ha-
fen Hamburg Marketing e.V., czasopis-
mo ,Prawo w Transporcie” oraz Polsko-
Ukrainska Izba Gospodarcza, podobnie jak
w roku ubiegtym, uznali, ze koniec sierpnia
to dla kluczowych interesariuszy transportu
na osi Niemcy - Polska - Ukraina najlepszy
czas na podzielenie si¢ swoimi najnowszymi
przemy$leniami oraz wiedza o kierunkach
i uwarunkowaniach rozwoju rynkow ustug tsl
tych panstw, a takze niektérych panstw oS-
ciennych.

Patronatem nad tegorocznym Forum
EURQ TSL 2012 podzielity sie Ministerstwo
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Mors-
kiej oraz Ambasady Niemiec i Ukrainy w Pol-
sce, natomiast jego znaczenie merytoryczne
dla miedzynarodowego Srodowiska operato-
row branzy tsl mocno podnidst patronat
strategiczny, objety przez Polzug Intermodal
GmbH (spotka-corka tej spotki, tj. Polzug
Intermodal Polska Sp. z 0.0. jest cztonkiem
Polskiej lzby Spedycji i Logistyki) oraz
partnerzy biznesowi, merytoryczni i naukowi,
ktorymi byli Dolezych, Fracht FWO Polska,
Korczowa Logitics Park, Amber Coast
Logistics, MDRK Trusted Advisers Group,
Wyzsza Szkota Bankowa we Wroctawiu, The
European Union's Baltic Sea Region
Programme 2007-2013 i Fraunhofer.

Tematyke Forum, zdeterminowato ros-
nace, co najmniej od roku, zaangazowanie
operatorow logistycznych w zwigkszaniu
udziatu transportu kolejowego w obstudze
migdzynarodowego obrotu kontenerowego,
zbiezne z rosngcymi oczekiwaniami ich
klientow odno$nie niezawodnosci i efektyw-
nosci tancuchow dostaw oraz z nasilajaca sie
spoteczng i polityczng presjg na skuteczno$cé
ochrony $rodowiska naturalnego. Przedsta-
wione ponad 150 uczestnikom Forum prezen-
tacje i wzbudzone dyskusje, inspirowane byty
gtownie poszukiwaniem sposobow wzmac-
niania i wzbogacania wspotpracy pomiedzy
uczestnikami fancuchow dostaw, tak by
owocowata ona wieksza efektywnoscia tych
tancuchow, wzrostem warto$ci dodanej 0sig-
ganej przez kazdego z nich, przycigganiem do
nich nowych uczestnikow, skuteczniejsza
ochrong przed spadkiem lojalnosci i wydol-

FORUM
EURO TSL 2012

Whasszowa 24 sierpnia 20121, .

Szanse rozwoju
transportu multiggs

Wystapieniu Macieja Brzozowskiego przystuchuja sie Dariusz Kardas z wydawnictwa

,Prawo w Transporcie” i Jacek Piechota.

nosciich uczestnikow badz przed ich utratg na
rzecztancuchow konkurencyjnych.

W pierwszej sesji - jej moderatorem byt
Maciej Brzozowski - uwaga uczestnikow
skoncentrowana byfa na szansach i zagroze-
niach rozwoju oraz silnych i stabych stronach
morsko-lgdowego transportu multimodal-
nego. Na przyktad Marcel Sames z Polzug’u
Intermodal przyznat takiej technologii trans-
portu istotne znaczenie w tzw. zielonej logis-
tyce, wskazujac przy tym na cechy i prze-
konania menedzer6w nieprzyjazne takiemu
pogladowi (tzw. ekscytacja minimalizacja
czasu dostawy towaru, ktorej nazbyt czesto
towarzyszy ,lekcewazenie” towaru po jego
otrzymaniu, czy tez przekonanie, ze w ,zie-
lonych” tancuchach dostaw generowane s3
wigksze koszty i dtuzsze czasy dostaw).

Do intermodalizacji tancuchow dostaw
przekonywat takze Andrzej Butka z Fracht FWO
Polska, szczegalnie jako antidotum na ,,smog”
kryzysu coraz nizej wiszacy nad gospodarka
i nad transportem dalekomorskim. Natomiast
Maciej Brzozowski, ilustrowat wynikami
eksploatacyjnymi za | potrocze br. Portu Ham-
burg w obstudze potokow fadunkow w trans-
portowanych w jednostkach transportu inter-
modalnego (ale ze szczegdIng uwaga i sym-
patig dla kontenerow), dziatania marketingowe

fot. Adam Wradystaw Jankowski

tego portu redukujace site i wptyw hamujacej
gospodarki (zmian popytu konsumpcyjnego
na niektore towary) na jego kondycje finan-
sowg oraz konkurencyjnoS¢ wobec innych
portow. Z prezentacjg t3 mocno korespon-
dowato wystapienie Mariny Rimpo z Amber
Coast Logistics, informujgce o ponadnaro-
dowych projektach zwigkszajacych dostep-
no$¢ logistyczng wybranych obszaréw potud-
niowego i wschodniego regionow Battyku.

Z kolei wystapienie Wim van Damme
z Korczowa Logitics Park (KLP) prezentowato
ambitny projekt obiektu logistycznego (jego
nazwa stata sie firma spotki, realizujgcej ten
projekt), ktorego funkcje majg wzorcowo - wg
prelegenta - zaspokaja¢ prawie wszystkie
oczekiwania operatorow logistycznych,
organizujgcych fancuchy dostaw na osi
Europa/Niemcy/Polska - Ukraina/Bliski
Wschod/Daleki Wschod (bardzo dobra
lokalizacja Parku w Il paneuropejskim
korytarzu transportowym - tj. w bezpoSrednim
sasiedztwie autostrady A4 i granicy polsko-
ukrainskiej, znaczny potencjat obstugi
magazynowej, celnej i handlowej oraz obstugi
technicznej i parkingowej dla ciggnikow
drogowych, a takze znaczny potencjat
ustugowy dla kierowcow badZ personelu
przedsigbiorstw dziatajacych naterenie KLP).
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W sesji drugiej Forum, wystapienia skon-
centrowane byty na nowych wyzwaniach i za-
daniach wynikajacych ze stale rosngcych
wymogow bezpieczenistwa procesow trans-
portowych zarowno w przewozach krajowych,
jak i miedzynarodowych, determinujacych
nieustanng nowelizacje odnoSnych aktow
prawnych. Rownocze$nie od inwestorow
i operatorow oczekuje sie nie tylko coraz pet-
niejszej znajomosci tych aktow, ale i wiekszej
starannosci i precyzyjnosci w ich przestrze-
ganiu/stosowaniu. generuje to znaczny wzrost
kosztow realizacji tych procesow, czesto
trudny do poniesienia przez realizatora badz
zaakceptowania przez klienta. Sposrod kilku

wystapien w tej sesji szczegdlne zaintereso-
wanie uczestnikow Forum wywotata prezen-
tacja Jacka Olszyczka ze spotki Dolezych
poswigcona wybranym sposobom optymali-
zacji kosztow zabezpieczenia tadunku na czas
przewozu (mocowanie, separacja), bez
uszczerbku dla wymaganego poziomu jego
ochrony przed obnizeniem wartosci handlowej
oraz bez wzrostu poziomu zagrozen dla
Srodowiska, dla ruchu i dla samego $rodka
transportu. Ciekawymi i potrzebnymi byty tez
prezentacja Marka Rozyckiego z MDRK
Trusted Advisers Group, omawiajaca zmiany
w przepisach ADR wchodzace w zycie w 2013
roku oraz istotna z punktu widzenia interesow

operatorow logistycznych dziatajgcych na
terenie Biatorusi i w fancuchach dostaw
Z udziatem operatorow biatoruskich, prezen-
tacja Dmitrija Babickiego z firmy biatoruskiej
CASE, poSwiecona przepisom biatoruskiego
prawa przewozowego odnoszacych sie do
bezpieczenstwa transportu.

Niewatpliwy merytoryczny sukces tego-
rocznego Forum zostat nieco ,przyémiony”
nielicznym lub niedtugim w nim udziatem
przedstawicieli administracji rzadowych (po-
mimo udzielonych patronatow). Za to wszyst-
kie prezentacije, dla wszystkich zainteresowa-
nych dorobkiem Forum bedg zapewne
dostepne u jego organizatorow. /MW/

Czy poziom szkolenia polskich kierowcow

zagraza interesom polskiego sektora tsi?
Stan implementacji w Polsce dyrektywy 2003/59/WE'

Wiasciwa i uczciwie zdobyta wiedza
o0 problemach nurtujacych uczestnikéw fan-
cuchdéw dostaw oraz o ich rynkowych zamia-
rach to jedenz wazniejszych czynnikow przy-
jaznych umacnianiu wspétpracy i budo-
waniu wspolnej przewagi konkurencyjnej
uczestnikow tych taficuchow.

Prawda ta, szczeg6Inie wazna dla opera-
torow tsl wspotpracujgcych w ramach tancu-
chow dostaw z przewoznikami samochodo-
wymi, zostata bardzo przekonywujgco zilus-
trowana w czasie seminarium promujacego
projekt DRIVEN (Drivers and Road Transport
Instructors Vocational European Network -
Europejska sie¢ zawodowych kierowcow i
instruktorow transportu drogowego), zwiaza-
nego z implementacjag w krajach UE unijnej
dyrektywy 2003/59/WE. Dyrektywa ta zobo-
wigzuje do wstepnej kwalifikacji i okresowego
szkolenia kierowcow samochodow cigzaro-
wych lub autobuséw oraz stworzenia wa-
runkow jednakowego poziomu szkolen dla
wszystkich kierowcow pracujacych w Unii.

Dzigki temu na jej terenie, a pewnie i krajow
pozaunijnych, powinny istotnie zwigkszy¢ sie
sprawnosc¢ i bezpieczenstwo ruchu drogowe--
go, bezpieczenstwo przewozonych 0sob lub
towarow i samych $rodkow transportowych
oraz zmniejszy¢ szkodliwo$¢ ruchu drogowe-
go dla Srodowiska. A s to aspekty ustug tsl,
ktorym kazdy dobry operator logistyczny
i wspotpracujacy z nim przewoznicy drogowi
przydaja coraz wigksze znaczenie, ku
zadowoleniu i uznaniu wszystkich interesa-
riuszy miedzynarodowego i krajowego sektora
takich ustug.

Formga zapewnienia/gwarancii, ze kierow-
ca okreSlonego pojazdu drogowego, zdolny
jest wykonywac swoja prace/zawod na terenie
UE zgodnie z ww. oczekiwaniami interesa-
riuszy transportu drogowego, bedzie uzyskane
przez niego Swiadectwo Kompetenciji Zawo-
dowych - SKz2.

W Polsce, prace nad implementacjg Dy-
rektywy 2003/59/WE rozpoczeto w 2006
roku, przy czym obowigzek tzw. kwalifikacji

wstepnej kierowcow z prawem jazdy kat. D1,
D1+E, D lub D+E wprowadzano z dniem 10
wrzesnia 2008 roku, a rok pozniej kierowcow
z kat. G1, C1+E, C, C+E. Pod presjg Sro-
dowiska i zgodnie z duchem dyrektywy, od
kwietnia 2010 roku, kierowcom znacznie
utatwiono uzyskiwanie SKZ, dopuszczajac
przeprowadzenie kwalifikacji wstepnej w try-
bie przyspieszonym, czyli ze zmniejszonym
czasem trwania kursu kwalifikacyjnego z 280
do 140 godzin, a obowigzek zaliczenia pierw-
szego szkolenia okresowego SKZ rozlozono na
5 lat. W okresie przejsciowym, tgczny czas
trwania takiego szkolenia - ustanowiony na 35
godzin - moze odbyc sie w kilku cyklach, z kt6-
rych kazdy nie moze obejmowac nie mniej niz
7 godzin zaje¢. Warto przy tym przypomniec,
ze Dyrektywa nie zezwala by do konca okresu
przejsciowego - ti. do 2015 r. odno$nie
kierowcow pojazdow kategorii D i do 2016 .
odnosnie kierowcow pojazdéw kategorii C -
w jakimkolwiek panstwie unijnym miaty miej-
sce i bytyby tolerowane przypadki (a tym bar-

1 Artykut zostat przygotowany na podstawie prezentaciji przedstawionych na seminarium zorganizowanym we wrze$niu w Gdyni przez Akademig IRU wraz z Pomorskim Stowarzyszeniem
Przewoznikéw Drogowych dla licznie zgromadzonych przedstawicieli stowarzyszen transportu drogowego, polskich i zagranicznych. Hastem seminarium byto ,Dziatania na rzecz
europejskiej harmonizacji szkolen okresowych zawodowych kierowcow cigzarowek”, a kanwa merytoryczng przebieg i wyniki dotychczasowej realizacii projektu DRIVEN.

2 Dyrektywa 2003/59/WE wymaga odbycia co najmniej 35 godzinnego szkolenia SKZ co kazde 5 lat, przy czym w programach tych szkolen najwyzszy priorytet ma mie¢: ksztatcenie
zawodowe w zakresie racjonalnego kierowania pojazdem w oparciu o przepisy bezpieczenstwa, umiejetnosci rozumienia i zastosowania przepisow, ochrona zdrowia, bezpieczenstwo

drogowe, ochrona Srodowiska, ustugiilogistyka.
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dziej praktyki) karania kierowcoOw za nieukon-
czenie takiego szkolenia.

Najbardziej newralgiczng przeszkoda
i Zrodtem ostrego sprzeciwu w wielu krajach
UE w wypetnianiu obowiazku uznawania $KZ
jest rozziew w rzeczywistym poziomie umie-
jetnosci i wiedzy okazicieli takich certyfikatow
Z poszczegolnych krajow Unii. Generuje go
przekonanie o istotnych roznicach w faktycz-
nym poziomie szkolen realizowanych w posz-
czegolnych panstwach cztonkowskich oraz o
roznicach w umiejetnosciach, wiedzy i uczci-
wosci kadr i instytucji organizujacych i prowa-
dzacych te szkolenia. Sprzeciwy te wzmacnia
takze, dopuszczona Dyrektywg mozliwo$é
uzyskania kwalifikacji wstepnej w dwoch
opcjach, tj.: poprzez uczestnictwo w Kkursie
zakonczonym pozytywnie rozwigzanym tes-
tem badz wytacznie poprzez pozytywnie
rozwigzany test. Opcja pierwsza przyjety
Polska, Bufgaria, Czechy, Dania, Estonia,
Finlandia, Francja, Wegry, Wtochy, Litwa,
Luksemburg, Norwegia, Stowacja, Stowenia,
Hiszpania i Szwecja, a pozostate kraje
cztonkowskie - z wyjatkiem Niemiec, ktore
dopuszczaja obie opcje - wybraty opcije druga.
Zgtaszane s tez sprzeciwy wobec uznawania
w danym kraju zaSwiadczenia o czgsciowym
odbyciu szkolenia okresowego (jezeli odbywa
sie w cyklach), wydanym w innym panstwie
cztonkowskim. Nie mniej Austria, Chorwacja,
Cypr, Irlandia, Malt, Estonia, Niemcy, Wielka
Brytania i Irlandia Potnocna, Holandia,
Norwegia, Stowenia, Szwajcaria i Belgia
zadeklarowaty, ze w okresie przejsciowym
beda uznawaty takie zaSwiadczenia, natomiast
Czechy, Finlandia, Francja, Wegry, Szwecja,
totwa, Litwa i Polska takiej deklaracji jeszcze
nie ztozyty.

W Polsce skale i wage problemow oraz
wyzwan w terminowej realizacji szkolen
okresowych wyznacza aktualna liczba zarejes-
trowanych w naszym kraju zawodowych
kierowcow ciezarowek i autobusow, ktorg np.
Izabella Mitraszewska z ITS szacuje na ok.
625 tysiecy 0sob. Niepokoj o skuteczne i ucz-
ciwe przeprowadzenie wymaganych szkolen
generuje przekonanie o nieadekwatnym do
potrzeb potencjale szkoleniowym, kadrowym,
finansowym oraz infra- i suprastrukturalnym
dziatajgcych w Polsce zbyt matej w stosunku
do potrzeb liczby OSrodkéw Szkolenia (ok.
650) oraz O$rodkow Szkolenia Kierowcow
(ok.10000).

Srodowisko i zrzeszenia kierowcow
samochodow ciezarowych oraz ich praco-
dawcow domagaja sie takze dogodniejszych
niz dotychczasowe mozliwosci uzyskiwania
kwalifikacji wstepnej przez mtodych, aspiruja-
cych do takiego zawodu ludzi, np. w ramach
nauki zawodu w odnosnych technikach.
W dyskusjach wielu uczestnikow seminarium
wyrazato takze opinig, Ze ustanowienie przez
MEN - z rekomendacji MTBIGM - zawodu
technik transportu drogowego, nie bedzie
sprzyjac zasilaniu branzy transportu drogo-
wego mtodymi, dobrze wyksztatconymi
i umotywowanymi kadrami. Na poparcie
takiego rokowania przywotano informacje
Bohdana Szuszkiewicza, Gtownego Specja-
listy d/s Szkolen w ZMPD, ze wg uzyskanej
przez niego w MEN informacji, w minionym
roku szkolnym szkoty zawodowe wyksztatcity
zaledwie 26 pierwszych absolwentow w spec-
jalnosci technik transportu drogowego, a nie
jak informowato MTBiGM - ok. 100 adeptow.
Z kolei |zabella Mitraszewska, nawigzujac do
tej informacji przypomniata, ze wraz z otwar-
ciem rynkOw pracy przez najwyzej rozwiniete
kraje Unii, w Polsce zaczeta z roku na rok
zmniejsza¢ sie nie tylko liczba kierowcow
ogotem, ale i liczba nowych adeptow tego
zawodu. Na przyktad, do konica 2010 roku na
polskim rynku tsl przybyto zaledwie 12 tys.
nowych kierowcOw cigzarowek, przy szaco-
wanym przez ITS zapotrzebowaniu na 20 tys.,
a przez ZMPD, nawet na 25 tys. kierowcow.
Jednoczesnie zmniejszajacemu sie drastycz-
nie odsetkowi mtodych kierowcow, towarzy-
szy wzrost odsetka kierowcow w wieku przed-
emerytalnym (obecnie jego wartoS¢ siega po-
ziomu 50 procent), z ktorych wielu, ze wzgledu
na obnizajace sie mozliwosci percepcyjne i fi-
nansowe, unika pogtebiania swych facho-
wych umiejetnosci oraz wiedzy w ramach
nowoczesnych i kosztownych szkoler. Takie
Zjawiska generujg grozny dla interesow
sektora tsl rozziew pomiedzy popytem na
kierowcow a ich podaza. Co prawda obecnie
rozziew ten jest troche maskowany przez
nasilajacy sie kryzys gospodarczy, co nie
powinno poprawiac nastrojow w sektorze.

Niezwykle pomocnymi w skutecznym
i efektywnym rozwigzywaniu probleméw
w implementacji w Polsce Dyrektywy 2003/
59/WE przez wielu interesariuszy transportu
drogowego, moga by¢ doSwiadczenia i su-
gestie, ktorymi podzielili sig zagraniczni goscie

seminarium. Na przyktad Damian Viccars
z IRU przedstawit wyniki i wnioski z realizacji
projektu STARTS (Skills, Training and the
Road Transport Sektor - UmiejetnosSci,
szkolenie i Sektor Transportu Drogowego),
ktore celem byto zidentyfikowanie najwaz-
niejszych wyzwan oraz najlepszych rozwigzan
majacych na celu poprawe jakosci szkolen dla
kierowcow i pracownikow wykonujgcych
zadania nie mobilne, ale zwigzane z logistyka.
Sposérod wypracowanych wnioskow przed-
stawiciel IRU do najwazniejszych zaliczyt
konieczno$¢ ustawowego wprowadzenia
przez Komisje Europejska obowiazku uzna-
wania SKZ przez inne panstwa czlonkowskie
oraz konieczno$¢ inspirowania i lobbowania
dziatan sprzyjajacych wyréwnywaniu standar-
dow szkolenia i egzaminowania w panstwach
cztonkowskich oraz rozwijaniu systemow
wymiany informacji zbudowanych na wzajem-
nym zaufaniu, a takze systemow zapewnienia
wymaganej jakosci programow zajec, kwalifi-
kacji prowadzacych je w oSrodkach szkolenio-
wych instruktoréw (treneréw) i inspektoréws,
jak rowniez systemow wydawania zezwolen
na organizowanie szkolen i ich nadzoru (kon-
troli).

Patrick Philips, odpowiadajacy w IRU za
sprawy szkolenia (Swietnie wypetnit rowniez
funkcje moderatora wszystkich sesji), nie
tylko przedstawit korzysci dla instruktorow
wynikajagce z przytaczenia sie do projektu
DRIVEN, ale i - podobnie jak polscy prelegenci
- wyrazit opinig, ze trudna przyszta pozycja
komercyjnego transportu drogowego (towa-
rowego i osobowego) w Europie, moze by¢
gtéwnie skutkiem nasilajacego sie niedoboru
kierowcow z powodu: zmniejszajacej sie puli
wykwalifikowanych kierowcow; coraz bardziej
skomplikowanych wymagan zaréwno tech-
nicznych, jak i prawnych w wykonywaniu
pracy i zawodu (warunki pracy kierowcow
w wielu krajach sg ponizej wymaganych
standardow); czestych negatywnych kam-
panii, deprecjonujgcych pozytywny wizeru-
nek/prestiz kierowcow i zaktocajacych Swia-
domos¢ publiczng odno$nie mozliwosci i ko-
rzysci zatrudnienia sie w transporcie drogo-
wym oraz z powodu niskiej jakoSci szkolen
zawodowych (zte programy i warunki szkolen,
niski - nie zawsze z wiasnej winy - poziom
instruktorow, nieuczciwos$¢ szkolen). Konsek-
wencja pogarszajacej sie kondycji komercyj-
nego transportu drogowego bedg trudnosci

3 Na przyktad poprzez stworzenie ogolnoeuropejskiej sieci instruktorow, utatwiajacej osiaganie i utrzymanie w panstwach mniej doSwiadczonych i zasobnych, mozliwie najwyzszego
poziomu profesjonalizmu szkolen SKZ, prowadzacych je instruktoréw oraz kontroleréw (pomoc przy opracowaniu programéw, pozyskaniu odpowiednich narzedzi do przeprowadzania

szkolen, zmnigjszaniu nieefektywnych kosztow).
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W organizowaniu i realizowaniu ustug tsl przez
operatorow, ktore odbija sie na zdolnoSci do
obstugi wymiany towarowej na oczekiwanym
poziomie ilosciowym i jakoSciowym, co zacz-
nie generowac trudno$ci w wielu sektorach
gospodarki. Podat tez, ze np. w Wielkigj
Brytanii szacuje sig, iz przed koncem 2014
roku niedobor wykwalifikowanych kierowcow
uprawnionych do prowadzenia pojazdow
powyzej 3,5 tony bedzie wynosit ok. 30%.
Zwrdcit tez uwage, ze konsekwencje wynika-
jace z niedoboru kierowcow posiadajacych
SKZ moga by¢ o wiele dotkliwsze niz, np.
podwyzki paliw.

Z kolei Valerie Herve z francuskiej firmy
Promotrans, wspotpracujacej z Akademig IRU
w ramach projektu DRIVEN - i wspotorgani-
zujaca seminarium - zaprezentowata wyniki
i wnioski z realizacji tego projektu we Franciji,

skupiajac sie na jego efektach w ramach
dziatania ,ToT dla FCO” (ujednolicone prog-
ramy szkoleniowe dla instruktorow na SKZ)4,
natomiast Sylvie Cothenet, z tejze firmy,
szczeg6towo omowita rekomendowane we
Francji cechy profilu instruktora/trenera zawo-
dowych kierowcow oraz metody efektywnego
nauczania na SKz5.

Negatywne doSwiadczenia, bedace nas-
tepstwem niejednolitego stosowania przez
stuzby kontrolne w UE przepisow impliko-
wanych Rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006,
legty u podstaw innego, ale podobnego
ideowo projektu TRACE, ktorego istote i doro-
bek przedstawita Katarzyna Piechowska-
Strumik, Z-ca Dyrektora, Biuro Nadzoru
Inspekcyjnego w GITD. Jego celem byto
przygotowanie powszechnie akceptowanej i
nieskomplikowanej formy opracowania wyzej

4 ToT- Training of Trainers (szkolenie trenerow); FCO - Formation Continue Obligatoire (obowiazkowe szkolenia okresowe).

5 We Francji wymagany profil instruktora, tworza migdzy innymi takie cechy: wiek - minimum 25 lat, posiadanie co najmniej od 5 lat certyfikatu zawodowego kierowcy (lub wyksztatcenie
wyzsze, pozwalajace na nauczanie teoretycznej czesci programu, lub przynajmniej 3 lata do$wiadczenia jako kierowca cigzarowki lub jako instruktor jazdy), posiadanie aktualne prawo
jazdy kategorii C lub EC (aby mozliwe byto przeprowadzanie praktycznej czesci szkolenia) oraz posiadanie certyfikatu zaliczenia , kursu instruktorskiego” (Train-the-Trainer).

przywotanego rozporzadzenia i rozpowszech-
nienie dorobku projektu poprzez szkolenia
urzednikow panstwowych odpowiedzialnych
za kontrole. Pomimo faktu, iz projekt TRACE
zostat juz oficjalnie zakonczony, dossier
opracowane na potrzeby projekiu powinno
w przyszto$ci stanowi¢ fundament dla powo-
tania tzw. Trace Academy, ktorej misja bytoby
podnoszenie kwalifikacji i kompetencji
inspektorow, w tym zaznajamianie ich z dob-
rymi praktykami oraz standardami (oczeki-
wanymi i akceptowanymi przez branze trans-
portowa), organizowanie bezposredniej wy-
miany doSwiadczen (np. pod auspicjami Euro
Controle Router) oraz inspirowanie dziatan
stuzacych ujednolicaniu standardow i praktyk
kontrolnych. /MW/

Kontrola przestrzegania przepisow prawa celnego

Na podstawie rozporzadzenia Ministra
Finansow w sprawie wykonywania kontroli
przestrzegania przepisOw prawa celnego oraz
innych przepisOw zwigzanych z przywozem
i wywozem towarow (art. 49 ust.1 pkt 1 us-
tawy o Stuzbie Celnej — Dz. U. nr 168/2009 —
poz. 1323) okreslone zostaty warunki wyko-
nywania kontroli m.in.:

1) przestrzegania przepisow prawa celnego
oraz innych przepisow zwigzanych z przy-
wozem i wywozem towarow w obrocie
miedzy obszarem celnym Unii Europejskiej
a panstwami trzecimi;

2) przystosowania zaktadow produkcyjnych
do rejestrowania i stosowania receptur za-
rejestrowanych we witasciwej agencji ptat-
niczej, ustanowionej zgodnie z art. 3 ustawy
0 uruchomieniu $rodkéw pochodzacych z
Sekcji Gwarancji Europejskiego Funduszu
Orientacji i Gwarancji Rolnej (Dz. U. nr
166/2003-poz. 1611);

3) dziatalnoSci zaktadow produkcyjnych
i przetworczych w zakresie prawidtowosci
deklaracji dotyczacych surowcow wyko-

rzystywanych przy produkcji towarow wy-
wozonych z wnioskiem o refundacje wywo-
Zowg;

4) prawidtowosci wyptaty refundacji wywo-
zowych przyznawanych w przypadku wy-
wozu produktow rolnych do panstw
trzecich, realizowanych w ramach finan-
sowania wspolnej polityki rolnej, zgodnie z
rozporzadzeniem Rady (WE) nr 485/2008
w sprawie kontroli przez panstwa czton-
kowskie transakcji stanowigcych czesc
systemu finansowania przez Europejski
Fundusz Rolniczy Gwarancji (Dz. Urz. UE L
143).

5) wywozu i przywozu na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej towarow podlegajacych
ograniczeniom lub zakazom.

Natomiast kontrola autentycznosci doku-

mentow polegana:

- ocenie cech zewnetrznych i tresci doku-
mentow;

- ogledzinach znakow zabezpieczajacych,
w szczegdlnosci hologramow lub koddw,

jezeli dokument zostat w ten sposob zabez-
pieczony;

- uzyskaniu od organdw lub 0sdb, ktore wys-
tawity dokumenty, potwierdzenia ich auten-
tycznosci;

- dokonaniu przez organ celny lub inny organ
albo instytucje ekspertyzy laboratoryjnej
dokumentow;

- ustaleniu autentyczno$ci podpisow, pie-
czeci i innych znakow urzedowych lub
firmowych;

- poréwnaniu dokumentow z ich kopiami lub
uwierzytelnionymi fotokopiami, ktore sa
w posiadaniu organdw celnych lub zostaty
bezposSrednio przekazane organom celnym
przez organy lub osoby, ktore wystawity te
dokumenty.

Rewizje przeprowadza si¢ na podstawie
analizy ryzyka lub wynikow kontroli doku-
mentow, wynikow ogledzin oraz wynikow
kontroli wykonywanej z uzyciem urzadzen
technicznych lub pséw stuzbowych.
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Wykonywanie kontroli w urzedzie celnym
albo miejscu wyznaczonym lub uznanym
przezorgan celny

Przystepujac do kontroli funkcjonariusz
celny okazuje kontrolowanemu, na jego wnio-
sek, numer znaku identyfikacji osobistej, a tak-
Ze podaje podstawe prawng podijecia kontroli.
Wprowadzenie i wyprowadzenie towarow
nastepuje przez podjecie czynnosci okres-
lonych w przepisach tytutu VIII czeSci | roz-
porzadzenia Komisji (EWG) nr 2454/93
tworzacego przepisy w celu wykonania
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2913/92
ustanawiajgcego Wspdlnotowy Kodeks Celny
(Dz.Urz. WEL 253/1993).

W przypadku kontroli towaréw wprowa-
dzanych na obszar celny Unii Europejskiej
przed nadaniem przeznaczenia celnego jest
wykonywana w szczegolnosci weryfikacja:

- dokumentow wymaganych na podstawie
przepisOw prawa,
- komunikatow przesytanych w Systemie

Kontroli Importu (ICS).

Poza kolejnoscig dokonuje sie kontroli
w przypadku m.in. wyposazenia i Srodkow
pomocy przewozonych przez cztonkow grup
ratowniczych, autobuséw w komunikacji
miedzynarodowej dokonujacych regularnych
przewozow 0sob, Srodkow transportu prze-
wozacych zywe zwierzgta, towary tatwo
psujace, niebezpieczne lub pomoc huma-
nitarng albo towary przewozone przez
upowaznionych przedsiebiorcow posia-
dajacych S$wiadectwa AEO (Authorised
Economic Operator).

Kontrola towardw przemieszczanych
transportem przesytowym, takim jak rurociggi,
gazociagi i sieC energetyczna, jest wykony-
wana przez porownanie danych zawartych w
zgtoszeniu celnym z dokumentami stano-
wigcymi podstawe do ustalenia ilosci lub
masy tych towarow, okreSlonymi w akcie
wykonawczym wydanym na podstawie art. 19
ust. 1 ustawy- Prawo celne (Dz. U. nr 68/2004
—-poz.622).

Prowadzenie magazynu czasowego skta-
dowania jest wykonywane przez sprawdzenie
zgodnosci jego prowadzenia z przepisami
prawa celnego i udzielonym pozwoleniem,
wtymustalenie, czy:

1) stan miejsca, w ktorym prowadzony jest
magazyn czasowego sktadowania oraz
jego wyposazenie zapewniajg odpowiednie

warunki sktadowania towarow, umozliwiajg
prowadzenie kontroli i gwarantujg pozos-
tawanie towarow pod dozorem celnym,

2) formalnosci niezbgdne do nadania przezna-
czenia celnego towarom czasowo skfado-
wanym dokonywane sg w okreslonych
terminach,

3) tozsamo$¢ oraz stan towarow ztozonych
W magazynie sg zgodne z dokumentami
dotyczacymitych towarow,

4) ewidencja towarow sktadowanych w ma-
gazynie czasowego sktadowania jest pro-
wadzona zgodnie z przepisami prawa
celnego oraz zawiera informacje, ktorych
zakres zostat zatwierdzony przez organ
Stuzby Celnej,

5)ilos¢ towaréw znajdujacych sie w ma-
gazynie czasowego sktadowania jest zgod-
nazilo$cig wykazang w ewidencji towarow
sktadowanych w magazynie czasowego
sktadowania oraz innych dokumentach
dotyczacychtowaru.

W przypadkach uzasadnionych rezulta-
tami i analizg ryzyka, o ktorej mowa w art. 3
ust. 1 ustawy z 27 sierpnia 2009 r. o Stuzbie
Celnej, kontrola o ktérej mowa w ust. 1 moze
by¢ wykonywana rowniez przez wprowa-
dzenie towarow do magazynu C€zasowego
skfadowania w obecnosci funkcjonariusza
celnego.

Wykonywanie kontroli w siedzibie, w miejs-
cu prowadzenia dziatalnoSci gospodarczej
oraz miejscu zamieszkania podmiotu podle-
gajacego kontroli

W razie kontroli uproszczen w stosowaniu
przepisow prawa celnego, ktdrych sposdb
weryfikacji nie zostat okreslony, wykonywane
jest przez ustalanie, czy posiadacz pozwolenia
nie naruszyt przepisow dotyczacych uprosz-
czen w stosowaniu przepisoéw prawa celnego,
przepisow zwigzanych z przywozem, przewo-
zem lub wywozem towarow, warunkow
okre$lonych w pozwoleniu lub warunkow
niezbednych do udzielenia pozwolenia.

Podczas kontroli funkcjonariusz zabezpie-
czazgromadzone dowody przez:

- przechowanie ich u przedmiotu podle-
gajacego kontroli w oddzielnym, zamknig-
tym pomieszczeniu, na ktore zostaty
natozone zamknigcia urzedowe,

- natozenie zamknig¢ urzedowych i oddanie
za pokwitowaniem na przechowanie pod-
miotowi podlegajacemu kontroli,

- odebraniaich za pokwitowaniem.

Wykonywanie kontroli stosowania procedur
celnych

W przypadku kontroli stosowania proce-
dury dopuszczenia do swobodnego obrotu
jest wykonywana przez sprawdzenie przes-
trzegania obowigzujacych w tym zakresie
warunkow okreslonych przepisami prawa cel-
nego. Kontrole przeprowadza sig¢ w szczegol-
nosci w przypadku, gdy towar zostat zwolnio-
ny z nalezno$ci przywozowych ze wzgledu na
przeznaczenie lub cel przywozu albo pod
warunkiem nie odstgpowania towaru, a takze,
gdy ze wzgledu na przeznaczenie towarow
zostaty zastosowane obnizone lub preferen-
cyjne stawki celne albo inne Srodki taryfowe.

Kontrola dopuszczenia do swobodnego
obrotu towardéw z zastosowaniem zerowej lub
obnizonej stawki celnej ze wzgledu na ich
przeznaczenie jest wykonywana przez spraw-
dzenie, czy podmiot podlegajacy kontroli
prowadzi dziataino$¢ zgodnie z przepisami
prawa celnego, w tym m.in. towar nie zostat
usuniety spod dozoru celnego przed otrzyma-
niem okre$lonego w pozwoleniu przeznacze-
nia, towar zostat uzyty w celach okreslonych
do zastosowania obnizonej lub zerowej stawki
celnej, lub przestrzegania wyznaczonych
termindw, w ktorych towary zostaty dopusz-
czone do swobodnego obrotu z zastosowa-
niem zerowej lub obnizonej stawki celnej ze
wzgledu na ich przeznaczenie powinny otrzy-
mac okreslone dla nich przeznaczenie.

W razie kontroli stosowania procedury
tranzytu jest wykonywana w szczegolnosci
przez sprawdzenie:

- dokumentow wymaganych na podstawie
przepisow prawa,

- zamkniec¢ urzedowych,

- przestrzegania terminu dostarczenia towa-
row i dokumentow do urzedu przezna-
czenia,

- komunikatow przesytanych w Nowym
Skomputeryzowanym Systemie Tranzyto-
wym (NCTS),

- wtymterminow ich przesytania,

- zgodnoS$ci stanu faktycznego przewozo-
nego towaru z danymi zawartymi w zgto-
szeniu celnym oraz w dotgczonych doku-
mentach.

Kontrola stosowania procedury uszla-
chetniania czynnego jest wykonywana przez
sprawdzenie, czy podmiot podlegajacy kont-
roli prowadzi dziataino$¢ zgodnie z przepisami
prawa celnego, wtym czy:
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- przestrzega terminu, w ktorym produkty
kompensacyjne powinny zosta¢ wywiezio-
ne, powrotnie wywiezione lub otrzymac
inne przeznaczenie celne,

- przestrzega terminu na ztozenie rozliczenia
procedury oraz wymogow, ktore rozliczenie
takie musi spetniac,

- warunki okreslone dlatowarow ekwiwalent-
nych sg spetnione,

- przestrzegane sa warunki niezbedne do
udzielenia pozwolenia oraz warunki okres-
lone w pozwoleniu.

Kontrola, o ktdrej jest mowa wyzej, jest
wykonywana w szczegolnoSci przez weryfi-
kacje dokumentacji posiadanej przez podmiot
podlegajacy kontroli, w zakresie niezbednym
do stwierdzenia przestrzegania warunkow dla
miejsca, w ktorym s3 wykonywane czynnosci
w ramach procedury uszlachetniania czyn-
nego.

Kontrola stosowania procedury przetwa-
rzania pod kontrolg celng jest wykonywana
przez sprawdzenie, czy podmiot podlegajacy
kontroli prowadzi dziatalno$¢ zgodnie z przepi-
sami prawa celnego, w tym, czy przestrzega:

- terminu, w ktorym produkty przetworzone
powinny zostac dopuszczone do obrotu,

- terminu do ztozenia rozliczenia procedury
oraz wymogow, ktore rozliczenie takie po-
winno spetniac,

- warunkow niezbednych do udzielenia poz-
wolenia oraz warunkow okreslonych w poz-
woleniu.

Kontrola, o ktorej jest mowa wyzej, jest
wykonywana w szczegdlnoSci przez weryfi-
kacje dokumentaciji posiadanej przez podmiot
podlegajacy w zakresie niezbednym do stwier-
dzenia przestrzegania wymogow oraz moze
by¢ wykonywana przez ogledziny towarow lub
miejsca, w ktorym sg wykonywane czynnosci
w ramach kontrolowanej procedury lub przez
wykonanie czynnosci, o ktorej mowa w art. 32
ust. 1 pkt 10 ustawy.

Tymczasem procedury stosowania:
- odprawy czasowej,
- uszlachetniania biernego

oraz wywozu okre$lajg przepisy wspolno-
towego prawa celnego. Wykonywanie kontroli
procedury dziatalno$ci sktadow celnych,
dziatalno$ci prowadzonej w wolnym obszarze
celnym lub sktadzie wolnoctowym — w niniej-
Szym rozporzadzeniu przeprowadza sige w wa-
runkach nie zagrazajacych bezpieczenstwu
0s0b i mienia.

Wykonywanie kontroli wynikajacych ze
Wspolnej Polityki Rolnej

W razie kontroli przystosowania zaktadow
produkcyjnych do rejestrowania i stosowania
receptur zarejestrowanych we wiasciwej
agenciji pfatniczej, ustanowionej zgodnie z art.
3 ustawy z dnia 30 lipca 2003 r. 0 uruchomia-
niu $rodkdw pochodzacych z Sekeji Gwarancji
Europejskiego Funduszu Orientaciji i Gwarancji
Rolnej jest wykonywane przeprowadzenie
czynnosci kontrolnych, ktore pozwolg na usta-
lenie, czy:

1) zaktad prowadzi dziatalnoS¢ w zakresie pro-
dukciji produktow przetworzonych,

2) surowce wykorzystywane do wytwarzania
produktow przetworzonych i wywozonych
w celu uzyskania refundaciji wywozowej sg
przechowywane oddzielnie od innych
surowcow lub zapewnione sg warunki do
prawidtowego lokalizowania i identyfiko-
wania surowcow na podstawie dokumen-
tacji handlowej, produkcyjnej lub magazy-
nowej,

3) producent posiada warunki do prowadzenia
w zaktadzie produkcyjnym statej ewidencii
surowcow, z wyszczegoOlnieniem ich po-
chodzenia, uzywanych potproduktow,
produktow ubocznych, strat oraz gotowych
produktow lub produktow przetworzonych,
jak rowniez dokumentacji handlowej doty-
czacej wszystkich zgtoszonych i zarejestro-
wanychreceptur,

4) producent posiada warunki do archiwi-
zowania dokumentacji produkcyjnej, han-
dlowej i magazynowej w porzadku chrono-
logicznym.

Kontrola, o ktorej jest mowa wyzej, przepro-
wadzana jest na wniosek agenciji pfatnicze.
Dokumentacja handlowa oznacza dokumenty

wskazane w art. 1 ust. 3 lit. a rozporzadzenia
Rady (WE) nr485/2008.

W przypadku kontroli stosowania receptur
wymienionych w pkcie 1-4 oraz kontroli
prawidtowosci deklaracji dotyczacych surow-
cow wykorzystywanych przy produkcji towa-
row wywozonych z refundacjg wywozowa jest
wykonywana przez ustalenie, czy:

- spetnione sg warunki, o ktorych jest mowa
pkt1-4,

- receptura stosowana przez producenta jest
zgodna z recepturg zarejestrowang przez
agencie pfatnicza.

Badanie jest przeprowadzone na wniosek

agencji ptatniczej oraz w szczegolnie uzasad-

nionych przypadkach z urzedu.

Tymczasem procedury prawidtowoSci
wyptaty refundacji wywozowych, przyznawa-
nych w przypadku wywozu produktow rolnych
do panstw trzecich, realizowanych w ramach
finansowania Wspalnej Polityki Rolnej, majg
na celu ustalenie, czy transakcje stanowigce
cze$¢ systemu finansowania przez Europejski
Fundusz Rolniczy Gwarancji (EFRG) rzeczy-
wiscie zostaty przeprowadzone i wykonane
prawidtowo. Badanie, o ktdrym mowa wyzej,
polega w szczegolnosci na kontroli dokumen-
tow handlowych przedsigbiorcow otrzymuija-
cych pfatnosci, odnoszacych sie bezposred-
nio lub posrednio do systemu finansowania
przez Europejski Fundusz Rolniczy Gwarancji.

Kontrola ta polega¢ moze na sprawdzeniu
warunkow dotyczacych m.in. cech produktu
w odniesieniu do nomenklatury taryfowej CN,
pochodzenia produktu, jakosci handlowej pro-
duktu, ilosci produktu, statusu celnego pro-
duktu, sktadu produktu w przypadku towarow
przetworzonych, terminowego wywozu w
stanie niezmienionym oraz innych szczegdl-
nych kryteriow wynikajgcych z przepisow
prawa celnego. (Dr Edward Mendyk)

95




SHIPCUP ‘12

Regaty Branzy TSL o Puchar PISiL | ShipCup ’12 - relacja

W dniach 13-16 wrze$nia 2012 roku od-
byta sie druga edycja Regat branzy TSL o Pu-
char Polskiej Izby Spedycji i Logistyki | Ship-
Cup ’12. Podobnie jak rok temu Honorowym
Patronem projekiu zostat PISIL, a projekt
wsparty firmy: BCT — Battycki Terminal Konte-
nerowy, G.L.G. oraz Omnidruk.

W czwartek od potudnia uczestnicy
zjezdzali do bazy regat w Porcie PTTK Wilkasy
k. Gizycka na Mazurach. Wspdlna kolacja, DJ
za konsolg i dobry humor sprawity, ze impreza
tego dnia trwata prawie do rana.

Piatek byt pierwszym dniem regatowym.
Do startu zgtosito sie 14 zatog, reprezen-
tujgcych 10 firm. Qrganizatorzy zapewnili
wszystkim jednakowe jachty kabinowe typu
Maxus 24.

Przedpotudnie byto przeznaczone na
trening na wodzie, a po obiedzie rozegrane
zostaty 4 biegi regatowe (Sledzie). Pogoda
byta idealna do zeglowania: bezdeszczowa i
wietrzna. Po zakonczonych wyscigach
organizatorzy zaprosili uczestnikow na godzin-
ny rejs po Jeziorze Niegocin zabytkowym XIX-
wiecznym statkiem Loewentin, na ktorym
serwowano przekaski.

W sobote odbyty sie kolejne biegi. W po-
rannym bloku rozegrano 3 wyscigi (trojkaty),
a popotudniu tylko jeden. Z uwagi na gwat-
towne zatamanie si¢ pogody, w trosce o bez-
pieczenstwo uczestnikow, sedzia zdecydowat
0 zakonczeniu regat.

Cato$¢ regat zabezpieczata ptywajaca
jednostka Strazy Pozarnej, a wieczorami
przygrywaty kapele szantowe.

Atmosfera panujaca wsrod uczestnikow
na wodzie i po zmaganiach zeglarskich w
tawernie DeZeTa byta wySmienita. Na pewno
wielka w tym zastuga samych delegatow,
ktorzy niemal natychmiast zintegrowali sie
i dobrze sig ze soba bawili. Stowa uznania
naleza sig rowniez organizatorom, ktorzy tak
samo jak w zesztym roku, staneli na
wysokosci zadania, aby nikomu nic nie
zabrakio. ..

W niedziele po Sniadaniu odbyto sie kon-
cowe ogfoszenie wynikow, potaczone z rozda-
niem unikatowych pucharéw i medali przez
Przewodniczacego Rady PISIL Pana Marka
Tarczynskiego oraz Sedziego Regat Pana
Jarostawa Zygmunta.

Ponizej koncowa klasyfikacja:
Euro-Shipping | czarnabandera
Euro-Shipping | biafa bandera
Hapag-Lloyd

DB Schenker | granatowabandera
DB Schenker | czerwona bandera
Sealand | biafa bandera
TSLogistic

Nookown =

8. FedExTrade Networks

9. 1GS Schreiner

10. BCT Gdynia

11. Sealand | granatowa bandera
12. Shipco Transport

13. DB Schenker | biafa bandera
14. ZIMPoland

Gratulujemy zwyciezcom i wszystkim
uczestnikom regat hartu ducha podczas
zmagan zeglarskich!

Organizatorzy zapraszajg juz za rok na
kolejng edycje regat — ShipCup 3.0, w nieco
zmienionej formule. .. (red.)
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18.

19.
20.

21.

Tytut medialny

konferencje, spotkania, patronaty, artykuty, zaproszenia

Temat

Autor

Namiary na morze i handel
nr 19/12, pazdziernik 2012

Czeka nas trudny okres

Rozmowa red. M.Borkowskiego
z Przewodniczacym Rady PISIL M.Tarczynskim

PGT nr29-30, 18-25.07.2012 Kluczowe warto$ci K.Koprowski
PGT nr29-30, 18-25.07.2012 1000.numer ,PGT” K.Koprowski
PGT nr 25, 20.06.2012 PISIL w stolicy K.Koprowski
Namiary na morze i handel Spedytorzy Roku 2011 (Bom)

nr 11/12, czerwiec 2012

Namiary na morze i handel Zachwianie rownowagi Marek Tarczynski

nr11/12, czerwiec 2012

Namiary na morze i handel
nr11/12, czerwiec 2012

Dokad zmierzasz konteneryzacjo?

Maciej Borkowski

PGT nr 23, 6.06.2012 Transport morski 2012-06-12 Konferencja w Szczecinie — Marek Grzybowski
logistyka, porty i zegluga
PGT nr 22, 30.05.2012 Quo vadis konteneryzacjo ? AS-FBG i Enterprise najlepszymi K.Koprowski
firmami spedycyjnymi w kraju
Kurier Szczecinski, 29.05.2012 Transport morski 2012 ek
Rzeczpospolita, 28.05.2012 Klienci idg za swoimi spedytorami ais
PGT nr 20, 16.05.2012 Co przeszkadza spedytorom ? K.Koprowski
FIATA Review maj 2012 Rekord number of participants FIATA
At the HQ Session 2012
Namiary na morze i handel Logistyka elektroniczna PIF
nr 07/12, kwiecien 2012
Przewoznik nr 1 (22) Wytudzenia tadunkow Robert Przybylski
luty/marzec 2012
PGT luty 2012 Odpowiedzialno$¢ spedytora wobec podwykonawcow K.Koprowski
PGT nr5,1.02.2012 Niepokoj przewoznikéw PISiL-u K.Koprowski
PGT nr 4, 25.01.2012 Przewoznicy petni obaw , spotkanie noworoczne PISiL-u w K.Koprowski

warszawskiej Polonii

Rzeczpospolita nr 9, 12.01.2012

Firmy wydtuZaja kredyt kupiecki

A.Fandrejewska

Namiary na morze i handel KIGM na zamku P.Frankowski
nr 02/12, styczen 2012
Namiary na morze i handel PISiL o roku 2012 K.Koprowski

nr 02/12, styczen 2012

Udzielone patronaly / partnerstwo // wspotpraca / udziat w konferencjach / targach

Lp.

13.
14.

Data wydarzenia

Wydarzenie / Konferencja

Organizator

29.02.-1.03.2012, Katowice

udziat w Komitecie Honorowym V Migdzynarodowych Targow
i Konferencji Przemystu Chemicznego EXPOCHEM 2012

Zarzad Targéw Warszawskich S.A.

6-8.03.2012, Gdanisk

,ransport Week 2012”

Actia Forum Sp. z 0.0.

28.03.2012, Warszawa

Migdzynarodowe Aktualizacyjne Seminarium Logistyczne 2012

TGC Corporate Lawyers

17-18 kwietnia 2012,
Sosnowiec

Targi Transportu, Spedycji i Logistyki Silesia TSL EXPO 2012

Kolporter S.A.
Expo Silesia Sp. z 0.0.

9.05.2012, Gdansk

Rozwigzania celne i podatkowe utatwiajace rozwoj biznesu w Srodowisku gospodarki
morskiej

Izba Celna w Gdyni, Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Pomorskiego, Zarzady Portow Morskich
Gdyni i Gdanska.

10-11.05.2012, Sopot

The European Sea Ports Conference
- port financing and investment

Zarzad Morskiego Portu Gdynia | ZMPGdarisk

16-18.05.2012, Poznan

Polski Kongres Logistyczny LOGISTICS 2012

Instytut Logistyki i Magazynowania, Poznan

czerwiec 2012, Warszawa

Konkurs Godta , Teraz Polska”

Fundacja Polskiego Godta Promocyjnego

19.06.2012, Warszawa

Il edycja konferenciji ,Logistyka Odzysku”

EKO CYKL ORGANIZACJA ODZYSKU S.A.

25-27 wrzesnia 2012, Katowice

II Europejski Kongres MSP

Regionalna Izba Gospodarcza w Katowicach

26-28.09.2012, Gdansk

targi i konferencja po$wigcona technice przetadunkowej, sktadowania i magazynowania
oraz transportu bliskiego i przemystowego .

Migdzynarodowe Targi Gdanskie S. A.

Regaty, Mazury - Wilkasy nad
Jeziorem Niegocin, wrzesien
2012

Druga edycja regat branzy TSL ShipCup'12.

Anyway s.c. R.Paschke

8-9.10.2012, Lublin

IV Forum Logistyki Polski Wschodniej

Lornet Solutions Sp. z 0.0.

11.10.2012, Gdynia

VIIl debata Pracujwlogistyce.pl "Rozwéj logistyczny Trojmiasta a potrzeby pracodawcow
zrynku TSL

Portal pracujwlogistyce.pl

26.10.2012, Bydgoszcz

Odpowiedzialno$¢ przewoznika , spedytora i innych 0sb zwiazanych z umowa przewozu

ZMPD
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placowki regionalne:

71-620 SZCZECIN

ul. Jana Kazimierza 3

tel.: 91 480 67 01

fax: 91 480 67 32

e-mail: management@hartwig.szczecin.pl

Przedstawiciel w Warszawie:
tel.: 608 623 419, email: pisil-waw@pisil.pl




