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Wstep

Szanowni Paristwo!

Neglegentia iuris nocet — czyli nieznajo-
mos¢ prawa szkodzi - dodatabym — szkodzi
wszystkim. Nie tylko temu, ktdry owa niez-
najomoscia sie wykazat, lecz takze jego
klientom, partnerom biznesowym, a nawet
branzy jako takiej.

Nieznajomos¢ prawa bowiem psuije rynek.
W dobie, w ktorej - co z ubolewaniem trzeba
zauwazyc¢ - czestokroC za najwazniejsze kryte-
rium wyboru dostawcy ustug uznawana jest
cena, nie zas jakoSc tychze ustug, brak odpo-
wiedniej informacji prawnej, powodujgcy
nieuswiadomienie sobie ryzyk wynikajacych
z tak a nie inaczej zawartej umowy, skutkuje
hurraoptymistycznym akceptowaniem wyma-
gan, ktdre — czego nie zawaham sig stwierdzi¢
—niekiedy nie znajduja pokrycia nawet w zdro-
wym rozsadku, nie méwiac juz o przepisach
prawa.

Poniekad nawet to rozumiem. Wszyscy
bowiem zyjemy pod presja czasu, wyniku,
odpowiednio wysokiego poziomu sprzedazy,
dotrzymania ,kowenantow” wynikajacych
z r6znorakich umow kredytowych, w poczu-
ciu, ze jak ,nie wezme ja, wezmie konkuren-
cja”. Prozno tu szukac miejsca narefleksje nad
konsekwencjami prawnymi. Przychodzi ona
zapewne przy okazji zawierania duzych,
dtugoterminowych kontraktéw. Tyle ze naj-
wigksze ryzyka niekoniecznie wynikaja z tych-
ze najwiekszych kontraktow. Nie raz w mojej
praktyce przyszto mi reprezentowac przedsta-
wiciela branzy TSL w sprawie, w ktorej docho-
dzono od niego odszkodowania w wysokosci
kilkuset tysigcy ztotych, podczas gdy wyna-
grodzenie za feralng ustuge spedycyjna czy
przewozowg wynosito kilkaset ztotych.

Dlatego tez, gdy Polska Izba Spedycjii Lo-
gistyki postanowita po$wiecic¢ kolejny numer
Biuletynu PISIL zagadnieniom stricte praw-
nym, oddajac mi tamy Biuletynu ,do dyspozy-
cji” nieomal w cato$ci, ochoczo zasiadtam do
pisania. Postanowitam bowiem podzieli¢ sie
z Panstwem tym, co w mojej ocenie, ptynace;j
z ponad dwudziestoletniego do$wiadczenia
w obstudze prawnej przedsiebiorcow z branzy
TSL, zasadnicze i najwazniejsze.

A wiec w pierwszej kolejnosci — ,,Zasady
wykonywania dziatalnosci spedycyjnej
i przewozowej”. Trzeba je znaé, zeby samemu
nie narazi¢ sie na zarzut prowadzenia dziatal-
nosci wbrew wymogom prawnym, jak row-
niez, by moc starannie dobiera¢ podwyko-
nawcow. W polskim systemie prawnym, a tak-
ze w wiekszosci zagranicznych systemow
prawnych nieomal kazdy ustugodawca, z zas-
trzezeniem wyjatkow prawem przewidzianych,
moze postuzy¢ sie inng osoba w wykonaniu
zaciagnietego zobowigzania. Warunkiem jest,
by dane $wiadczenie nie miato charakteru
osobistego.

Zarowno S$wiadczenie spedytora, jak
i przewoznika, nie ma charakteru osobistego —
kazdy z nich moze postuzy¢ sie podwyko-
nawcg, powierzajgc owemu podwykonawcy
czy to catoSC, czy tez czeS¢ obowigzkow,
wynikajacych z zawartej umowy. Jak jednak
pokazuje praktyka, prawidtowa kwalifikacja
prawna okreslonego podwykonawcy do wtas-
ciwej kategorii, a takze zasady odpowiedzial-
nosci owego podwykonawcy oraz zasady
odpowiedzialnosci za dziatania badz zaniecha-
nia tegoz podwykonawcy, rodza wiele
probleméw prawnych, ktore byty przedmio-
tem orzeczen sadowych, krajowych i zagra-
nicznych. A wiec - ,Prawa i obowiazki
spedytora”, a takze ,Prawa i obowigzki
przewoznika ladowego”. Ladowego, bo
transport 13dowy to najbardziej newralgiczny
moment w tancuchu dostaw. Newralgiczny nie
tylko z uwagi na wysoka szkodowo$¢ przewo-
zOw ladowych, a w zasadzie drogowych, ale
tez zuwagi na odpowiedzialno$c, takze i karna,
na jaka narazic moze sie spedytor nieodpo-
wiednio umawiajac sie z przewoznikiem. Stad
tez ,Zakaz uzalezniania przewoznego od
masy lub objeto$ci przesytki masowe;j”.

Nie mozna jednak zapominac o przewozie
morskim i jego specyfice. Jednym z prze-
jawow owej specyfiki jest konosament i jego
szczeg6lny charakter prawny. Co do zasady
wszak nie zaszkodzi odSwiezy¢ nieco wiedze
nie tylko o konosamencie, ale i o innych

Beata Janicka, radca prawny

dokumentach funkcjonujacych w TSL —a wiec
»Dokumentacja w transporcie i spedycji”,
a takze stosowany w transporcie morskim
,List Gwarancyjny”. Oby zresztg nie przyszto
Panstwu owego listu gwarancyjnego zbyt
czesto podpisywac, albowiem koniecznos¢
jego podpisania wprost wiaze sie z ryzykiem
zaangazowania odpowiedzialno$ci spedytora
wzgledem jego podwykonawcy — przewoznika
morskiego. Kwestia odpowiedzialnosci spe-
dytora wzgledem podwykonawcow to co do
zasady temat traktowany dotad nieco po
macoszemu. To, ze spedytor ponosi odpowie-
dzialno$¢ wzgledem swego klienta, to truizm.
Ale ze spedytor moze — i w jakim rozmiarze,
a takze w jakich rezimach prawnych i termi-
nach przedawnienia — odpowiadac wzgledem
swego podwykonawcy, juz takie oczywiste nie
jest. Tak wiec ,,0dpowiedzialno$¢ spedytora
wzgledem podwykonawcow”.

Jak wiadomo, jednym z problemow, z ja-
kimi borykaja sie spedytorzy nieomal na co
dzien, jest uzyskanie zaptaty za swe ustugi.
Temat ten poruszam w artykule ,,Problematy-
ka zwrotu wydatkow”. Jako Ze niestety
dochodzacy zaptaty spedytor czestokro¢ musi
uciekac sie do ostatecznosci — czyli odmowy
wydania przesytki, proponuje lekture artykutu
,Ustawowe prawo zastawu”. Materia ta w na-
turalny sposob kojarzy sie wszystkim
spedytorom z Ogdlnymi Polskimi Warunkami
Spedycyjnymi. A jak OPWS 2010, to ,,0gdIne
warunki i regulaminy” — by przypomniec
sobie, jak prawidtowo wigczy¢ je do umowy,
aby nie narazic sig na zarzut ich nieobowiazy-
wania.

Trzeba tez wiedziec, z kim sig umawiamy.
Informacje o kontrahencie powinny za$ byc
pozyskiwane przed, a nie po zawarciu umowy
badz, co gorsza, po jej wykonaniu, kiedy to,
dochodzac zaptaty, mozemy sie niekiedy
przekona¢ o trafnoSci powiedzenia ,madry
Polak po szkodzie”. By dziato sie to jak
najrzadziej oraz by zada¢ ktam innemu
powiedzeniu — ,szukaj wiatru w polu” - warto
przedsiebra¢ czynnosci, ktdre przynajmniej
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zmniejsza ryzyko nieuzyskania zaptaty za
wySwiadczone ustugi, jak rowniez ryzyko
powierzenia przesytki przewoznikowi fatszy-
wemu. A wiec ,Po pierwsze - sprawdzaj”.
Sprawdzaj takze podwykonawcow, czy aby na
pewno udzielite$ zlecenia temu przewoznikowi
czy spedytorowi dalszemu, ktoremu chciate$
je udzielic. Specyfika branzy TSL bowiem
powoduje, ze nieomal co drugi przedsiebiorca
ma w nazwie swej firmy stowa ,-trans”,
Llogistic” itp. Doprawdy tatwo sie pomylic.
Zasady obierania firmy przez przedsigbiorcow
oraz stosowania znakow handlowych posta-
nowitam przyblizy¢ Panstwu w artykule ,,Znak
towarowy a firma przedsigbiorcy w TSL”.

A w charakterze przerywnika, by odet-
chnac nieco od zagadnien prawno-transporto-
wych, proponuje lekture, ktora przydac sie
moze kazdemu pracodawcy, nie tylko z branzy
TSL: ,Zmora testow psychologicznych”.
Czynig w nim wywod na temat obowigzku —
czy tez jego braku — odbywania testow psy-
chologicznych przez pracownikow, ktorzy
postuguja sie w swej pracy pojazdami. | nie
mam tu na mysli zawodowych kierowcow, ale,
migdzy innymi, cztonkow zarzadu, z ktorych
nieomal kazdy dysponuje przeciez samocho-
dem stuzbowym.

Na koniec zas — jak sig broni¢, czyli
»Przewoznik umowny jako adresat roszcze-
niaregresowego”.Zzycia wziete!

Zachecajac Panstwa do lektury wyrazam
nadzieje, ze okaze sie ona pomocna w Pans-
twa pracy i pozwoli na unikniecie przynajmniej
niektorych ryzyk i zagrozen, zwigzanych
z uprawianiem tej niekiedy niewdziecznej, ale
w sumie jakze satysfakcjonujacej dziatalnosci
w zakresie TSL.

Beata Janicka
radca prawny
www.bjjsolicitors.pl

Zasady wykonywania dziatalnosci
spedycyjnej i przewozowej

Spedycja i przew6z s3 jak uktadanka
puzzle, ktorej poszczegdlne elementy muszg
do siebie pasowac. | pasuja, jezeli operacja
transportowa jest profesjonalnie zaplano-
wana. O ile jednak z punktu widzenia prawa
przewdz, rozumiany jako tre$¢ zobowigzania
przewoznika, zawsze okre$lany bedzie podob-
nie, to jest przez pryzmat osiggniecia rezultatu
w postaci przewiezienia przesytki i postawie-
nia jej do dyspozycji uprawnionemu odbiorcy,
0 tyle spedycja — czyli treS¢ zobowigzania
spedytora — wymyka sig prostym definicjom.
Ustuga spedycyjna nie jest bowiem ustuga
jednorodna. Co do zasady polega na wysy-
taniu badz odbiorze przesytki, zawiera¢ moze
w sobie takze elementy innych umow nazwa-
nych, np przechowania, skfadu, zlecenia itd.
Warunkiem sine qua non uznania okre$lonej
czynnoSci za spedycyjng jest jej zwigzek
Z przewozem, wykonywanym w ramach
wszelkich istniejacych gatezi transportu. Do-
poki dana ustuga pozostawac bedzie w zwigz-
ku z przewozem towaru, dopGty w catosci lub
w czeSci bedzie mogta podlegac ocenie w
oparciu o przepisy o spedycji. W przypadku
braku zwigzku danej czynno$ci z przewozem
i niemozno$ci zastosowania do niej przepisow
regulujagcych konkretng umowe nazwang,
zastosowanie znajda przepisy kodeksu

cywilnego o Swiadczeniu ustug, do ktorych
odpowiednio stosuje sie przepisy 0 zleceniu
(art. 750 kc). Zgodnie z przepisem art. 353
kodeksu cywilnego strony zawierajgce umowe
moga utozy¢ stosunek prawny wedtug swego
uznania, byleby jego tres¢ lub cel nie
sprzeciwiaty sie wirasciwosci (naturze) sto-
sunku, ustawie ani zasadom wspotzycia spo-
tecznego. Naturg stosunku prawnego spedyciji
jestza$ zwiagzek czynnoSci spedycyijnej z prze-
wozem. Dlatego tez odpowiedzi na pytania
0 szczegotowy zakres obowigzkow spedytora,
ocenianych przez pryzmat owego zwigzku
z przewozem, poszukiwac nalezy w aktach
prawnych regulujacych poszczegolne rodzaje
przewozu. Jak jednak zostato to wskazane
wyzej, pod warunkiem istnienia wiezi z prze-
wozem do czynnosci spedycyjnych zaliczy¢
mozna takze inne czynno$ci, nie mieszczace
sie w kategorii wysyfania lub odbioru przesyiki.
Czynnosci te — badz tez skutki prawne, jakie
wywotujg — opisane sg w roznych aktach
prawnych, zarowno prawa krajowego, wspol-
notowego, jak i migdzynarodowego.

Ponizsze zestawienie wybranych aktow
prawnych ma zatem charakter jedynie pogla-
dowy, albowiem nie sposob pokusic sig o pet-
ng liste przepiséw, majacych zastosowanie
w TSL.

Wybrane przepisy administracyjnoprawne

1. Ustawa z dnia 2001.09.06 o trans-
porcie drogowym (Dz.U.2007.125.874 -
j.t.zpozn.zm)

2. Ustawa z dnia 2004.04.16 o czasie pracy
kierowcow (Dz.U.2004.92.879 z pozn.
zm)

3. Umowa europejska dotyczaca pracy zatdg
pojazdow wykonujgcych migdzynarodowe
przewozy drogowe (AETR) Genewa,
1970.07.01 (Dz.U.1999.94.1087 z pozn.
zm)

4. Umowa europejska dotyczaca migdzy-
narodowego przewozu drogowego towa-
row niebezpiecznych (ADR) Genewa,
1957.09.30 (Dz.U.2005.178.1481 -j.t. -
zat. zp06zn.zm)

5. Wejscie w zycie zmian do zatgcznikow Ai B
Umowy europejskiej dotyczacej miedzy-
narodowego przewozu drogowego towa-
row niebezpiecznych (ADR), sporzadzonej
w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r.
(Dz.U.2007.99.667 - zat.)

6. Ustawa z dnia 2000.12.21 o zegludze
$rodlgdowej (Dz.U.2006.123.857 -|.t.)

7. Ustawa z dnia 2003.03.28 o transporcie
kolejowym (Dz.U.2007.16.94 - j.t. z pOzn.
zm)




PRAWO BEZ TAJEMNIC

8. Ustawa z dnia 2004.03.19 Prawo celne
(Dz.U.2004.68.622 z p6zn. zm)

9. Konwencja celna dotyczaca migdzynaro-
dowego przewozu towaréw z zastosowa-
niem karnetow TIR (Konwencja TIR),
Genewa, 1975.11.14 (Dz.U.1984.17.76 -
zat. zp0zn. zm)

10.Rozporzadzenie Rady (EWG) Nr 2913/92
z dnia 12 pazdziernika 1992 r. ustana-
wiajgce Wspdinotowy Kodeks Celny
(Dz.U.UE.L.92.302.1; Dz.U.UE-sp.02-4-
307 zpozn. zm)

11.Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) NR 1071/2009 z dnia 21 paz-
dziernika 2009 r. ustanawiajace wspoine
zasady dotyczace warunkow wykony-
wania zawodu przewoznika drogowego
i uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE
(Dz.U.UE.L.09.300.72)

12.Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) NR 1072/2009 z dnia 21 paz-
dziernika 2009 r. dotyczace wspdlnych
zasad dostepu do rynku miedzy-
narodowych przewozow drogowych
(Dz.U.UE.L.09.300.72)

Prawo materialne - wybrane przepisy

1. Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964r. Kodeks
cywilny (Dz.U.64.16.93 z p6zn. zm.), /w
szczegOlnosci art. 794 — 804/, zwana
kodeksem cywilnym lub kc

2. Ustawa z dnia 1984.11.15 prawo przewo-
zowe (Dz.U.2000.50.601 -j.t. zpozn. zm.)

3. Rozporzadzenie z dnia 2006.02.24
w sprawie ustalania stanu przesytek oraz
postepowania reklamacyjnego (Dz.U.
2006.38.266)

4. Konwencja o umowie migdzynarodowego
przewozu drogowego towaréw (CMR) i
Protokét podpisania, Genewa, 1956.05.19
(Dz.U.1962.49.238 - zat.) ze zmianami,
zwana Konwencja CMR

5. Konwencja 0 migdzynarodowym przewo-
zie kolejami (COTIF) Berno, 1980.05.09
(Dz.U.2007.100.674 - j.t.) z zatacznikiem
CIM, zwana Konwencja CIM - COTIF

6. Ustawa z dnia 2004.03.31 o przewozie
kolejg towarow niebezpiecznych (Dz.U.
2004.97.962 z p6zn. zm)

7. Ustawa z dnia 2002.10.28 o przewozie
drogowym towaréw niebezpiecznych
(Dz.U.2002.199.1671 z pdzn. zm)

8. Ustawa z dnia 2003.06.12  Prawo
pocztowe (Dz.U.2008.189.1139 - jt) -
(znajd. zast. w szczegolnosci w zakresie
ustug kurierskich)

9. Ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001r. Kodeks
morski (Dz. U. Nr 138 poz. 1545 z 2001r.
zpbzn.zm.)

10.Konwencja o ujednostajnieniu niektorych
zasad dotyczacych konosamentow,
podpisana w Brukseli dnia 25 sierpnia
1924 r. (Dz. U Nr 33 poz. 258 z 1937r.,
wraz ze zmianami z dnia 1980-05-12 zm.
Dz.U.80.14.48 i z 1984-10-06, zm.Dz.U.
85.9.26.), zwana Regutami Haga — Visby
badz Konwencjg Brukselska o konosa-
mentach

11.Konwencja o ujednostajnieniu niektérych
prawidet, dotyczacych miedzynaro-
dowego przewozu lotniczego, podpisana
w Warszawie dnia 12 pazdziernika 1929r.
(Dz. U. Nr 8 poz. 49 z 1933r., wraz ze
zmianami z dnia 1934-09-04 sprost.
Dz.U.34.78.737 1963-08-01, zm.
Dz.U.63.33.189, 1964-12-16
uzup.Dz.U.65.25.167.), zwana Konwencja
Warszawska

12.Konwencja, Uzupetniajaca Konwencije
Warszawska, o Ujednostajnieniu Niekto-
rych Prawidet Dotyczacych Miedzynaro-
dowego Przewozu Lotniczego Wykonywa-
nego Przez Osobe Inng Niz Przewoznik
Umowny, sporzadzona w Guadalajara dnia
18 wrzesSnia 1961r. (Dz. U. Nr 25 poz. 167
21965r.)

13.Konwencja o ujednoliceniu niektorych
prawidet dotyczacych migdzynarodo-
wego przewozu lotniczego, Montreal
1999.05.28 (Dz.U.2007.37.235), zwana
Konwencjg Montrealska

14.The Hamburg Rules - United Nations
Convention On The Carriage Of Goods By
Sea, 1978 (Konwencja nie ratyfikowana
przez Polske.), zwane Regutami Ham-
burskimi

15. United Nation Convention on Contracts for
the International Carriage of Goods Wholly
or Partly by Sea, zwana Regutami
Rotterdamskimi (Konwencja nieobowig-
zujaca, podpisana w 2009 roku przez
wymagana liczbe krajow — sygnatariuszy,
w tym przez Polske, lecz do chwili obecnej
nie ratyfikowana).

Wykonywanie dziatalno$ci gospodarczej
w postaci Swiadczenia ustug spedycyjnych
moze odbywac sie w kazdej formie prawnie
dopuszczalnej, z zastrzezeniem pewnych
ustawowych wyjatkow. Nalezy jednak pod-
kreslic, iz w Swietle przepisu art. 794 kodeksu
cywilnego, spedytor — aby mogt w sposéb
uprawniony postugiwac sie tym mianem -

winien dziata¢c w zakresie przedsigbiorstwa,
a zatem winien by¢ przedsiebiorca. Nie bedzie
spedytorem osoba, ktora przedsiebiorcg nie
jest.

Analogiczne regulacje dotyczg takze dzia-
talnosci przewozowej, ktora to dziatalnosc
z zatozenia ma by¢ wykonywana przez przed-
siebiorce. W mysl przepisu art. 4 ust. 1 Ustawy
zdnia 2 lipca 2004 r. 0 swobodzie dziatalnosSci
gospodarczej, przedsigbiorca jest osoba fi-
zyczna, o0soba prawna i jednostka organiza-
cyjna niebedgca osobg prawng (ktorej
odrebna ustawa przyznaje zdolnoS¢ prawna),
wykonujaca we wiasnym imieniu dziataino$¢
gospodarcza. Zgodnie z ust. 2 tego artykutu, za
przedsiebiorcow uznaje sig takze wspoinikow
spotki cywilnej w zakresie wykonywanej przez
nich dziatalnosci gospodarczej. Przedsie-
biorca spedycyjnym czy przewozowym nie
bedzie wigc sama spotka cywilna jako taka,
lecz jej wspolnicy. Przedsiebiorca spedycyj-
nym lub przewozowym beda mogty byC tez
spotki prawa handlowego, osobowe i kapi-
tatowe. O ile jednak dziatalno$¢ spedycyjng
badZ przewozowa mozna prowadzi¢c w obu
formach spotek kapitatowych, to jest zaréwno
w formie spotki z ograniczong odpowiedzial-
noscig (spotka z 0.0.), jak i w formie spotki
akcyjnej (S.A.), o tyle nie kazdy typ spotki
osobowej bedzie magt by¢ zastosowany do
tych rodzajow dziatalnosci. Dopuszczalne jest
prowadzenie przedsigbiorstwa spedycyjnego
lub przewozowego w formie spotki jawnej,
komandytowej i komandytowo-akcyjnej. Nie
ma mozliwo$ci prawnej prowadzenia przed-
siebiorstwa spedycyjnego czy przewozowego
w formie spotki partnerskiej, albowiem w mys|
przepisow art. 86-88 kodeksu spotek
handlowych, spotkg partnerska jest spotka
osobowa, utworzona przez wspolnikow
(partneréw) w celu wykonywania wolnego
zawodu. Partnerami w spotce partnerskiej
moga by¢ osoby uprawnione do wykonywania
nastepujacych zawodow: adwokata, apte-
karza, architekta, inzyniera budownictwa,
biegtego rewidenta, brokera ubezpieczenio-
wego, doradcy podatkowego, maklera
papierow wartosciowych, doradcy inwes-
tycyjnego, ksiegowego, lekarza, lekarza
dentysty, lekarza weterynarii, notariusza,
pielegniarki, potoznej, radcy prawnego,
rzecznika patentowego, rzeczoznawcy
majatkowego i ttumacza przysiegtego —lub tez
innych zawodow, okreslonych w odrebnej
ustawie. Oprocz tego, zmocy odrgbnej ustawy
zZ dnia 4 marca 2005 r. o europejskim zgru-
powaniu interesdw gospodarczych i spotce
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europejskiej, zarowno dziatalno$¢ spedy-
cyjna, jak i przewozowa, moze by¢ wykony-
wana w obu tych formach prawnych. Do
rzadkosci naleze¢ bedzie sytuacja, w ktorej
przedsigbiorstwo spedycyjne czy przewozowe
prowadzone bytoby w formie spotdzielni, ale
jestto prawnie mozliwe. Wykonywanie dziatal-
nosci spedycyijnej i przewozowej moze takze
przybrac forme rzadko juz spotykanego przed-
siebiorstwa panstwowego, a takze oddziatow
przedsigbiorcow zagranicznych, dziatajgcych
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.
W odniesieniu do innych os6b prawnych,
takich jak fundacje, stowarzyszenia, izby gos-
podarcze itp. stwierdzi¢ wypada, ze podmioty
takie mogg prowadzi¢ przedmiotowg dziatal-
nos$¢ gospodarcza, jezeli ich statuty przewi-
dujg wykonywanie dziatalnosci gospodarczej
danego rodzaju i zostanie dopetniony obowig-
zek wpisu do rejestru przedsigbiorcow, zgod-
nie z przepisami Ustawy z dnia 20 sierpnia
1997r. 0 Krajowym Rejestrze Sagdowym.

Jak wynika z powyzszego, osoba
pragngca Swiadczy¢ ustugi spedycyjne czy
przewozowe ma szeroki wybor form praw-
nych, z ktérych moze skorzysta¢ celem pro-
wadzenia swego przedsiebiorstwa. Niektore
z tych form sg bardziej korzystne, inne mniej.
Wybor w istocie powinien zaleze¢ od tego,
w jakim rozmiarze przedsigbiorstwo ma by¢
prowadzone.

Z mocy ustawy o transporcie drogowym
przedsiebiorcy zamierzajacy wykonywac
dziatalno$¢ spedycyjng muszg uzyskac sto-
sowng licencje, wykazujac sie uprzednio
migdzy innymi posiadaniem odpowiedniej
zdolnosci finansowej do prowadzenia dziatal-
nosci gospodarczej w zakresie posrednictwa
przy przewozie rzeczy, na poziomie co naj-
mniej 50.000 Euro, potwierdzong rocznym
sprawozdaniem finansowym lub dokumen-
tami potwierdzajgcymi dysponowanie
Srodkami pienieznymi w gotowce lub na
rachunkach bankowych lub dostepnymi
aktywami badz tez wykazac sie posiadaniem
akcji lub udziatéw lub innych zbywalnych
papieréw warto$ciowych, udzielonymi gwa-
rancjami lub poreczeniami bankowymi na ww.
kwote, albo tez wykazac sie wtasnoscig nieru-
chomosci 0 co najmniej wymaganej przepisa-
mi prawa wartosSci.

Wskaza¢ wypada, ze obowigzujgce od
dnia 4 grudnia 2011r. dwa akty prawa wspol-
notowego - Rozporzadzenie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) NR 1071/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajace wspol-
ne zasady dotyczace warunkow wykonywania

zawodu przewoznika drogowego i uchylajgce
dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U.UE.L.
09.300.72) oraz Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) NR 1072/2009
z dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczace
wspolnych zasad dostgpu do rynku migdzyna-
rodowych przewozow drogowych (Dz.U.UE.L.
09.300.72) w sposob istotny zmienity warun-
ki, jakie winien spetnia¢ przedsiebiorca
przewozowy, by moc wykonywac przewozy
drogowe, zarowno krajowe, jak i migdzynaro-
dowe. Przy czym, zanim przedsigbiorca bedzie
magt rozpocza¢ wykonywanie tych ostatnich,
musi uzyskac nie tylko licencje wspoinotowa,
ale pierwej winien uzyska¢ zezwolenie,
0 ktorym mowa w przepisach Rozporzadzenia
Nr 1071. Droga do uzyskania takowego zez-
wolenia nie jest wszak ustana rézami.

| tak przedsiebiorca wykonujacy zawod
przewoznika drogowego winien wyznaczy¢
przynajmniej jedng osobe fizyczng - zarzadza-
jacego transportem - ktora spetnia warunki
przewidziane w art. 3 ust. 1 lit. b) i d)
Rozporzadzenia, a jednoczesnie w sposob
rzeczywisty i ciagly zarzadza operacjami
transportowymi tego przedsigbiorstwa trans-
portowego, ma rzeczywisty zwigzek z przed-
siebiorstwem, polegajacy na przyktad na tym,
ze jest jego pracownikiem, dyrektorem,
wiascicielem lub udziatowcem lub nim
zarzadza oraz posiada miejsce zamieszkania
na terenie Wspdlnoty. Co wiecej, jezeli
przedsigbiorca nie spetnia wymogu posia-
dania kompetencji zawodowych, o ktorym
mowa w art. 3 ust. 1 lit. d), wiasciwy organ
moze zezwolic na wykonywanie zawodu
przewoznika drogowego bez wyznaczenia
zarzadzajacego transportem, pod warunkiem
jednak, ze przedsigbiorca transportowy
wyznaczy osobe fizyczng posiadajaca miejsce
zamieszkania na terenie Wspélnoty, spetnia-
jaca wymogi przewidziane w art. 3ust. 11it. b) i
d) oraz uprawniong na mocy umowy do
wykonywania zadan zarzadzajgcego transpor-
tem w imieniu tego przedsigbiorcy, umowa
wigzaca przedsiebiorce z owa 0sobg precy-
Zuje zadania, ktére ma ona wykonywaé w
Sposob rzeczywisty i ciggty oraz okresla
zakres obowigzkow zwigzanych z funkcjg
zarzadzajacego transportem, przy czym za-
dania, ktore nalezy sprecyzowac, obejmuja
W szczegolnoSci utrzymanie i konserwacje
pojazdow, sprawdzanie umow i dokumentow
przewozowych, podstawowg ksiegowosc,
przydzielanie tadunkow lub ustug kierowcom
i pojazdom oraz sprawdzanie procedur zwig-
zanych z bezpieczenstwem. Osoba, o kiorej

mowa wyzej, moze kierowaC operacjami
transportowymi nie wiecej niz czterech roz-
nych przedsiebiorstw, realizowanymi za
pomocg potaczone;j floty, liczacej ogdtem nie
wigcej niz 50 pojazdow.

Dalej, przedsigbiorca chcacy wykonywac
dziafalnos¢ przewozowa musi w danym
panstwie cztonkowskim posiadac siedzibg
potozong w tymze panstwie cztonkowskim,
przy czym owa siedziba musi sktadac sie tez
z lokali, w ktorych 6w przedsigbiorca prowadzi
dziatalno$¢, w szczegolnosci przechowuje
dokumenty ksiegowe, akta dotyczace pracow-
nikow, dokumenty zawierajace dane na temat
czasu prowadzenia pojazdu i odpoczynku oraz
wszelkie inne dokumenty, do ktorych dostep
musi mie¢ wiasciwy organ, aby sprawdzic,
czy spetnione zostaty warunki przewidziane
w Rozporzadzeniu. Przedsigbiorca przewo-
zowy, jak uzyska zezwolenie, musi dyspono-
wac przez caty czas obowigzywania zezwo-
lenia co najmniej jednym pojazdem, ktory
zostat zarejestrowany lub w inny sposdb
wprowadzony do ruchu zgodnie z przepisami
danego panstwa cztonkowskiego, przy czym
przez ,dysponowanie” rozumie si¢ bycie jego
wiascicielem lub posiadaczem zinnego tytutu,
np. na podstawie umowy najmu z opcj3a
zakupu, umowy najmu lub umowy leasingu.
Nie wystarczy samo dysponowanie pojazdem,
albowiem przedsiebiorca przewozowy winien
takze przez okres obowigzywania zezwolenia
prowadzi¢ dziataino$¢ zwigzang z tymi pojaz-
dami, ktorymi dysponuje, a dziatalno$¢ ta
winna by¢ prowadzona w sposob rzeczywisty
i ciggty oraz przy uzyciu niezbednego sprzetu
administracyjnego, a takze odpowiedniego
sprzetu technicznego i urzadzen technicznych,
w bazie eksploatacyjnej, ktora znajduje sie
w danym panstwie cztonkowskim.

Kolejnym wymogiem jest wymog posia-
dania dobrej reputacji zarzadzajgcego trans-
portem lub przedsigbiorcy transportowego,
ktorej to dobrej reputacii nie podwazajg zadne
powazne zarzuty, takie jak wyroki skazujace
lub sankcje za popetnienie powaznego naru-
szenia obowigzujgcych przepisow krajowych
w nastepujacych dziedzinach:

(i) prawohandlowe,

(i) prawo upadtosciowe,

(iii) ptace i warunki zatrudnienia w zawodzie,
(iv) prawo o ruchu drogowym,

(v) odpowiedzialnos¢ zawodowa,

(vi) handel ludzmi lub narkotykami.

Oczywiscie niemozliwym jest, by zarza-
dzajacy transportem lub przedsigbiorca trans-
portowy zostali, w jednym lub kilku panstwach
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cztonkowskich, skazani za powazne przestep-

stwo ani nie natozono na nich sankcji za po-

wazne naruszenie przepisow wspolnotowych
dotyczacych w szczegolnosci:

(i) czasu prowadzenia pojazdu i odpoczynku
kierowcOw, czasu pracy oraz instalacji
i uzywania urzadzen kontrolnych,

(ii) maksymalnej masy i wymiarow pojazdow
uzytkowych w ruchu migdzynarodowym,

(iii) kwalifikacji wstepnej i ustawicznego
ksztatcenia kierowcow,

(iv) badan technicznych w celu dopuszczenia
pojazdow uzytkowych do ruchu, w tym
obowigzkowych badan technicznych
pojazdow silnikowych,

(v) dostepu do rynku migdzynarodowych
przewozow drogowych rzeczy lub, w od-
powiednim przypadku, dostepu do rynku
przewozu drogowego 0sob,

(vi) bezpieczenstwa w drogowym przewozie
towarow niebezpiecznych,

(vii) instalaciji i uzywania ogranicznikow pred-
kosci w niektorych rodzajach pojazdow,

(viii)praw jazdy,

(ix) dostgpu dozawodu,

(x) transportuzwierzat.

W koncu materia budzaca najwiecej kon-
trowersji — czyli materia finansowa.

| tak przedsiebiorca przewozowy musi by¢
w stanie - w kazdym momencie roku finanso-
Wego - spetni¢ swoje zobowigzania finanso-
we. W tym celu przedsigbiorca winien wyka-
za, na podstawie poSwiadczonych przez
audytora lub odpowiednio upowazniong 0so-
be rocznych sprawozdan finansowych, ze co
roku dysponuje kapitatem i rezerwami o war-
tosci co najmniej rownej 9.000 EUR w przy-
padku wykorzystywania tylko jednego pojazdu
i 5.000 EUR na kazdy dodatkowy wykorzysty-
wany pojazd. Organ moze zgodzi¢ sie, ale
takze dodatkowo wymagac, aby przedsie-
biorca przewozowy wykazat swojg zdolnos¢
finansowg za pomoca zabezpieczenia, takiego
jak gwarancja bankowa lub ubezpieczenie,
w tym ubezpieczenie odpowiedzialno$ci za-
wodowej (nie myli¢ z ubezpieczeniem OCPD)
z jednego lub kilku bankéw lub innych insty-
tucji finansowych, w tym przedsigbiorstw
ubezpieczeniowych, skfadajacych solidarng
gwarancjg za przedsiebiorstwo na ww. kwoty.

Przedsigbiorca przewozowy — b3dz osoba
zarzadzajaca transportem takowego przedsie-
biorcy —musi by¢ tez po trosze prawnikiem, po
trosze zas$ finansista. Osoby te muszg bowiem
posiadac wiedze na poziomie przewidzianym

w zatgczniku | czesc | do Rozporzadzenia Nr
1071 w wymienionych tamze dziedzinach.
| tak przedsigbiorca przewozowy (osoba
zarzadzajaca u niego operacjami transpor-
towymi) winna w szczegdlno$ci znac rodzaje
umow zawieranych najczesciej w transporcie
drogowym oraz wynikajace z nich prawa
i obowigzki, umie¢ negocjowac prawnie
wigzace umowy transportowe, zwiaszcza
w odniesieniu do warunkéw przewozu, by¢
w stanie rozpatrywac roszczenia zlecenio-
dawcy dotyczace odszkodowan z tytutu
poniesionych strat lub uszkodzenia rzeczy
podczas transportu lub z tytutu opo6znienia
w dostawie oraz rozumiec, w jaki sposob takie
roszczenie wptywa na jego odpowiedzialno$¢
umowng, zna¢ uregulowania i obowigzki
wynikajgce z Konwencji 0 umowie miedzy-
narodowego przewozu drogowego towarow
(CMR), zna¢ warunki i formalnosci dotyczace
prowadzenia dziatalnosci na rynku, znaé
0g0Ine obowigzki spoczywajace na przewoz-
nikach (rejestracja, prowadzenie rachunko-
wosci itd.) oraz konsekwencje upadiosci
przedsigbiorstwa, posiada¢ odpowiednia
wiedze o roznych formach spotek handlowych
oraz o zasadach ich zaktadania i funkcjono-
wania, znac role i funkcje roznych instytucji
spotecznych zwigzanych z transportem dro-
gowym (zwigzki zawodowe, rady pracow-
nicze, przedstawiciele pracownikéw, inspek-
torzy pracy itd.), a takze obowiazki pracodaw-
coOw w zakresie ubezpieczenia spotecznego
pracownikow, przepisy regulujgce umowy
0 prace dla roznych kategorii pracownikow
zatrudnionych w przedsigbiorstwach trans-
portu drogowego (formy umow, obowiazki
stron, warunki i czas pracy, pfatne urlopy,
wynagrodzenie, naruszenie umowy itd.), jak
rowniez znaC przepisy dotyczace czasu
prowadzenia pojazdu, czasu odpoczynku
i czasu pracy, w szczegoIlnoSci przepisy
rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85, roz-
porzadzenia (WE) nr 561/2006, dyrektywy
2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
i dyrektywy 2006/22/WE oraz praktyczne
$rodki dotyczace stosowania tych przepisow
oraz przepisy stosowane w dziedzinie wstep-
nej kwalifikacji i okresowego szkolenia
kierowcow, w szczegoInosci przepisy dyrekty-
wy 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady, zna¢ przepisy dotyczace podatku od
wartosci dodanej (VAT) od ustug transpor-
towych, podatku od pojazdow silnikowych,
podatku od niektorych pojazdow uzytkowa-
nych w drogowym transporcie rzeczy, opfat
drogowych i optat za korzystanie z infra-

struktury oraz podatku dochodowego. Winien
tez przedsigbiorca transportowy (osoba
zarzadzajaca transportem) znac przepisy
i praktyki zwigzane z postugiwaniem sie
czekami, wekslami, wekslami wtasnymi, kar-
tami kredytowymi oraz innymi Srodkami
ptatniczymi i sposobami ptatnosci, zna¢ rdzne
formy udzielanych kredytow (kredyt bankowy,
akredytywa dokumentowa, depozyt gwaran-
cyjny, kredyt hipoteczny, leasing, najem,
faktoring itd.) oraz wynikajace z nich optaty
i obowigzki, wiedzie¢, czym jest bilans, jak sie
go sporzadza i jak odczytuje, by¢ w stanie
odczytac i zinterpretowa¢ rachunek zyskow
i strat, by¢ w stanie oceni¢ rentowno$¢
przedsiebiorstwa i jego sytuacje finansowa,
w szczegolnosci na podstawie wskaznikow
finansowych, by¢ w stanie opracowac budzet,
zna¢ sktadniki kosztowe przedsigbiorstwa
(koszty state, koszty zmienne, kapitat obro-
towy, amortyzacja itd.) oraz by¢ w stanie
wyliczy¢ koszt przypadajacy na pojazd, na
kilometr, na przejazd lub na tone, by¢ w stanie
sporzadzi¢ schemat organizacji zatrudnienia
w przedsigbiorstwie oraz zaplanowa¢ wyko-
nywanie pracy itd., zna¢ zasady marketingu,
reklamy i public relations, w tym promocii
sprzedazy ustug transportowych oraz sporza-
dzania akt klientow itd., znac¢ rozne formy
ubezpieczen dotyczacych transportu drogo-
wego (odpowiedzialno$¢ cywilna, ubezpie-
czenia wypadkowe/na Zycie, ubezpieczenia
inne niz na zycie i ubezpieczenia bagazu) oraz
gwarancje i wynikajace z nich obowigzki, znac
oprogramowanie do elektronicznego przesyta-
nia danych w transporcie drogowym, w odnie-
sieniu do transportu drogowego rzeczy, by¢
w stanie stosowac przepisy dotyczace fak-
turowania ustug w zakresie drogowego
transportu rzeczy oraz zna¢ miedzynarodowe
reguty handlowe oraz ich zastosowanie, zna¢
rozne kategorie pomocniczej dziatalnoSci
transportowej, ich role, funkcije oraz - w odpo-
wiednich przypadkach - ich status, miec
wiedze w zakresie zwigzanych z zawodem
przepisow regulujgcych zarobkowy transport
drogowy, najem pojazdow przemystowych
i podwykonawstwo, w szczegdInoSci przepi-
sow regulujacych formalng organizacje
zawodu, dostep do zawodu, zezwolenia na
wykonywanie przewozow drogowych na
terytorium i poza terytorium Wspoinoty,
przeprowadzanie inspekcji oraz sankcje,
przepisOw dotyczacych zaktadania przedsie-
biorstwa transportu drogowego, dokumentacii
wymaganej do $wiadczenia ustug transportu
drogowego oraz by¢ w stanie wprowadzac
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procedury kontrolne w celu zapewnienia, aby
zatwierdzone dokumenty zwiazane z kazda
operacjg transportowa, w szczegolnoSci te,
ktore dotycza pojazdu, kierowcy, rzeczy i ba-
gazu, znajdowaty sie zarowno w pojezdzie, jak
i w lokalu przedsiebiorstwa, znac przepisy
dotyczace organizacji rynku ustug drogowego
transportu rzeczy, przetadunku i logistyki oraz
formalnosci granicznych, role i zakres doku-
mentow T i karnetéw TIR oraz obowigzki i od-
powiedzialno$¢, jakie wynikajg z postugiwania
sie nimi. Winien takze przedsiebiorca
transportowy (osoba zarzadzajaca trans-
portem) by¢ fachowcem w zakresie technicz-
nej strony eksploatacji pojazdow — czyli znaé
przepisy dotyczace masy i wymiarow po-
jazdow w panstwach cztonkowskich oraz
procedury dotyczace wyjatkow, stosowane w
przypadku niestandardowych tadunkow, by¢
w stanie dokonywa¢ doboru pojazdow i ich
elementow (podwozia, silnika, uktadu
transmisyjnego, systemu hamulcowego itd.)
zgodnie z potrzebami przedsigbiorstwa, znac
formalnosci zwigzane z homologacja typu,
rejestracjg oraz przeglagdem technicznym tych
pojazdéw, wiedzie¢, jakie dziatania nalezy
podjac, aby ograniczyC hatas i zmniejszy¢
zanieczyszczenie powietrza powstajace w wy-
niku emisji spalin, by¢ w stanie sporzadzac
okresowe plany utrzymania pojazdow i ich
wyposazenia; w odniesieniu do transportu
drogowego rzeczy, znac rozne typy urzadzen

do transportu i roztadunku (skrzynie fadun-
kowe, kontenery, palety itd.) oraz by¢ w stanie
wprowadzac procedury i wydawac polecenia
dotyczace zatadunku i roztadunku rzeczy
(rozmieszczania tadunku, ukfadania w stosy,
sztauowania, blokowania i klinowania itd.),
znac roznorodne techniki transportu kombino-
wanego (piggy-back) oraz techniki przeta-
dunku poziomego, byC w stanie realizowac
procedury w celu spetnienia przepisow
dotyczacych przewozu towardow niebezpiecz-
nych i odpadow, w szczegolnosci tych, ktdre
wynikaja z dyrektywy 2008/68/WE i rozporza-
dzenia (WE) nr 1013/2006, by¢ w stanie reali-
zowac procedury w celu spetnienia wymogow
przewidzianych w przepisach dotyczacych
przewozu szybko psujacych sie artykutow
zywnosciowych, w szczegoinosci wymogow
wynikajacych z umowy o migdzynarodowych
przewozach szybko psujacych sie artykutow
zywnosciowych i o specjalnych $rodkach
transportu przeznaczonych do tych przewo-
z6w (ATP), byC w stanie realizowac procedury
w celu spetnienia wymogow wynikajacych
zZprzepisOw o transporcie zywych zwierzat.

W tym kontekscie nie budzi juz chyba
watpliwoSci, ze przedsighiorca przewozowy
(osoba zarzadzajaca transportem) musi
wiedziec, jakie kwalifikacje s3 wymagane od
kierowcow (prawo jazdy, zaSwiadczenia zdro-
wotne, zaswiadczenia o sprawnosci itd.), by¢
w stanie podjaC konieczne dziatania, aby

zagwarantowac, ze kierowcy przestrzegaja
przepisow ruchu drogowego, zakazow i ogra-
niczen obowigzujacych na terenie roznych
panstw cztonkowskich (ograniczen predkosci,
pierwszenstwa, ograniczen postojowych,
uzywania Swiatet, znakow drogowych itd.),
by¢ w stanie sporzadza¢ instrukcje dla
kierowcow w celu kontrolowania przestrze-
gania przez nich wymogow bezpieczenstwa
w zakresie stanu technicznego pojazdow, ich
wyposazenia i tadunku, oraz w zakresie
Srodkow zapobiegawczych, by¢ w stanie
ustanawiac procedury stosowane w razie wy-
padku i wdrazac odpowiednie procedury w ce-
lu zapobiegania powtarzaniu sie wypadkow
lub powaznych wykroczen drogowych, by¢
w stanie realizowaC procedury dotyczace
bezpiecznego mocowania towaréw i znaé
odpowiednie techniki; w odniesieniu do
transportu drogowego 0s0b oraz posiadac
podstawowg wiedzg z zakresu uktadu sieci
drogowej w panstwach cztonkowskich.

Uff, mozna by rzec.

0 ile pocieszy to spedytorow, przepisy
Rozporzadzenia Nr 1071 nie regulujg wszak
w 0gole zasad wykonywania dziatalnosci innej
nizli faktyczne wykonywanie przewozow.

Zarowno przeto dziatalnosc¢ spedytorow,
jak i przewoznikow umownych, pozostaje po-
za sferg regulacji wspoinotowych. (B.J.)

Prawa i obowiazki spedytora

Prawa i obowigzki o charakterze cywilno-
prawnym, zwigzane z ustugg spedycyjng,
wynikajg przede wszystkim z przepisow
kodeksu cywilnego. Umowa spedycji zostata
uregulowana w przepisach art. 794 — 804
kodeksu cywilnego. W mysl jednakze przepisu
art. 796 kc do umowy spedyciji zastosowanie
majq takze przepisy o zleceniu, o ile przepisy
kodeksu cywilnego dotyczace spedycji nie
stanowig inaczej. W szczegdlnosci do umowy
spedycji odpowiednie zastosowanie mie¢
beda przepisy zawarte w nastepujgcych
artykutach kodeksu cywilnego: art. 735 § 2,
737,738,739,740,742,743,744,744,745,

746, 747, 748 i 749. Natomiast, z powodu
odrgbnego unormowania w przepisach o spe-
dycji, nie stosuje sig do niej przepisu art. 734
kc (z wyjatkiem § 2 zdanie drugie o pet-
nomocnictwie), art. 735§ 1 art. 751 kc. Nalezy
wszak podkreslié, iz szereg obowigzkow
spedytora, zasygnalizowanych w przepisach
kodeksu cywilnego, znajduje swe odzwier-
ciedlenie w przepisach innych ustaw badz
aktow nizszego rzedu. | tak do obowigzkow
spedytora, wystepujacego jako nadawca lub
odbiorca przesyiki, przewozonej transportem
drogowym, kolejowym lub $rodladowym
zastosowanie znajda przepisy ustawy z dnia

15 listopada 1984r. prawo przewozowe —
zarowno w zakresie obowigzkow nadawcy i
odbiorcy, jak i ich uprawnien, a takze przepisy
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Budow-
nictwa z dnia 24 lutego 2006r. w sprawie
ustalania stanu przesytek oraz postepowania
reklamacyjnego — szczegoinosci w aspekcie
szczegotowych wymagan dotyczacych reali-
zacji obowigzku spedytora do zabezpieczenia
praw zleceniodawcy wzgledem przewoznika,
jak rowniez postanowienia Konwencji sporza-
dzonej w Genewie o Umowie Migdzynaro-
dowego Przewozu Drogowego Towarow
(CMR), a w zakresie innych gatezi transportu -
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przepisy ustawy z dnia 18 wrzeSnia 2001r.
kodeks morski, postanowienia Konwencji
0 ujednostajnieniu niektorych zasad dotycza-
cych konosamentow, Bruksela 1924.08.25,
postanowienia Regut Hamburskich — czyli
Konwencji Narodow Zjednoczonych w spra-
wie przewozu towarow morzem, Hamburg
1978, postanowienia Konwencji o ujedno-
liceniu niektorych prawidet dotyczacych mie-
dzynarodowego przewozu lotniczego, sporza-
dzonej w Montrealu dnia 28 maja 1999 r.,
postanowienia Konwencji 0 ujednostajnieniu
niektorych prawidet, dotyczacych miedzy-
narodowego przewozu lotniczego, Warszawa
1929.10.12, wraz z Konwencja, uzupetniajaca
Konwencje Warszawska o ujednostajnieniu
niektorych prawidet dotyczacych miedzy-
narodowego przewozu lotniczego wykony-
wanego przez osobe inng niz przewoznik
umowny, Guadalajara 1961.09.18. Na pod-
miocie wykonujgcym czynnoS$ci spedycyjne
Cigza tez obowigzki o charakterze administra-
cyjnoprawnym, wynikajace z catej gamy
innych ustaw oraz aktow prawnych nizszego
rzedu, wydanych na podstawie tych ustaw, w
tym na przyktad z przepisow ustawy o prze-
wozie drogowym towarOw niebezpiecznych,
ustawy o przewozie kolejg towarow niebez-
piecznych, przepisow regulujgcych warunki
zdrowotne zywnosci i zywienia, o odpadach,
0 obrocie z zagranicg towarami, technologiami
i ustugami o znaczeniu strategicznym dla
bezpieczenstwa panstwa, a takze dla utrzy-
mania migdzynarodowego pokoju i bezpie-
czenstwa. Zgodnie z regulacjami, wynika-
jacymi z polskiego prawa, wykonywanie
dziatalnoSci spedycyjnej polega na dokony-
waniu czynnos$ci, zwigzanych z zakresem
funkcjonowania przedsiebiorstwa spedytora,
a polegajacych na wysyfaniu lub odbiorze
przesytki albo na dokonywaniu innych ustug
zwigzanych z jej przewozem. Spedytor moze
wystepowa¢ w imieniu wiasnym albo w
imieniu dajacego zlecenie. W 2004 r. FIATA
oraz CLECAT wspolnie opracowaty i
wprowadzity w zycie oficjalne okreSlenie
dziatalnosci spedycyijnej i logistycznej (FIATA
Secretariat Doc. CL04/06). W Swietle tego
okreSlenia, ustugi spedycyjne i logistyczne
0znaczajg ,zwigzang z transportem — przy
uzyciu jednej gatezi transportu lub z trans-
portem multimodalnym — dziatalno$¢ kazdego
rodzaju, w tym konsolidacje, sktadowanie,
przetadunek, pakowanie lub dystrybucje
towardéw, jak rowniez inne ustugi komple-
mentarne, doradcze i pomocnicze z tym
zwigzane, w tym — ale nie wytacznie — ustugi
zwigzane ze sprawami celnymi i skarbowymi,

przedstawianie towarow dla celow urzedo-
wych, aranzowanie ubezpieczenia towarow,
przyjmowanie lub zajmowanie sig ptatnoScia
lub dokumentami zwigzanymi z towarem.
Pojecie czynnosci spedycyjnych obejmuje
takze Swiadczenie ustug logistycznych przy
uzyciu nowoczesnych zrodet informacji, tech-
nologii i komunikacji w powigzaniu z trans-
portem, przetadunkiem lub sktadowaniem
towarow — i de facto wigze sig z zarzadzaniem
catym tancuchem dostawy towarow”. Jak sie
moze wydawac, pojecie ustug spedycyjnych,
W ujeciu prezentowanym przez organizacje
miedzynarodowe, jest znacznie Sszersze niz
pozornie waska, kodeksowa regulacja spe-
dycji w polskim systemie prawnym. Nie
oznacza to wszakze, Ze strony umowy
spedycii, opartej o prawo polskie, nie moga
wzbogaci¢ nawigzywanego stosunku praw-
nego o inne elementy dla nich istotne, a zwig-
zane z procesem dostawy towaru. Regulacja
kodeksowa na to pozwala, albowiem uzywa w
odniesieniu do spedycji szerokiego pojecia
.innych ustug zwigzanych z przewozem
towaru”. Ustugi te wpisuja sie w katalog czyn-
nosci spedycyjno-logistycznych, skon-
struowany przez FIATA i CLECAT. Mozna go
rozwing¢, nazywajac poszczegolne czyn-
nosci, ktore wykonywa¢ moze spedytor, na
przyktad udzielanie instrukcji i porad w zakre-
sie warunkow przewozu, wyboru S$rodka
transportu oraz trasy przewozu przesytek,
opracowanie instrukciji wysytkowej, przygoto-
wanie przesytek do przewozu, np. pakowanie,
konfekcjonowanie, kontrola iloSciowa,
jakoSciowa, wagowa, znakowanie przesytek,
zatadunek, wytadunek, przetadunek, organizo-
wanie czynnosci tadunkowych, konwojo-
wania, skfadowania i innych czynnoS$ci
zwigzanych z przemieszczaniem przesytek,
zawieranie umow o przew0z, umow przecho-
wania, sktadowania oraz innych umow
zwigzanych z dostawg towaru lub wynika-
jacych ze zlecenia spedycyjnego oraz monito-
rowanie wykonywania tych umow przez osoby
trzecie, sporzadzanie, wystawianie i przesy-
tanie dokumentow przewozowych, zgtaszanie
przesytek do ubezpieczenia — na zyczenie
zZleceniodawcy, aranzowanie odprawy celnej i
zastepowanie zleceniodawcy w tych czyn-
no$ciach na mocy udzielonego upowaznienia,
wystepowanie do wiasciwych urzedéw o
pozwolenia na przewdz przesytek badz ich
wprowadzenie na obszar celny Unii Euro-
pejskiej, sktadowanie przesytek, opieka nad
przesytka w czasie przewozu, w tym informo-
wanie zleceniodawcy o przeszkodach w jego
wykonaniu, podejmowanie czynnosci po-

trzebnych do uzyskania zwrotu nienaleznie
pobranych sum z tytutu przewoznego, cta i in-
nych naleznosci zwigzanych z przewozem
przesytki, podejmowanie czynnosci w celu
zabezpieczenia praw zleceniodawcy lub osoby
przez niego wskazanej wzgledem 0sob
trzecich, dziatajgcych na zlecenie spedytora
lub w inny sposob zwigzanych z przewozem
przesytki, w szczegoInoSci poprzez sporza-
dzanie dokumentacji szkodowej i wymaga-
nych reklamaciji, wspotpraca z drugg — w sto-
sunku do zleceniodawcy spedytora — strong
kontraktu handlowego lub innymi osobami,
posrednikami, zwigzanymi z dostawa towaru,
w celu ustalenia jak najkorzystniejszej dla
zZleceniodawcy opcji dostawy, $wiadczenie
innych czynno$ci, nawet niewymienionych
w zleceniu spedycyjnym, jesli sa one
niezbedne dla jego prawidtowego wykonania.

Nalezy podkresli¢, iz kodeks cywilny w
istocie nie zawiera definicji ustug spedycyj-
nych, lecz wprowadza definicie umowy
spedycii. Essentialia negotii takiej umowy to
odpfatne:

1) wystanie lub 2) odbior przesytki, badz 3)
dokonywanie innych ustug zwigzanych z prze-
wozem towaru. W braku jednego z powyz-
szych elementow, zawarta umowa nie bedzie
umowa spedycji, lecz umowa zlecenia lub
umowa nienazwang, o $wiadczenie ustug, do
ktorej stosuje sie przepisy o zleceniu. Nawet
mimo wystapienia jednego z trzech elementow
spedycji w umowie stron, zawarta umowa nie
bedzie mogta by¢ uznana za umowe spedycii,
jesli osobg zobowigzang do $wiadczenia
tychze ustug, nie bedzie przedsigbiorca.

W ujeciu kodeksu cywilnego, umowa spedycji
jest umowg o Swiadczenie ustug, nazwana,
konsensuaing, jednostronnie zawodowg, od-
pfatng i wzajemna.

Na miano umoéw nazwanych zastuguja
umowy, ktorych przedmiotowo istotne ele-
menty (essentialia negotii) wynikaja z kodeksu
cywilnego badz innych ustaw. Essentialia
negotii umowy spedycji okreslone sa w prze-
pisie art. 794 k.c.

Umowa ma charakter konsensualny, je-
zeli do zawarcia takiej umowy wystarczy
porozumienie stron, ktorego mocg dochodzi
do nawigzania stosunku prawnego (solo
consensu). Taki charakter prawny umowy
spedyciji wywie$¢ mozna z uzytych w art. 794
k.c. stow ,spedytor zobowigzuje sie ...”. W
odroznieniu od umow konsensualnych spoty-
ka sie takze umowy realne, czyli umowy, do
zaistnienia ktorych potrzebne jest przys-
tapienie do ich wykonania. Umow3 realng do
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1994 r. byta umowa przewozu, w Swietle
owczesnych regulaciji ustawy Prawo przewo-
zowe, albowiem, aby zaistniat stosunek
przewozu, przewoznik musiat przyjac przesyt-
ke do przewozu oraz przyjac list przewozowy
(tzn. wypetniony przez nadawce formularz
listu przewozowego). Wola osoby dokonuja-
cej czynnoSci prawnej moze by¢ wyrazona
przez kazde zachowanie sie tej osoby, ktdre
ujawnia jej wole w sposob dostateczny, w tym
rowniez przez ujawnienie tej woli w postaci
elektronicznej (oSwiadczenie woli — art. 60
k.c.) chyba, ze ustawa wyraznie przewiduje
wymog zachowania szczegolnej formy, np.
pisemnej czy w postaci akiu notarialnego.
O$wiadczenia woli w celu zawarcia umowy
spedyciji moga by¢ zatem ztozone w dowolnej
formie: pisemnej, ustnej lub elektronicznej —
albowiem przepisy kodeksu cywilnego, ani
inne przepisy prawa, nie zastrzegaja dla
umowy spedycji zadnej szczegolnej formy.
Podkreslic nalezy, iz forma listu, przestanego
pocztg elekironiczng, jakkolwiek pozornie
wydaje sie forma pisemna, taka nie jest, gdyz
do zachowania formy pisemnej wymagane
jest wiasnoreczne ztozenie podpisu (lub
bezpiecznego podpisu elektronicznego).
Nalezy jednak unika¢c zawierania umowy
spedycji wytacznie w formie ustnej, gdyz w
praktyce rodzi¢ to moze szereg nieporozu-
mien, a takze problemy dowodowe, i to zarow-
no dla jednej, jak i dla drugiej strony umowy
spedycji. Umowa moze by¢ takze zawarta
w drodze aukcji albo przetargu. Jezeli za$
strony prowadza negocjacje w celu zawarcia
umowy, zostaje ona zawarta, gdy strony dojda
do porozumienia, co do wszystkich jej pos-
tanowien, ktore byty przedmiotem negocjacii.
W praktyce najczesciej zdarza sig, iz oSwiad-
czenie woli spedytora i o$wiadczenie woli
zZleceniodawcy zawarte sa w dwoch réznych
dokumentach. Dokumentem, ktory spedytor
sktada swemu zleceniodawcy, jest najczesciej
oferta. Charakter prawny oferty opisany zostat
w przepisach kodeksu cywilnego — w art. 66 i
nastepnych. Zgodnie z art. 66 k.c. oSwiadcze-
nie drugiej stronie woli zawarcia umowy
stanowi oferte, jezeli okresla istotne postano-
wienia tej umowy. Istotne postanowienia
umowy spedycji (essentialia negotii) to
zobowigzanie spedytora do dokonania jednej
z czynnos$ci, wymienionej w art. 794 k.c.
(wystanie, odbidr lub inna czynno$¢ zwigzana
z przewozem przesytki) oraz wynagrodzenie
spedytora. Jesli zatem sktadana przez spe-
dytora oferta zawiera okreSlenie przedmiotu
ustugi oraz poziom wynagrodzenia spedytora,
to bedzie oferta w rozumieniu prawa. Jesli

natomiast w ofercie spedytora ktdregos z tych
elementow zabraknie, dokument ten nie bedzie
oferta, lecz tzw. ,zaproszeniem do rokowan”.
Jesli spedytor nie oznaczyt w ofercie terminu,
W ciggu ktorego oczekiwac bedzie odpowie-
dzi, oferta ztozona w obecnosci zleceniodaw-
cy albo za pomoca Srodka bezposredniego
porozumiewania sie na odlegtos$c¢ (np. faksu),
przestaje wiaza¢, gdy nie zostanie przyjeta
niezwtocznie; ztozona w inny sposob przestaje
wigzac z uptywem czasu, w ktorym spedytor
mogt w zwyktym toku czynnoSci otrzymac
odpowiedZ wystang bez nieuzasadnionego
opoznienia. W stosunkach miedzy przedsie-
biorcami oferta moze by¢ odwotana przed za-
warciem umowy, jezeli oSwiadczenie 0 odwo-
faniu zostato ztozone drugiej stronie przed
wystaniem przez nig oSwiadczenia o przyjeciu
oferty —chyba, Ze w samej tresci oferty zakres-
lono termin, w ktérym oferta moze by¢ przy-
jeta. W mysl przepisu art. 68 k.c., przyjecie
oferty dokonane z zastrzezeniem zmiany lub
uzupetnienia jej treSci poczytuje sie za nowa
oferte, a zatem jesli potencjalny zleceniodaw-
ca w zasadzie przyjmie oferte, ale np. bedzie
chciat negocjowa¢ poziom wynagrodzenia
spedytora lub tez zmieni miejsce przezna-
czenia przesytki, to z kolei jego oSwiadczenie
w tym przedmiocie stanowi oferte, do ktorej
winien ustosunkowac sie spedytor — z za-
chowaniem zasad powyzszych. Jednakze
skierowana do spedytora przez jego po-
tencjalnego zleceniodawce (przedsigbiorce)
odpowiedz na oferte z zastrzezeniem zmian lub
uzupetnien, ale niezmieniajgcych istotnie tres-
ci oferty, traktowana bedzie jak przyjecie ofer-
ty. W takim wypadku strony wigze umowa
0 treSci okreslonej w ofercie, z uwzglednie-
niem zastrzezen zleceniodawcy. Wowczas
spedytor, jesli takie zmiany bytyby dla niego
niekorzystne, musi niezwtocznie sprzeciwi¢
sigich wigczeniu do umowy.

Dokumentem, ktdry zleceniodawca sktada
spedytorowi, jest zlecenie spedycyjne. Nie-
jednokrotnie strony podpisuja umowe gene-
ralng, dotyczaca dtugoterminowej wspotpracy
w zakresie spedycji, ktorej zatacznikiem jest
cennik ustug spedytora i wykaz innych kosz-
tow, zwigzanych z wykonaniem spedycii.
Nalezy przypomniec, ze w Swietle przepisow
art. 65 § 2 k.c. w umowach nalezy raczej
bada¢, jaki byt zgodny zamiar stron i cel
umowy, anizeli opiera¢ sie na dostownym jej
brzmieniu.

Umowa, zatytufowana umowg o ustugi
spedycyijne, nie bedzie zatem potraktowana
jako umowa spedycji, jeSli ze zgodnego
zamiaru stron, opisanego w umowie, wynikac

bedzie, iz celem stron byto zawarcie umowy
przewozu lub wytgcznie umowy 0 ustugi
agenciji celnej (,zwyktego” zlecenia).

Umowa spedycji zwana jest umowa “jed-
nostronnie zawodowg”, albowiem z przepisu
art. 794 k.c. wynika, ze to spedytor, a nie jego
Zleceniodawca, winien dziatac w zakresie
Swego przedsigbiorstwa. Zleceniodawca spe-
dytora moze zatem nie byC przedsiebiorca, ale
spedytor by¢ nim musi.

Warunkiem sine qua non uznania danej
umowy za spedycyjng jest jej odptatnosc.
Przepis art. 794 k.c. stanowi bowiem, iz spe-
dytor zobowigzuje sie do wykonania spedycji
,Za wynagrodzeniem”. Umowa, nawet podob-
na do spedycji, umowa spedycji nie bedzie,
jesli z jej postanowien wynikac bedzie nieod-
ptatnosc.

Umowa spedyciji jest przeto umowg wza-
jemna. Przez zawarcie umowy spedyciji spe-
dytor zobowigzuje sie bowiem do wystania lub
odbioru przesytki albo do dokonania innych
ustug, zwigzanych z jej przewozem, zlecenio-
dawca spedytora zobowigzuje sig natomiast
do zapfaty spedytorowi wynagrodzenia. Obie
strony umowy spedycji sg zatem wzajemnie
w stosunku do siebie dtuznikami i wierzycie-
lami. Dtug spedytora sprowadza sie do obo-
wigzku wykonania spedycji, jego wierzytel-
noscig natomiast jest prawo do zadania za-
ptaty wynagrodzenia. Z kolei dtugiem zlecenio-
dawcy jest nalezne spedytorowi wynagro-
dzenie (Swiadczenie zaptaty tego wynagro-
dzenia), a jego wierzytelnoScia — prawo
zadania od spedytora wykonania spedyciji
towaru. Dtugiem zleceniodawcy moze tez by¢
kwota zazadanej przez spedytora zaliczki (art.
743 k.c. w zw. z art. 796 k.c.), jeSli zadanie
takie zostanie przez spedytora sformutowane.
Wowczas wierzytelnoScig spedytora jest pra-
wo 73dania zaptaty takiej zaliczki przez zlece-
niodawce (jesli wykonanie spedycji wymaga
wydatkow). Jezeli po stronie zleceniodawcy
wystepujg dwie lub wiecej 0sob, ich odpowie-
dzialnos¢ wzgledem spedytora jest solidarna.

Kodeks cywilny przewiduje dwie odmiany
konstrukcyjne umowy spedycji. Moze ona
wystepowac jako umowa tzw. ,zastgpstwa
posredniego” (spedytor dziata w imieniu
wiasnym), albo jako umowa ,zastepstwa
bezposredniego” (spedytor dziata w imieniu
zleceniodawcy). Dualistyczna konstrukcja
prawna umowy spedyciji sprawia, ze skutki
prawne zawartej pomiedzy stronami umowy
beda rozne w zaleznoSci od tego, ktdra z od-
mian konstrukcyjnych znajdzie w konkretnej
umowie spedycji zastosowanie. Jezeli spe-
dytor dziata¢ bedzie w imieniu wiasnym, to
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niejednokrotnie zobowigzany bedzie do prze-
lania na swego zleceniodawce praw, uzyska-
nych np. z tytutu umowy przewozu. Znacznie
czeSciej spotyka sie te wtasnie forme Swiad-
czenia ustug przez spedytora.

Obowigzki spedytora majg co do zasady
(zjednym wyjatkiem) charakter niepieniezny.
Spedytor zobligowany jest do wykonania tego,
do czego sig zobowigzat mocg umowy Spe-
dycji (obowigzek wykonania zobowigzan nato-
zonych umowa). Jesli wigc zobowiazat sie do
wystania przesytki, winien starannie dobrac
przewoznika, ktorym sie postuzy. Jesli w sktad
jego zobowigzan wchodzg tez inne czynno$ci,
winien je wykona¢ samodzielnie lub postu-
gujac sie podwykonawcami, ktorych profesjo-
nalizm i jako$¢ Swiadczonych ustug nie budza
watpliwosci spedytora, a wrecz budza jego
zaufanie. Spedytor, w celu wykonania spe-
dycji, zobowiazany jest przedsiewzia¢ wszel-
kie dostepne mu Srodki faktyczne i prawne
oraz zachowac stosowng zapobiegliwosc.

Zasada jest, iz obowigzkiem spedytora jest
dziatanie z dotozeniem nalezytej starannosci
(obowigzek zachowania nalezytej starannos-
ci). Zgodnie z wyrokiem Sadu Najwyzszego
z dnia 13 lipca 1977 r., sygn. akt | CR 296/77
(Lex nr 7965), spedytor obowiazany jest do
wykonywania ustug, w ciggu catego procesu
przewozowego, w sposob tak staranny i fa-
chowy, aby zleceniodawca nie poniost szko-
dy, a w razie jej powstania, aby mozna byto
ustalic, w jakiej fazie przewozu lub czynnoSci
spedycyjnych szkoda powstata oraz aby
zZleceniodawca mogt skutecznie dochodzi¢
odszkodowania od jej sprawcy. Sad Najwyz-
szy w wyroku z dnia 17 sierpnia 1993 r., sygn.
akt Il CRN 77/93 (OSNC 1994/3/69) uznat, ze
nalezyta starannoS¢ dtuznika, okreSlana przy
uwzglednieniu zawodowego charakteru pro-
wadzonej przez niego dziatalno$ci gospodar-
czej, obejmuje takze znajomo$¢ obowigzuja-
cego prawa oraz nastepstw z niego wynika-
jacych w zakresie prowadzonej dziatalnoSci
gospodarczej. Niezachowanie nalezytej sta-
ranno$ci, to uchybienie takiemu modelowi
postepowania, ktéry w danej sytuacji jest
wiasciwy ze wzgledu na cel umowy, a w umo-
wach kwalifikowanych, takich jak spedycia,
przy uwzglednieniu zawodowego charakteru
dziatalno$ci zobowigzanego.

Zgodnie z wyrokiem Sadu Najwyzszego
z dnia 18 stycznia 1971 r., sygn. akt | CR
566/70 (OSNC 1971/9/157), ustugi spedycyj-
ne maja charakter fachowej pomocy w ob-
studze przewozu towarowego (obowiazek
dziatania fachowego i profesjonalnego).
Pomoc ta z reguty powinna obejmowac takze

udzielanie porad co do sporzadzenia doku-
mentow handlowych zwigzanych z przewo-
zem w taki sposab, jaki jest niezbedny do
unikniecia trudnosci w odbiorze przesytek.
Spedytor musi wiec dbac nie tylko o staranny
dobor podwykonawcow, ale tez o to, by spo-
rzadzane przez niego dokumenty byty pra-
widtowe, jasne i czytelne, odpowiadajace
literze prawa. Nie mozna jednak wymagac od
spedytora, aby przy kazdej przesyice przez-
naczonej do przewozu sprawdzat, czy
profesjonalny przewoznik zastosowat wtasci-
wy $rodek transportu (wyrok Sadu Najwyz-
Szego z dnia 27 stycznia 2004 r., sygn. akt Il
CK 389/02—-0SNC 2005/2/38).

W Swietle przepisu art. 797 k.c., spedytor
jestzobowigzany do podejmowania czynnosci
potrzebnych do uzyskania zwrotu nienaleznie
pobranych sum z tytutu przewoznego, cta i in-
nych nalezno$ci, zwigzanych z przewozem
przesytki (obowigzek dbatosci o interes zle-
ceniodawcy). Spedytor powinien dba¢, aby
wszelkie optaty byty wtasciwie obliczone, a te
opfaty to nie tylko cto i przewozne, ale takze
sktadki ubezpieczeniowe (jesli zaaranzowanie
ubezpieczenia towaru byto treScia umowy
spedycii), opfaty za czynnosci fadunkowe,
sktadowe, opfaty skarbowe, podatki, myta itd.
Obowiazek ten nie sprowadza sie wytacznie
do zabezpieczenia roszczen zleceniodawcy
0 zwrot nienaleznie pobranych sum. Przepis
ten bowiem wyraznie stanowi o obowigzku
przedsigwziecia wszelkich czynno$ci, aby te
niestusznie pobrane kwoty odzyskac.

Czuwanie nad przebiegiem przewozu mo-
Ze by¢ wyraZnie spedytorowi powierzone jako
odrgbne zobowigzanie, wynikajace z tresci
udzielonego zlecenia. Nawet, gdyby zlecenio-
dawca nie sformutowat w ten sposob swoich
oczekiwan wzgledem spedytora, w Swietle
przepisu art. 798 k.c. spedytor zobowigzany
jest do podjecia czynno$ci potrzebnych do
zabezpieczenia praw zleceniodawcy lub osoby
przez niego wskazanej wzgledem przewoznika
albo innego spedytora. Obowigzek ten spro-
wadza sie gtownie do zebrania i zabez-
pieczenia potrzebnych dowoddw, dopilno-
wania sporzadzenia protokotow, zgtoszenia
we wiasciwym czasie zastrzezen, czy wniesie-
nia reklamacji (obowiazek sprawowania nad-
zoru nad przebiegiem procesu transporto-
wego).

Spedytor, bedacy odbiorca przesytki z do-
kumentu przewozowego obowigzany jest za-
pobiec wygasnieciu roszczen przeciwko prze-
woznikowi, poprzez protokolarne ustalenie
wraz z przewoznikiem stanu przesytki, jesli
doznata ona uszkodzen lub brakow. | tak

przyktadowo znajdujgca zastosowanie do
migdzynarodowego przewozu drogowego
Konwencja CMR w art. 30 ust. 1 stanowi, ze
jezeli odbiorca przyjgt towar, nie spraw-
dziwszy wraz z przewoznikiem jego stanu albo
nie zgtosiwszy przewoznikowi zastrzezen
wskazujacych ogolnie rodzaj braku lub uszko-
dzenia, domniemywa sie, ze otrzymat towar
w stanie opisanym w liScie przewozowym.
Analogicznie stanowi ustawa w art. 76 Prawo
przewozowe, przewidujac, ze przyjecie prze-
sytki przez uprawnionego bez zastrzezen,
powoduje wygasniecie roszczen z tytutu ubyt-
ku lub uszkodzenia, chyba ze szkodg stwier-
dzono protokolarnie przed przyjeciem przesyt-
ki przez uprawnionego, zaniechano takiego
stwierdzenia z winy przewoznika, ubytek lub
uszkodzenie wynikto z winy umysinej lub
razacego niedbalstwa przewoznika lub tez
szkode, niedajaca sie z zewnatrz zauwazyc,
uprawniony stwierdzit po przyjeciu przesyiki
i w terminie 7 dni zazadat ustalenia jej stanu
oraz udowodnit, ze szkoda powstata w czasie
miedzy przyjeciem przesytki do przewozu, a jej
wydaniem. Poniewaz w $wietle przepisu art.
75 ust. 1 ustawy Prawo przewozowe docho-
dzenie roszczen przeciwko przewoznikowi
dopuszczalne jest dopiero po wyczerpaniu
drogi reklamacji, obowigzek do ztozenia takiej
reklamacji takze spoczywa na spedytorze. Nie
cigzy natomiast na spedytorze obowigzek
dochodzenia od przewoznika roszczen od-
szkodowawczych z tytutu brakow w przesyice
lub jej uszkodzenia na drodze sadowe;.

Nalezy zwazy¢, iz w Swietle § 41 § 5
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budow-
nictwa z dnia 24 lutego 2006 r. w sprawie
ustalania stanu przesytek oraz postepowania
reklamacyjnego, reklamacja do przewoznika
drogowego, kolejowego i Srodlagdowego win-
na odpowiadac¢ przepisanym wymogom. Nie-
uzupetnienie — na wezwanie przewoznika —
przez spedytora brakow reklamaciji w zakres-
lonym terminie moze spowodowac uznanie
reklamacji za niewniesiong, co spowoduje
brak mozliwoSci po stronie zleceniodawcy
spedytora dochodzenia roszczen od przewoz-
nika przed sadem. Jednocze$nie spedytor
narazi sie na zarzut niedopetnienia obowiazku
dziatania z nalezyta starannoscia, albowiem
nalezyta staranno$¢, jak to zostato wskazane
wyzej, to takze znajomoSC¢ przepisow prawa
i konsekwencjiich naruszenia.

Spedytor, z mocy przepisu art. 740 k.c.
wzw. z art. 796 k.c., ma obowigzek udzielania
swemu zleceniodawcy potrzebnych wiado-
mosci w trakcie realizacji zlecenia spedycyj-
nego (obowigzek zdania relacji z przebiegu

10



PRAWO BEZ TAJEMNIC

sprawy). Przyjmuje sig, iz spedytor winien
czynic ten obowigzek jesli nie z wiasnej inicja-
tywy, to przynajmniej niezwtocznie na wez-
wanie zleceniodawcy. Po wykonaniu zlecenia
(badZz tez po wcze$niejszym rozwigzaniu
umowy), spedytor ma obowiazek, juz bez
wezwania, ztozy¢ swemu zleceniodawcy
sprawozdanie z wykonanych czynnoSci.
Sprawozdanie to winno zawieraC niezbedne
informacje o przebiegu ustugi.

Z mocy przepisow art. 740 k.c. i 741 k.c.
w zw. z art. 796 k.c., spedytor ma obowigzek
wydania swemu zleceniodawcy wszystkiego,
co w trakcie wykonywania dla niego uzyskat
(obowigzek rozliczenia sie). Beda to zardwno
dokumenty, rzeczy (gtownie ruchomosci), jak
i pienigdze. Spedytorowi nie wolno uzywac we
wiasnym interesie pienigdzy oraz rzeczy zlece-
niodawcy. Spedytor ma tez obowigzek zaptaty
zZleceniodawcy odsetek ustawowych od sum
pienigznych, zatrzymanych ponad potrzebe,
wynikajacg z wykonywanej ustugi. Jesli np.
spedytor zazada od swego zleceniodawcy
zaptaty zaliczki (art. 743 k.c. w zw. a art. 796
k.c.), a okaze sie, ze uiszczona przez zlecenio-
dawce zaliczka przekracza rzeczywiste, i da-
jace sie w chwili zadania jej zaptaty prze-
widzie¢, wydatki spedytora, od kwoty zaliczki
przekraczajacej te wydatki spedytor winien
zapfacic¢ zleceniodawcy odsetki w wysokosci
ustawowej. Zobowigzanie to — za wyjatkiem
obowigzku wydania rzeczy i dokumentow —
ma charakter pienigzny.

Umowa spedycji jest umowa wzajemna,
a zatem to, co jest uprawnieniem spedytora,
jestzreguty obowigzkiem jego zleceniodawcy.
Zobowigzania zleceniodawcy spedytora naj-

czesciej — ale nie wytacznie — bedg miaty
charakter pienigzny.

Umowa spedyciji jest umowa odptatna,
a zatem spedytorowi nalezy sie wynagro-
dzenie obliczone wedtug taryfy spedytora, lub
w wysokosci umowionej prowizji, czy tez
wynagrodzenie ryczattowe, wynikajace z
umowy spedyciji (obowigzek zaptaty spedyto-
rowi umowionego wynagrodzenia). Termin
zaptaty tego wynagrodzenia winien by¢ uzgod-
niony pomiedzy stronami w umowie, w prze-
ciwnym razie wynagrodzenie bedzie spedyto-
rowi nalezne po wykonaniu zlecenia, na wez-
wanie. Jesli zleceniodawca spedytora opoz-
niac sig bedzie z zaptata wynagrodzenia, spe-
dytor ma prawo do obcigzenia go odsetkami
ustawowymi albo umownymi, jesli umowa
spedycii zawierac bedzie dodatkowe postano-
wienia w przedmiocie stopy odsetek.

Zleceniodawca zobowigzany jest — oprocz
zapfaty wynagrodzenia — do zwrotu spedyto-
rowi wydatkow, ktore ten poczynit w celu
nalezytego wykonania zlecenia (obowiazek
zwrotu spedytorowi wydatkow), wraz z odset-
kami ustawowymi od dnia poniesienia tych
wydatkow przez spedytora (art. 742 k.c. w zw.
z art. 796 k.c.). Zasada ta w petni znajdzie
odzwierciedlenie w przypadku zastosowania
przez strony umowy spedycji prowizyjnego
systemu wynagrodzenia spedytora. Jezeli jed-
nak wynagrodzenie spedytora o0znaczone
zostato ryczattowo, jako swoista ,cena” za
ustuge, spedytor bedzie mogt na tej podstawie
prawnej dochodzi¢ od zleceniodawcy tylko
tych wydatkow, ktore nie zostaty uwzglednio-
ne w wynagrodzeniu ryczattowym, bo albo
wyraznie zostaty z niego wytaczone mocg

umowy, albo tez nie dato sig ich przewidzie¢
w chwili zawierania umowy.

Jesli wykonanie spedycji wymaga wydat-
kow — a najczesSciej wymaga — zleceniodawca
na zadanie spedytora winien udzieli¢ mu odpo-
wiedniej zaliczki (obowigzek zaptaty zaliczki) -
art. 743 k.c. w zw. z art. 796 k.c. Odpowied-
niej, to znaczy uzasadnionej poziomem dajg-
cych sie oszacowac, spodziewanych wydat-
kow. Niewykonanie tego obowigzku, mimo
ztozenia przez spedytora uzasadnionego zada-
nia, zrodzi uprawnienie spedytora do wypo-
wiedzenia umowy.

Co do zasady zleceniodawca ma obowig-
zek wspotdziatania ze spedytorem, albowiem
trudno wyobrazi¢ sobie, aby spedytor mogt
prawidtowo wykonac¢ ustuge, nie znajac
szczegotow dotyczacych towaru ani oczeki-
wan zleceniodawcy. Realizacja tego obowigz-
ku przewija sig zreszta w réznych aktach
prawnych. Np. Konwencja CMR przewiduije,
ze jesli wykonanie przewozu i wydanie prze-
sytki odbiorcy nastrecza trudnosci, o0sobg
uprawniong i zobowigzang do udzielenia prze-
woznikowi instrukcji w tej mierze jest nadaw-
ca. Nadawcg tym moze by¢ spedytor, ale
niejednokrotnie, bez uzyskania akceptacii
swego zleceniodawcy, spedytor nie bedzie
w stanie prawidtowo zadysponowac towarem.
Nadto, z przepisu art. 737 k.c. a contario
wynika, ze zleceniodawca zobowigzany jest
do wyrazenia swego stanowiska w przedmio-
cie odstgpienia od umowionego sposobu wy-
konania zlecenia przez spedytora, jesli zaist-
nieje taka koniecznos$c¢. (B.J.)

Prawa i obowiazki przewoznika 1adowego

Zgodnie z art. 774 kodeksu cywilnego
przez umowe przewozu przewoznik zobowig-
zuje sie w zakresie dziatalnosci swego przed-
siebiorstwa do przewiezienia za wynagro-
dzeniem o0sob lub rzeczy. Natomiast przez
umowe przewozu rzeczy przewoznik zobowig-
zuje sie za wynagrodzeniem do przewiezienia
oznaczonej przesytki i do wydania jej
uprawnionemu odbiorcy. Umowa przewozu
moze takze przewidywaC postanowienia

dodatkowe, takie jak na przyktad obowiazek
tadunkowy (art. 43 ustawy prawo przewo-
zowe), obowiazek zatatwienia spraw celnych
(art. 11 Konwencji CMR), zawarcie umowy
ubezpieczenia przesytki (art. 6 ust. 2 lit. e
Konwencji CMR) itd. Podkreslic wszak
wypada, ze za wykonanie tych czynnosci
dodatkowych odpowiedzialno$¢ przewoznika
ksztattowac sie bedzie na zasadzie winy (art.
471 ke), nie za$ na zasadzie ryzyka. Co do

zasady, niezaleznie od rodzaju przewozu, przy
przyjeciu przesytki do przewozu przewoznik
jest obowigzany sprawdzi¢ widoczny stan
towaru i jego opakowania, a jezeli nie ma
moznosci sprawdzenia tego w wystarczajacy
sposob, winien wpisac w dokumencie
przewozowym uzasadnione zastrzezenia.
Nadawca ma prawo zada¢ sprawdzenia przez
przewoznika wagi brutto albo inaczej wyrazo-
nej ilosci towaru. Moze on takze zadac
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sprawdzenia zawartoSci sztuk przesyiki,
przewoznik zas moze domagac sie zaptacenia
kosztow sprawdzenia.

Podobnie jak umowa spedycji, umowa
przewozu takze jest umowa nazwang, kon-
sensualng, wzajemng, jednostronnie zawo-
dowgiodptatna.

PodkreSlenia wszak wymaga istotna
roznica pomigdzy umowa spedycji a umowa
przewozu. O ile bowiem ta pierwsza zaliczana
jest do kategorii umow starannego dziatania,
a tyle umowa przewozu ma charakter prawny
umowy rezultatu.

Co charakterystyczne, umowa przewozu
wykonywana jest przewoznika na rzecz osoby
nie bedacej strong umowy przewozu — czylina
rzecz odbiorcy. Jako ze odbiorca jest benefi-
cjentem Swiadczenia przewoznika, poszcze-
gllne akty prawne, regulujgce dany rodzaj
przewozu, przewidujg obowigzki odbiorcy
wzgledem przewoznika. Obowigzki te, jako
majace swe zrodto w ustawie — czyli 0
obowigzki o charakterze ex lege — nie moga
by¢ zmienione ani zniesione wolg stron. | tak
na przyktad w my$l art. 13 Konwencji CMR po
przybyciu towaru do miejsca przewidzianego
dla jego wydania, odbiorca ma prawo zadac
od przewoznika wydania za pokwitowaniem
drugiego egzemplarza listu przewozowego
oraz towaru. Jednakze w takim przypadku
odbiorca staje sie zobowigzany do zapfaty
przewoznikowi kwoty naleznosci wynikajaca
z listu przewozowego. W przypadku sporu
w tym przedmiocie przewoznik obowigzany
jest dostarczy¢ towar tylko wowczas, gdy od-
biorca udzieli mu zabezpieczenia. Podobne
uregulowanie wynika z przepisu art. 51 ustawy
prawo przewozowe.

Istota umowy przewozu sprowadza sie do
obowigzku przewiezienia tadunku, zatado-
wanego przez nadawce (chyba Zze z umowy
przewozu lub przepisu szczegdlnego wynika
coinnego) na Srodek transportu przewoznika—
oraz do podstawienia obtadowanego (chyba,
Ze co innego wynika z umowy przewozu lub
przepisu szczegolnego) Srodka transportu do
dyspozyciji odbiorcy. W skfad obowigzkow
przewoznika nie wchodza przeto czynnosci
zwigzane ani z nadaniem przesytki do prze-
wozu, ani tez z jej odbiorem — tylko sam prze-
woz. Jednakze za szkody powstate podczas
owego przewozu przewoznik drogowy odpo-

wiada na najostrzejszej z zasad odpowie-

dzialnoSci, przewidzianych w réznych syste-

mach prawnych, a mianowicie na zasadzie
ryzykal.

Zasada ryzyka charakteryzuje sie szcze-
goIng konstrukcjg przepisu j3 statuujgcego,
ktory przewiduje, iz podmiot odpowiedzialny
za szkode ponosi za nig odpowiedzialnosc,
nawet jesli do szkody doszto z przyczyn przez
ten podmiot niezawinionych — chyba, Zze
szkoda jest wynikiem enumeratywnie wymie-
nionych w normie prawnej przyczyn, zwanych
przestankami egzoneracyjnymi. Zatem nie
wystarczy, by podmiot odpowiedzialny na za-
sadzie ryzyka dokonat ekskulpaciji wykazujac,
iz nie ponosi winy. Podmiot ten, chcgc uwolni¢
sie od odpowiedzialnosci winien wykazac
istnienie przynajmniej jednej z wymienionych
W przepisie prawa przyczyn egzoneracyjnych.

Zgodnie z przepisem art. 65 ust. 1 ustawy
prawo przewozowe przewoznik ponosi odpo-
wiedzialno$¢ za utrate, ubytek lub uszkodzenie
przesytki powstate od przyjecia jej do prze-
wozu az do jej wydania oraz za opdznienie
W przewozie przesytki, przy czym owa prze-
sytke towarowg stanowig rzeczy przyjete do
przewozu na podstawie listu przewozowego.
Przesytke stanowi takze kontener, jesli nie jest
wiasnoscig przewoznika drogowego. W tym
przypadku bowiem traktowany winien by¢ jako
Srodek transportu. Najczesciej zreszta kon-
tener nie pozostaje wtasnoScig przewoznika
drogowego, lecz przewoznika morskiego.

Przewoznik, zgodnie z przepisem ustepu 2
ww. artykutu, nie ponosi odpowiedzialnosci za
szkode, jezeli utrata, ubytek lub uszkodzenie
albo opoznienie w przewozie przesytki pow-
staty:

* Z przyczyn wystepujacych po stronie na-
dawcy lub odbiorcy, nie wywotanych wing
przewoznika,

* zwifasciwoscitowaru albo

 wskutek sity wyzszej.

Na przewozniku spoczywa wszak cigzar

dowodu zaistnienia powyzszych okolicznosci

(przynajmniej jednej z nich).

Wsrod przyczyn lezacych po stronie
nadawcy lub odbiorcy, nie wywotanych wing
przewoznika, wymienia sie najczesciej nada-
nie do przewozu przesytki bez wiasciwego
opakowania, zatadowanie przesytki do srodka
transportowego nie nadajacego sie do prze-

wozu przesytek tego rodzaju, niewtasciwe
zatadowanie i zabezpieczenie przesytki, nie-
prawidtowe zadeklarowanie wartosci przesyiki
i innych wiasciwosci, niewasciwe wypetnie-
nie dokumentow przewozowych, wydanie
btednych zlecen przewoznikowi2. Wyliczenie
powyZzsze ma oczywiscie charakter przyktado-
wy, a zatem na przyktad niewfasciwe mani-
pulacje kontenerem przez terminal badz inny
podmiot, fizycznie przekazujacy przesytke do
przewozu (art. 47 ust. 2 ustawy Prawo prze-
wozowe), powodujace uszkodzenie tego kon-
tenera, takze bedg mogty by¢ zaliczone do
przyczyn wystepujacych po stronie nadawcy.
Podkresli¢ jednak nalezy, iz cigzar dowodu na
okolicznosc istnienia przestanek egzoneracyj-
nych spoczywa co do zasady na przewozniku,
nie za$ na roszczacym (nadawcy lub odbior-
cy). Dopiero przepis art. 65 ust. 3 ustawy
prawo przewozowe statuuje domniemanie
prawne, ze jezeli utrata, ubytek lub uszkodze-
nie przesytki powstaty co najmniej z jednej
zZ nastepujacych przyczyn, to jest nadania pod
nazwa niezgodng z rzeczywistoscia, niescista
lub niedostateczng rzeczy wytaczonych z prze-
wozu lub przyjmowanych do przewozu na
warunkach szczegolnych albo niezachowania
przez nadawce tych warunkow, braku, nie-
dostateczno$ci lub wadliwosci opakowania
rzeczy, narazonych w tych warunkach na
szkode wskutek ich naturalnych wtasciwosci,
szczegolnej podatnoSci rzeczy na szkode
wskutek wad lub naturalnych wiasciwosci,
tadowania, rozmieszczenia lub wytadowywa-
nia rzeczy przez nadawce lub odbiorce lub
przewozu przesytek, ktdre zgodnie z przepi-
sami lub umowg powinny by¢ dozorowane,
jezeli szkoda wynikta z przyczyn, ktdrym miat
zapobiec dozorca, przewoznik jest zwolniony
od odpowiedzialnosci okreslonej w ustepie 1.
Istnienie powyzszych przyczyn szkody
przewoznik zobowigzany jest li tylko uprawdo-
podobni¢, w odroznieniu od wymienionych
w ust. 2 przestanek egzoneracyjnych, ktore
muszg by¢ przez przewoznika udowodnione.
Przewoznik nie odpowiada takze za ubytek
przesytki, ktorej masy i liczby sztuk nie spraw-
dzit przy nadaniu, jezeli dostarczy jg bez Sladu
naruszenia, a w razie przewozu w zamknietym
$rodku transportowym - rowniez z nienaruszo-
nymi plombami nadawcy, chyba, ze osoba
uprawniona udowodni, ze szkoda powstata

1 Spory jurydyczne na tle art. 17 ust. 2 in fine Konwencji o Umowie Migdzynarodowego Przewozu Drogowego Towaréw (CMR) w przedmiocie, czy sformutowanie ostatniej z przestanek
uwalniajacych przewoznika od odpowiedzialno$ci, wyrazonych w tym przepisie, przemawia za przyjeciem w tej czesci do odpowiedzialnoSci przewoznika drogowego w ruchu
miedzynarodowym zasady winy domniemanej, czy tez w catosci zasady ryzyka, zrozmystem pozostawione zostaja poza ramami niniejszego artykutu.

2 Tak Krzysztof Wesotowski, ,0dpowiedzialno$¢ przewoznika za szkody przy przewozie przesytek w Swietle ustawy — Prawo Przewozowe”, Agencja rozwoju regionalnego S.A. w Zielonej

Gorze, Krzysztof Wesotowski, wydanie drugie uaktualnione na dzien 1 stycznia 1995 roku, Zielona Géra— 1995, str. 48 i nast.
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w czasie od przyjecia przesytki do przewozu az
do jej wydania. Jezeli przesytka nadeszta do
miejsca przeznaczenia w pojemniku trans-
portowym — czyli na przyktad w kontenerze -
nienaruszonym, zamknigtym przez nadawce
i z nienaruszonymi, zatozonymi przez niego
plombami, domniemywa sig, ze szkoda nie
nastapita w czasie przewozu.

Za wszelkie inne bedace przyczyna szkody
zdarzenia, ktore nie bedg mogty by¢ zakwalifi-
kowane jako uwalniajgce przewoznika od
odpowiedzialno$ci w mysl art. 65 ust. 2 czy
ust. 3 ustawy prawo przewozowe, czy to
wywotane przez cztowieka, czy nie (chyba, ze
zdarzenia te beda mogty by¢ zaliczone do
kategorii sity wyzszej) przewoznik drogowy,
wykonujacy przewo0z przesytki towarowej na
terytorium kraju, odpowiedzialno$¢ ponosi.

Zasady odpowiedzialnoSci przewoznika,
wykonujacego miedzynarodowy przewoz
drogowy, regulujg postanowienia Artykutu 17
Konwencji o Umowie Miedzynarodowego
Przewozu Drogowego Towaréw — CMR (Dz. U.
21962r.Nr49, poz. 238 ze zm.). W my$l tego

uregulowania przewoznik odpowiada za

catkowite lub czgSciowe zaginiecie towaru lub

za jego uszkodzenie, ktore nastapi w czasie

miedzy przyjeciem towaru a jego wydaniem,

jak rowniez za opdznienie dostawy. Przewoz-

nik jest zwolniony od tej odpowiedzialnosci,

jezeli zaginiecie, uszkodzenie lub opOznienie

spowodowane zostato:

* wing 0soby uprawnionej,

* jej (0soby uprawnionej — przyp. BJ) zlece-
niem nie wynikajgcym z winy przewoznika,

 wadg wtasngtowaru lub

* okolicznoSciami, ktorych przewoznik nie
mogt unikng¢ i ktorych nastepstwom nie
magt zapobiec.

Przewoznik jest zwolniony od swej
odpowiedzialnosci, jezeli zaginiecie lub
uszkodzenie towaru powstato ze szczegol-
nego niebezpieczenstwa wynikajacego z jed-
nej lub kilku nastgpujacych przyczyn: uzycie
pojazdow otwartych i nie przykrytych opon-
cz3, jezeli to uzycie byto wyraznie uzgodnione
i zaznaczone w liscie przewozowym:; brak lub
wadliwe opakowanie, jezeli towary, ze
wzgledu na swe naturalne wtasciwosci, w ra-

zie braku lub wadliwego opakowania, nara-
zZone s3 na zaginiecie lub uszkodzenie; mani-
pulowanie, tadowanie, rozmieszczenie lub
wytadowanie towaru przez nadawce lub przez
odbiorce albo przez osoby dziatajace na
rachunek nadawcy lub odbiorcy; naturalne
wiasciwosci niektorych towaréw, mogace
powodowac catkowite lub czeSciowe ich
zaginiecie albo uszkodzenie, w SzczegoInosci
przez potamanie, rdze, samoistne wewnetrzne
zepsucie, wyschniecie, wyciek, normalny
ubytek lub dziatanie robactwa i gryzoni;
niedostateczno$¢ lub wadliwo$¢ cech lub
numerow na sztukach przesyiki; przewdz
zywychzwierzat.

Analogicznie jak w przypadku art. 65 ust. 3
ustawy prawo przewozowe, wystarczy, jesli
przestanki wytgczajace odpowiedzialnoSc¢
przewoznika miedzynarodowego, wyrazone w
art. 17 ust. 4 Konwencji CMR, zostang przez
przewoznika li tylko uprawdopodobnione3.
Natomiast wytaczenie odpowiedzialnosci
przewoznika w oparciu 0 Art. 17 ust. 2 tej
Konwencji musi juz byC przez przewoznika
udowodnione. (B.J.)

3 Jak wynika z wyroku Sadu Najwyzszego z dnia 1985-05-27, sygn. akt | CR 144/85 (OSNC 1986/6/99) wykazanie przez przewoznika, ze ze wzgledu na okolicznosci faktyczne utrata
przesytki mogta nastapic z jednej lub z kilku przyczyn przewidzianych w art. 17 ust. 4 lit. d konwencji CMR, w tym réwniez na skutek naturalnej podatno$ci towaru na samozapalenie,
stwarza domniemanie prawne z art. 18 ust. 2 CMR, zwalniajace przewoznika od opartej na zasadzie ryzyka odpowiedzialno$ci odszkodowawczej za spalenie sig przesytki. Wysytajacy
moze to domniemanie obalic, jezeli udowodni, ze szkoda nie jest nastgpstwem zadnej z tych przyczyn szczegdlnych.

Po pierwsze - sprawdzaj

Zawieranie umow to chleb powszedni
w dziatalnosci spedycyjnej. W celu wykonania
spedycji nalezy przeciez zawrze¢ z klientem
(przysztym zleceniodawcg) umowe spedyciji,
nastepnie za$, jako ze spedytor nie wykonuje
wszystkich czynno$ci osobiscie - wrecz od-
wrotnie, w znakomitej wigkszosci przypadkow
odwotuje sie do ustug podwykonawcow -za-
wrze¢ umowy z tymi podwykonawcami.

Jezeli z danym podmiotem spedytor
wspotpracuje od dtuzszego czasu, zapewne
posiada w aktach odpisy dokumentow stano-
wigcych podstawe dziatalnoSci tegoz klienta
czy podwykonawcy. Nawet wszak i w takim
przypadku nalezy raz na jakiS czas owe
dokumenty przejrze¢ i pordwnac ze stanem
faktycznym - celem sprawdzenia, czy sie nie
zdezaktualizowaty. Jesli jednak do rozpo-

czecia wspotpracy dochodzi po raz pierwszy
—badz jest ona wznawiana po dtugiej przerwie
—odstapienie od sprawdzenia przysztego kon-
trahenta przed zawarciem z nim umowy moz-
na by nazwac wrecz ryzykanctwem.

Warto przeto sprawdzi¢, czy klient bedacy
przedsigbiorcg jest zarejestrowany we wiasci-
wym rejestrze, a takze zweryfikowac i prze-
analizowac aktualno$¢ i kompletno$¢ danych
podlegajacych wpisowi do tego rejestru.

Osoby fizyczne

Korzystajagc z wyszukiwarki Centralnej
Ewidenciji i Informacja o Dziatalno$ci Gospo-
darczej (CEIDG) na stronie https://prod.ceidg
.gov.pl/CEIDG/CEIDG.Public.Ul/Search.aspx
mozna sprawdzic, czy klient bedacy przedsie-

biorca - osobg fizyczng (w tym takze prowa-
dzaca dziatalno$¢ w formie spotki cywilnej)
zarejestrowany jest w Centralnej Ewidencji
i Informacji o Dziatalno$ci Gospodarczej. War-
to tez poréwnac ustalone w ten sposob dane
zinformacjami przekazanymi przez klienta.
Niezmiernie istotnym jest ustalenie adresu
zamieszkania klienta, adres ten okaze sie
bowiem niezbedny w przypadku koniecznosci
wytoczenia przeciwko owemu klientowi po-
wadztwa o zaptatg. Wskazanie w pozwie adre-
su miejsca prowadzenia dziatalnosci przedsie-
biorcy prywatnego nie wystarcza i w przypad-
ku niemoznosci podania adresu zamieszkania
nalezy liczy¢ sie ze zwrotem pozwu. Jak bo-
wiem wynika z postanowienia Sadu Najwyz-
szego z dnia 1993-01-26 sygn. akt II CRN
74/92, pozew skierowany przeciwko osobie
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fizycznej, prowadzacej dziatalno$¢ gospodar-
€z3, powinien wskazywac miejsce zamieszka-
niatej osoby (art. 126 § 2iart. 187 § 1 k.p.c.).
Niestety, dane zawarte w Centralnej Ewidencji
i Informacji o Dziatalno$ci Gospodarczej nie
obejmujg miejsca zamieszkania przedsie-
biorcy, bedacego osoba fizyczna. Jesli wigc
wczesniej — na etapie zawarcia umowy — Ow
adres zamieszkania ustalimy, znacznie przys-
pieszy to i upro$ci etap przygotowywania poz-
wu.

Spotki handlowe i inne podmioty

Jesli chodzi o innych przedsigbiorcow,
niebedacych osobami fizycznymil, dane o
nich pozyska¢ mozna w oficjalnej wyszuki-
warce Krajowego Rejestru Sagdowego, prowa-
dzonej przez Ministerstwo Sprawiedliwosci:
http://krs.ms.gov.pl/login.aspx?ReturnUrl=%
2fDefault.aspx lub https://ems.ms.gov.pl
/start;jsessionid=cbabbaf3a07ea8d2126ea4
662254 .

Na tychze stronach mozna takze spraw-
dzi¢ klienta instytucjonalnego, niebedacego
przedsigbiorcg — czyli fundacje, stowarzy-
szenie itp. Podmioty takie rejestrowane sg w
rejestrze innych organizacji KRS2.

W szczegolnosci zawsze warto przeana-
lizowac, czy w ostatnim czasie nie nastgpita
catkowita zmiana zarzadu oraz catkowita
zmiana w skfadzie wspolnikow, co oczywiscie
nie musi, ale moze — i, jak wskazuje praktyka,
nierzadko oznacza albo przejecie spotki przez
grupe przestepcza, albo ztg sytuacije finanso-
wa spotki, ktéra wymusita ,podstawienie”
— W miejsce dotychczasowych cztonkow
zarzadu — takich osob, o ktorych wiadomo, ze
egzekucja z ich majatku osobistego bedzie
bezskuteczna3. Jesli dalsza analiza takiego
podmiotu wykaze, ze podmiot ten na przyktad
nie ztozyt w sadzie rejestrowym wymaganego
sprawozdania finansowego, stanowi¢ to
bedzie potwierdzenie, ze dzieje sie Zle. Jak
bowiem uczy praktyka, ten, ktory nie ma nic do
ukrycia, sktada do rejestru wszystkie wyma-
gane informacie, jak ustawodawca przykazat.

Co do zasady wynik analizy stopnia
wykonania przez podmiot obowigzku corocz-
nego sktadania w sadzie rejestrowym spra-

D OB W NN =

Siedziby — czyli miejscowosci, a nie adresu tej siedziby

wozdan finansowych i uchwat je zatwierdza-
jacych jest nie do przecenienia. Spotka, ktora
od poczatku swego istnienia nie ztozyta ani
jednego sprawozdania finansowego, jest
bowiem zapewne spotka ,martwa” albo tez
powotang w celu nie w petni legalnym. Spétka,
ktora zaprzestata sktadania w sadzie rejestro-
wym swych sprawozdan finansowych jest za$
zapewne catkowitym bankrutem, ktory nie ma
z czego zaptaci¢ 290 zt za rejestracje przyje-
cia tegoz sprawozdania przez sad rejestrowy.
Albo wrecz nie ma komu tego sprawozdania
sporzadzic.

Nie trzeba wszak w tym celu udawac sie do
sadu rejestrowego i sprawdza¢ akt
rejestrowych. Odpowiedz na to da nam
bowiem analiza dziatu 3 rubr. 2 odpisu
aktualnego z KRS, gdzie uwidoczniane s3
wpisy 0 wykonaniu przez podmiot bedacy
spotka akcyjna, spotka z ograniczong
odpowiedzialno$cia, spotka komandytowo —
akcyjng lub spotka europejska obowigzku
ztozenia sprawozdania finansowego za kolejne
lata obrotowe.

Z6tte, a niekiedy nawet i czerwone $wiatet-
ko winno sie nam zapali¢, jesli jednoczesnie
z innymi zmianami nastgpita nagta, niezwig-
zana z np. potaczeniem z inng spotky
handlowg, zmiana siedziby® podmiotu,
powodujaca zmiane sadu rejestrowego. Jako
przyktad mozna tu wskaza¢ Mostostal
Chojnice SA — obecnie Mostostal Chojnice SA
w upadtoSci likwidacyijnej, ktorg to upadtosc
likwidacyjng poprzedzito nagte przeniesienie
siedziby spétki z Chojnic do Rudy Slaskiej.
[ co? | po zarejestrowaniu w dniu 9 czerwca
2011r. zmiany siedziby spotki z Chojnic na
Rude Slaska w dniu 9 sierpnia 2011r. Sad
Rejonowy w Gliwicach ogtosit upadto$¢ tej
spotki, obejmujaca likwidacije jej majatku.

Warto tez pokusi¢ sie o sprawdzenie,
korzystajagc np. z roznorakich map interne-
towych, czy rodzaj adresu rejestrowego
danego podmiotu pozwala przypuszczac, ze
siedziba firmy znajduje sie w mieszkaniu
prywatnym, czy adres ten podany jest w spo-
sob na tyle dokftadny i precyzyjny, ze
dorgczenia korespondencji nie beda utrudnio-
ne. Zdarza sie bowiem czesto, ze siedziba
przedsiebiorcy znajduje sig w budynku wielo-

W szczegoinosci spotki prawa handlowego, w tym spotki osobowe i kapitatowe
Chyba, ze prowadza dziatalno$¢ gospodarcza; wowczas dodatkowo na swoj wniosek rejestrowane sa takze w rejestrze przedsigbiorcow

Cztonkowie zarzadu spotki z 0. 0 odpowiadaja bowiem za jej zobowiazania catym swoim majatkiem, jesli egzekucja z majatku spotki okazata sig bezskuteczna.
40 zt opfaty sadowej za przyjecie dokumentow oraz 250 zt na ogtoszenie w Monitorze Sagdowym i Gospodarczym

bedzie zada¢ nazasadzie art. 742 kc w zw. z art. 796 ke — np. koszty demmurage.

mieszkaniowym, sktadajagcym sie z wielu
klatek i wielu pieter, w KRS za$ 6w adres
oznaczony zostatlitylko znumeru budynku.

Uwaga na spotki w organizaciji

Jesli oferta adresowana jest do spotki w orga-
nizacji (spotki z ograniczong odpowiedzial-
noscia w organizacji lub spotki akcyjnej w or-
ganizacji), w ofercie winna znalez¢ sie
klauzula, iz przyjecie zlecenia do realizacji
uzaleznione jest od uprzedniego zarejestro-
wania podmiotu w KRS6. Zgodnie bowiem
z przepisem art. 11 § 1 kodeksu spotek
handlowych spotki kapitatowe w organizacji
mogq we wiasnym imieniu nabywac prawa,
w tym witasno$¢ nieruchomosci i inne prawa
rzeczowe, zaciaga¢ zobowigzania, pozywac
i by¢ pozywane, przy czym, w my$l § 3 tego
artykutu, firma spotki kapitatowej w organizacji
powinna zawiera¢ dodatkowe oznaczenie
"w organizacji". Jak stanowi przepis art. 12
ksh, spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscig
w organizacji albo spotka akcyjna w orga-
nizacji z chwilg wpisu do rejestru staje sie
spotka z ograniczong odpowiedzialno$cig albo
spotka akcyjna i uzyskuje osobowos$¢ prawna.
Z t3 chwilg staje sie ona podmiotem praw
i obowiazkow spotki w organizacji. Zgodnie
z art. 13 § 1 ksh za zobowigzania spotki
w organizacji odpowiadaja solidarnie spotka
i 0soby, ktore dziataty w jej imieniu. Przy czym,
jezeli zawigzanie spotki nie zostato zgtoszone
do sadu rejestrowego w terminie szesciu mie-
siecy od dnia zawarcia umowy spotki, umowa
spotki ulega rozwigzaniu (art. 169 ksh). No
i szukaj wiatru w polu. Z kregu podmiotow,
odpowiadajacych solidarnie za zobowigzania
spotki, pozostang nam juz tylko osoby, ktore
dziataty w jej imieniu. A ktore niekoniecznie
maja miejsce zamieszkania w Polsce, nie
mowiac juz o catkowitym braku wiedzy co do
adresu ich zamieszkania i co do posiadanego
przezte osoby majatku.

Wszystkie podmioty
Zawsze warto uzyskane od potencjalnego

klienta informacje sprawdzi¢ takze za pomoca
wyszukiwarki NIP i REGON — odniesieniu do

Ewentualnie mozna rozwazac petna przedptate, tyle, Ze przeciez nigdy nie wiadomo, czy przy wykonywaniu spedycji nie powstana inne, nie ujete w ofercie koszty, ktorych zaptaty trzeba
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podmiotow polskich na stronie prowadzonej
przez Giowny Urzad Statystyczny http://
www.stat.gov.pl/regon/, za$ w odniesieniu do
nierezydentow z krajow cztonkowskich UE —
na stronie  http://ec.europa.eu/taxation_
customs/vies/lang.do?fromWhichPage=vies
home&selectedLanguage=PL . W ten sposab
sprawdzimy, czy dany podmiot jest aktywnym
podatnikiem VAT.

Korzystajac z wyszukiwarki
http://www.mf.gov.pl/index.php?const=2&d
zial=2263&wysw=84 mozemy sprawdzic,
czy podmiotowi nadano nr EORI.

Przewoznicy

Przewoznika, ktoremu chcemy powierzy¢
przew6z towaru, zweryfikowaC oczywiscie
nalezy w sposob opisany powyzej.

Ale to nie wszystko. Trzeba bowiem wska-
zaé, ze w mysl wyroku Sadu Najwyzszego
z dnia 2004-01-27 sygn. akt Il CK 389/02
(Biul.SN 2004/6/8) nalezyta staranno$c¢
spedytora w rozumieniu art. 355 k.c. w zw.
z art. 799 k.c. jest zachowana, jesli spedytor
wykaze, ze powierzyt okreSlone ustugi
przewozowe przewoznikowi, ktorego pro-
fesjonalizm i jakoS¢ S$wiadczonych ustug
budzita zaufanie. Jak zbadac, czy mozna prze-
woznika obdarzy¢ zaufaniem, czy tez nie?
Zapewne miedzy innymi poprzez analizg
okresu dziatania podmiotu na rynku, analize
i weryfikacje posiadanych referencii, ustalenie
kierunkow realizowanych przewozow itp.

Zgodnie wszak z orzecznictwem Sadu Naj-
wyzszego jednym z istotniejszych kryteriow
oceny przewoznika jest posiadane przez niego
ubezpieczenie.

Sad Najwyzszy w wyroku z dnia 2004-02-
18 sygn. akt V CK 227/03 wywiodt bowiem, iz
element posiadania przez przewoznika
ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej
Z tytutu szkod w transporcie powinien miec
istotne znaczenie przy ocenie jego kondycji
finansowej, a przez to renomy i rekojmi nale-
zytego wykonania umowy przewozu. Inaczej
niz to ma miejsce w art. 429 k.c., odpowie-
dzialnoSci spedytora nie uchyla samo tylko
powierzenie przewozu profesjonaliScie.

Nalezy przeto ustalic, czy przewoznik
legitymuje sie odpowiednig polisg odpowie-

dzialnoSci cywilnej przewoznika, przy czym,
dokonujgc analizy adekwatnosci polisy spedy-
tor winien wzig¢ pod uwage wysokoS¢ sumy
ubezpieczenia w odniesieniu do wartosci
przesytki, wytaczenia odpowiedzialno$ci
polisowej ubezpieczyciela, w tym w szcze-
goInosci odpowiedzialnoS¢ ubezpieczyciela za
wydanie przesytki osobie nieuprawnionej, za
szkody bedace wynikiem razacego niedbal-
stwa i winy umy$inej przewoznika i jego
podwykonawcow, za szkody bedace wyni-
kiem pozostawienia pojazdu bez opieki (ustalic
zakres tego pojecia, przyjety w umowie
ubezpieczenia), wysokoS¢ i rodzaj franszyzy,
terminowo$¢ optacania sktadek ubezpie-
czeniowych przez przewoznika itd.

Spedytor winien takze zweryfikowac flote
przewoznika — czyli ustali¢, jakimi $rodkami
transportu przewoznik dysponuje, sprawdzi¢
ich ilos¢ i wiek, by na przypadek ewentualnej
awarii Srodka transportu przewoznik miat
mozliwo$¢ bezzwtocznego podstawienia
nastepnego, sprawnego pojazdu.

Warunkiem sine qua non skorzystania
z ustug przewoznika drogowego winno by¢
wszakze dostarczenie przez niego dokumentu
uprawniajgcego go do wykonywania prze-
wozow - czyli zezwolenia, zwanego na
gruncie prawa polskiego licencjg na krajowy
transport drogowy badz, w przypadku zamiaru
powierzenia przewoznikowi wykonania prze-
wozu miedzynarodowego - licencji na
miedzynarodowy transport drogowy, zwanej
licencja wspdinotowa. Posiadanie przez
przewoznika licencji nalezy dodatkowo
zweryfikowacé; w odniesieniu do licencji
wspolnotowej - korzystajagc z periodycznie
aktualizowanego spisu waznych licencji
wspolnotowych, dostgpnego na stronie
http://gitd.gov.pl/botm/index.php , za$
posiadanie licencji na przewozy krajowe —
poprzez kontakt telefoniczny ze starostwem
powiatowym, ktore te licencje wydato, albo-
wiem ciagle jeszcze trwaja prace’ nad
utworzeniem krajowego rejestru elekironicz-
nego zezwolen, o ktérym mowa w art. 16
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) NR 1071/2009 z dnia 21 paz-
dziernika 2009 r. ustanawiajgcego wspoine
zasady dotyczace warunkow wykonywania

zawodu przewoznika drogowego i uchylajace
dyrektywe Rady 96/26/WE.

Warto tez pokusi¢ sig o zweryfikowanie
prawdziwo$ci podanych przez przewoznika
numerow telefonu numerow poprzez porow-
nanie z numerami podanymi na stronie inter-
netowej przewoznika, w ksiazce telefonicznej
badz innym dostepnym spisie numerdw,
a w przypadku spostrzezenia réznicy — po-
przez przeprowadzenie rozmowy telefonicznej
z wiasciwymi osobami z ramienia przewoz-
nika, wybierajac numer telefonu podany na
stronie internetowej (w spisie itp.).

Zdecydowanie nalezy stwierdzi¢, ze
skorzystanie przez spedytora z ustug prze-
woznika, ktory nie posiada waznej polisy
OCP (OCPD/OCPU), legitymuije sig polisa 0C
Spedytora lub inng polisa (np. OC matych
i Srednich przedsigbiorstw), nie optacit
w terminie sktadki ubezpieczeniowej badz
nie przedtozyt odpowiedniej licencji upraw-
niajacej do wykonywania przewozow, bez
wzgledu na przyczyne tego nieprzedtozenia,
uznane bedzie przez sad rozpoznajacy ewen-
tualne powddztwo o odszkodowanie, wyto-
czone spedytorowi, za dziatanie nacecho-
wane razacym8 niedbalstwem .

W przypadku o$wiadczenia przewoznika,
Ze przy wykonaniu przewozow postuguje sie
podwykonawcami — czyli Ze dziata jako
przewoznik umowny, skorzystanie z ustug
takiego przewoznika winno by¢ uwarunko-
wane sprawdzeniem, czy legitymuje sie on
posiadaniem waznej licencji na wykonywanie
przewozOow krajowych wydanej temu prze-
woznikowi jako poSrednikowi przy przewozie
rzeczy - niezaleznie od tego, czy przewoz ma
mieC charakter krajowy, czy migdzynarodo-
wy?9, a takze wazng, optacong polisg OC Prze-
woznika Umownego (OCPU) - badz inng
polisg, obejmujgcg swym zakresem ryzyka
zaangazowania odpowiedzialnosci cywilnej
przewoznika umownego.

Dla bezpieczenstwa tadunku warto tez, by
spedytor pokusit sig 0 sprawdzenie dokumen-
tow oraz informaciji dotyczacych podwyko-
nawcow przewoznika umownego (czyli prze-

7 vide http://legislacja.rcl.gov.pl/docs//1/49161/49167/49168/dokument38683.pdf?lastUpdateDay =01.08.12&lastUpdateHour=3%3A13&userLogged =false&date=Wednesday%2C

+1+August+2012

8 Tak Sad Najwyzszy w wyroku z dnia 2004-01-27 sygn. akt Il CK 389/02 (Biul.SN 2004/6/8), Sad Apelacyjny w Biatymstoku wyroku z dnia 2006-03-28 sygn. akt | ACa 49/06 (OSAB

2006/1/27) iin.

9 Wylegitymowanie si¢ przez takiego przewoznika licencja wspolnotowa jest niewystarczajace, gdyz licencja wspolnotowa nie uprawnia do wykonywania dziatalno$ci w postaci

posrednictwa przy przewozie rzeczy.
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woznikow faktycznych) w takim samym
zakresie, w jakim weryfikuje te dokumenty
i informacje w odniesieniu do swego podwy-
konawcy - przewoznika umownego.

Zawarcie umowy przewozu za posrednic-
twem gietdy internetowej

Wskazac nalezy, ze de facto zadna z funk-
cjonujacych gietd transportowych nie spraw-
dza prawdziwosSci dokumentow, zamieszcza-
nych przez przewoznikow w formie skanow
W procesie rejestracji, nawet, jesli proces ten
zwany jest ,weryfikacjq”. Wszelkie zamiesz-
czone na stronie internetowe;j takiej czy innej
gietdy informacje o bezpieczenstwie transakcji
trzeba przeto traktowa¢ wytacznie jako slo-
gany reklamowe, gdyz wiekszoS¢ regula-
minow tego typu gietd wytacza odpowiedzial-
nos$¢ gietdy za szkody wyrzadzone sobie
wzajemnie przez uzytkownikow.

Przed potwierdzeniem transakcji w sys-
temie akceptacji ofert — badz przed przyjeciem
oferty przewoznika, z ktorym kontakt nastapit
za posrednictwem gietdy transportowej, by
zminimalizowa¢ ryzyko zawarcia umowy
z przewoznikiem fatszywym, oprocz doko-
nania czynnosci sprawdzajacych, opisanych
powyzej, wypada sprawdzic wszystkie
umieszczone w profilu tego uzytkownika
informacje, w tym opinie, historig transakcii,
date zarejestrowania na gietdzie itd.

Inni podwykonawcy

Zawsze nalezy ustali¢, czy podwykonawca
wykona ustuge sam, czy tezza pomoca innych
0sob (spedytorow dalszych, kolejnych
sktadownikéw itd). W przypadku uzyskania
odpowiedzi twierdzacej warto, by spedytor
zweryfikowat dokumenty oraz informacje
dotyczace podwykonawcow swego podwy-

konawcy - w takim samym zakresie, w jakim
pozyskuje te dokumenty i informacje w odnie-
sieniu do swego bezposredniego podwy-
konawcy.

Wszystkie te wyzej nakreslone obowigzki
weryfikacyjne niejednemu wydadzg sie za-
pewne nie do spetnienia — jako czasochtonne,
awrecz paralizujace prowadzenie dziatalnosci.
Czy lepiej w takim razie, by dziatalno$¢ spedy-
tora sparalizowana zostata przez komornika,
egzekwujacego zasadzone na rzecz poszko-
dowanego klienta kilkusettysieczne, a moze
i nawet milionowe odszkodowanie — albo
przez bankructwa klientdw spedytora, win-
nych mu setki tysiecy za wykonane, a nieza-
ptacone, ustugi...? (B.J.)

Dokumentacja w

Bez watpienia najczesciej punktem od-
niesienia dla czynnoSci spedycyjnych jest
kontrakt handlowy, ktorego przygotowanie,
obstuga i wykonanie wymaga zawarcia
roznych umow, a w zwigzku z tym — spo-
rzadzenia szeregu dokumentow. Z obowigz-
kiem dostawy towaru — badZ koniecznoscia
jego odbioru (w zalezno$ci od podziatu obo-
wigzkdw pomigdzy stronami kontraktu) wiaze
sie nieodigcznie kwestia organizacji trans-
portu, wydania towaru osobie uprawnione;j,
ewentualnego zabezpieczenia roszczen sprze-
dajacego o zaptate ceny.

Wszystko to odbywa sie na podstawie
stosowanych w branzy TSL dokumentéw,
przy czym strony kontraktu handlowego nie-
jednokrotnie zastepowane s przez profesjo-
nalistow — czyli dziatajagcych na ich rzecz
spedytorow. Czesto spotykanymi w obrocie

transporcie 1 spedycji

s takze dokumenty opracowane przez organi-
zacje FIATA - Fédération Internationale des
Associasions de Transitaires et Assimilés.
Organizacja FIATA opracowata i oddata do
uzytku swoim cztonkom — badz cztonkom
organizacji krajowych, do ktérych naleza
przedsiebiorcy z branzy TSL, nastepujace do-
kumenty: FIATA FCR (Forwarders Certificate of
Receipt), FIATA FCT (Forwarders Certificate of
Transport), FWR (FIATA Warehouse Receipt),
FBL (negotiable FIATA Multimodal Transport
Bill of Lading), FWB (non-negotiable FIATA
Multimodal Transport Waybill), FIATA SDT
(Shippers Declaration for the Transport of
Dangerous Goods), FIATA SIC (Shippers
Intermodal Weight Certificate), FFI (FIATA
Forwarding Instruction), FIATA AWB Air
Waynbill (non-negotiable FIATA Neutral AWB).

1 Migdzynarodowa Federacja Zrzeszen Spedytorow z siedziba w Zurychu w Szwajcarii.

2 Chyba ze o$wiadczenie o przyjeciu oferty spedytora zostato przez zleceniodawce ztozone wczesniej, jeszcze przed ztozeniem spedytorowi zlecenia spedycyjnego. Wowczas zlecenie to
bedzie mie¢ raczej charakter dokumentu zbiorczego, podsumowujacego dotychczas wymienione pomiedzy stronami o$wiadczenia woli.

Ponizej przedstawia sig niektore z doku-
mentow stosowanych w obrocie trans-
portowym:

Zlecenie spedycyjne

W celu organizacji dostawy zamodwionego
towaru strona posiadajaca gestie trans-
portowg zapewne zechce skorzystac z fa-
chowej pomocy podmiotu $wiadczacego
ustugi spedycyjne. Udzieli zatem spedytorowi
zZlecenia spedycyjnego. Zlecenie spedycyjne
jest oSwiadczeniem woli zleceniodawcy
w zakresie zamiaru zawarcia umowy spedycji.
Jezeli wptywa do spedytora na skutek ztozonej
przez spedytora oferty — jest odpowiedzig na
oferte i z chwilg jego wptywu dochodzi do
zawarcia umowy spedycji2. Jezeli natomiast
Zleceniodawca sktada spedytorowi zlecenie
spedycyjne mimo braku oferty spedytora,
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Zlecenie to jest oferta w rozumieniu przepisu
art. 66 kc — chyba, ze nie zawiera wszystkich
istotnych postanowienn umowy spedyciji.
W mysl art. 68 kc, jezeli przedsigbiorca
otrzymat od osoby, z ktdrg pozostaje w statych
stosunkach gospodarczych, oferte zawarcia
umowy w ramach swej dziatalnosci, brak
niezwtocznej odpowiedzi poczytuje sie za
przyjecie oferty. Jesli zatem spedytor wspot-
pracuje stale ze zleceniobiorcg, otrzymane od
niego zlecenie spedycyjne winien niezwtocz-
nie zweryfikowa¢ i ustosunkowac sie do
mozliwo$ci jego wykonania. Odmowa przyje-
cia takiego zlecenia ztozona zbyt pozno, nie
niezwtocznie, spowoduje zawarcie umowy
spedycji, nawet, jesli niektore jej postano-
wienia nie beda dla spedytora korzystne. Zle-
cenie powinno zawiera¢ wszystkie niezbedne
informacje o przesytce i o jej wtasciwosciach,
znaki i numery poszczegdlnych sztuk (opako-
wan), ich liczbe, ciezar, wymiary, kubatureg,
a takze okreslac zakres zlecanej ustugi oraz
wszelkie inne dane i dokumenty potrzebne dla
prawidtowego wykonania zlecenia. Zlecenio-
dawca ma obowigzek udzielenia zlecenia
kompletnego i prawidtowego. Teoretycznie
zleceniodawce obcigzaja konsekwencje
zaistniate wobec spedytora i 0sob trzecich
w nastgpstwie podania w zleceniu niedoktad-
nych, niekompletnych i nieprawidtowych
danych, niemniej jednak nalezy pamietac, iz to
spedytor jest profesjonalistg, a nie zlecenio-
dawca3. Spedytor winien zatem pouczyé
zZleceniodawce, iz w jego dobrze pojetym
interesie jest podanie spedytorowi okreslo-
nych informacji czy tez udzielenie okreslonych
instrukcji. Skorzystanie —badz nieskorzystanie
— z tej porady przez zleceniodawce pozostaje
juz jego sprawg. Pozadane jest stosowanie
ustalonych wzoréw — formularzy — zlecen
spedycyjnych. Czesto sa one dostgpne na
stronachinternetowych przedsiebiorcy spedy-
cyjnego. Pozadanym bytoby, aby zlecenia
spedycyjne podpisywane byty przez osoby
uprawnione do reprezentowania zlecenio-
dawce w Swietle zapisow w KRS lub ewidencji
dziatalno$ci gospodarczej. W praktyce wszak
bywa tak rzadko, ale praktyka ta zostata
usankcjonowana przez Sad Najwyzszy, ktory
stwierdzit, iz dorozumiewa sie petnomoc-
nictwo osoby, zatrudnionej na stanowisku,
z ktorym zwiazane jest dokonywanie okreslo-
nych czynnosci. Pracownik zleceniodawcy,
zatrudniony np. w dziale eksportu czy tez

w dziale transportu, bedzie mogt by¢ uznany
za uprawnionego do podpisania zlecenia spe-
dycyjnego, udzielanego spedytorowi. Przy
petnej gestii w imporcie towaru spedytor
organizowa¢ moze takze odbior towaru od
zagranicznego sprzedajacego (musi wiec
pozna¢ jego dane oraz termin gotowoSci
towaru) i transport morski; przy gestii drugiej
strony kontraktu spedytor bedzie najprawdo-
podobniej zajmowat si¢ odbiorem towaru od
przewoznika (np. morskiego) i zorganizo-
waniem dowozu tego towaru do miejsca
przeznaczenia. Musi wigc dodatkowo poznac
spodziewany termin przybycia statku, a takze
dane do ewentualnej odprawy celngj. W niek-
torych przypadkach, w szczegolnosci przy
spedycji towarow rolno- spozywczych, zboz i
pasz, towarow luzem, catostatkowych,
uregulowac nalezy tez kwestie kontroli ilo$cio-
wejijakosciowej, urzedowych zezwolen i poz-
wolen, a przy spedycji tadunkoéw ponad-
gabarytowych — kwestie zezwolen na przejazd
pojazdow ponadnormatywnych.

Zlecenie transportowe

Czesto spotykanym w obrocie dokumentem
jest zlecenie transportowe (przewozowe).
Nazwa tego dokumentu nie oznacza, iz przyjac
takie zlecenie moze tylko podmiot wykonujacy
przewozy. Ustalona linia orzecznictwa sadow
pozwala na stwierdzenie, iz nie ma zadnego
znaczenia fakt, jakg gtdwng dziatalno$cig para
sie przedsiebiorca. Istotnym jest, jaka umowe
zawrze —do czego si¢ zobowiaze. Jezeli zatem
przedsiebiorca spedycyjny zawart ze swym
Zleceniodawcg umowe przewozu, jest w Swie-
tle prawa przewoznikiem, nawet gdyby ustug
przewozowych sensu stricto przedsigbiorca
ten nie Swiadczyt. W wyroku z dnia 6 paz-
dziernika 2004r., sygn. akt1 CK 199/04 (LEX nr
146332) Sad Najwyzszy wywiodt, iz jezeli
przyjmuje sie oferte, w ktorej mowa jest tylko o
przewozie rzeczy, a zadne czynnosci konklu-
dentne nie wskazujg na istnienie dodatkowych
postanowien umownych obejmujacych ustugi
Zwigzane z przewozem, to umowa zawarta
przez przyjecie oferty jest stricte umowa
przewozu, a nie umowg spedycji. Brak
uprawnien administracyjno-prawnych do
wykonywania np. przewozow miedzynarodo-
wych nie ma wptywu na stosowanie do tak za-
wartej umowy przewozu przepiséw Konwencji
0 Umowie Miedzynarodowego Przewozu
Drogowego Towardw (CMR). Nie moze zatem

3 Umowe spedycji nazywa sie w doktrynie umowa jednostronnie zawodowa.

podmiot prowadzacy przedsiebiorstwo spedy-
cyjne skutecznie broniC sie zarzutem nie
posiadania uprawnien czy Srodkow do
wykonywania przewozu miedzynarodowego
(badz krajowego), jesli przyjat zlecenie trans-
portowe. Poprzez przyjecie zlecenia trans-
portowego przedsigbiorca spedycyjny staje
sie bowiem przewoznikiem umownym. Usta-
wa prawo przewozowe nie zawiera definicji
umowy przewozu. Definicja taka znajduje sie
w kodeksie cywilnym- w przepisie art. 774 kc.,
zgodnie z ktorym przez umowe przewozu
przewoznik zobowigzuje sie w zakresie
dziatalnoSci swego przedsiebiorstwa do
przewiezienia za wynagrodzeniem 0sob lub
rzeczy. Definicja ta zachowuje wiec moc takze
w kontekScie przepisu art. 775 k¢, w mysl|
ktorego przepisy kodeksu cywilnego o umo-
wie przewozu stosuje sie do przewozu w za-
kresie poszczegoinych rodzajow transportu
tylko o tyle, o ile przew6z ten nie jest uregu-
lowany odrebnymi przepisami. Tymi odreb-
nymi przepisami sg zas przepisy ustawy pra-
WO przewozowe — oraz postanowienia Kon-
wencji CMR, Konwencji CIM - COTIF itd.

List przewozowy

List przewozowy to dokument sktadany przez
nadawce przewoznikowi w zwigzku z zawar-
ciem umowy przewozu, a takze przyjeciem
przez przewoznika przesytki towarowej do
przewozu. W liscie przewozowym nadawca
zamieszcza w SzczegOInoSci nazwe swojej
firmy (imig i nazwisko) oraz adres, oznacza
przewoznika zawierajacej umowe, wskazuje
miejsce przeznaczenia przesytki oraz nazwe
i adres odbiorcy, okresla rzeczy stanowigce
przesytke co do masy, liczby sztuk, sposobu
opakowania i oznakowania, zamieszcza tez
ewentualnie inne wskazania i o$wiadczenia,
wymagane albo dopuszczone zgodnie z prze-
pisami ze wzgledu na warunki danej umowy
lub sposab rozliczen. Nadawca dofgcza do
listu przewozowego dokumenty wymagane
W przepisach szczegolnych, a w razie niemoz-
nosciich dotagczenia dostarcza je w odpowied-
nim czasie w miejscu zatatwiania wymaga-
nych czynnoSci, zamieszczajac w liscie prze-
wozowym odpowiednig wzmianke o dotgcze-
niu dokumentow lub miejscu ich ziozenia.
Jezeli wartoS¢ przewozonych rzeczy nie wy-
nika z rachunku sprzedawcy lub dostawcy ani
z obowigzujgcego cennika, nadawca moze
zadeklarowac ich warto$¢ w liscie przewozo-
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wym. List przewozowy nie jest papierem
wartosciowym. Zgodnie z art. 47 ust. 2 ustawy
prawo przewozowe 0soba, ktora fizycznie
przekazuje przesytke przewoznikowi, nie
zawsze jest nadawca, albowiem nadawca to
podmiot, ktdry zawiera z przewoznikiem umo-
we przewozu. Jezeli umowe przewozu zawart
z przewoznikiem np. spedytor, osoba, ktdra
przekazuje towar przewoznikowi, jest z mocy
prawa upowazniona do dokonywania w imie-
niu nadawcy czynnosci prawnych w zakresie
umowy przewozu, w tym do zmian takiej
umowy. Na przewoz drogowy migdzynaro-
dowy wystawiany jest list przewozowy CMR,
ktory obligatoryjnie winien zawiera¢ klauzule
0 podleganiu przewozu przepisom Konwencji
0 Umowie Miedzynarodowego Przewozu
Drogowego Towaréw (CMR).

Konosament

Zgodnie z art. 129 § 1 ustawy z dnia 18
wrzeSnia 2001r. kodeks morski, przewoznik
obowigzany jest po przyjeciu fadunku na statek
wydac zatadowcy na jego zadanie konosa-
ment (jezeli poprzednio zostaty wydane na ten
tadunek kwity sternika, przewoznik moze uza-
lezni¢ wydanie konosamentu od ich zwrotu).
Konosament stanowi dowod przyjecia tadun-
ku w nim oznaczonego na statek w celu prze-
wozu i jest dokumentem legitymujagcym do
dysponowania tym tadunkiem i do jego odbio-
ru. Dokument taki, jesli jest prawidtowo wysta-
wiony, stwarza domniemanie przyjecia na sta-
tek przez przewoznika okreslonego fadunku do
przewozu w takiej ilosci i stanie, jak to uwi-
doczniono w konosamencie. Dowod przeciw-
ny nie bedzie dopuszczony w przypadku, gdy
konosament zostat przeniesiony na osobe
trzecig dziatajaca w dobrej wierze. Konosa-
ment stanowi o stosunku prawnym pomiedzy
przewoznikiem a odbiorcg fadunku. Postano-
wienia umowy przewozu wigza odbiorce tylko
wowczas, gdy konosament do nich odsyta.
Konosament moze by¢ wystawiony na
imiennie okreslonego odbiorce (konosament
imienny), na zlecenie zatadowcy lub wska-
zanej przez niego osoby (konosament na
zZlecenie) lub na okaziciela. Jezeli w kono-
samencie na zlecenie nie wskazano osoby, na
ktorej zlecenie konosament zostat wystawio-
ny, uwaza sie go za wystawiony na zlecenie
zatadowcy. Konosament winien zawiera¢
oznaczenie przewoznika, oznaczenie zatadow-
cy, oznaczenie odbiorcy lub stwierdzenie, ze
konosament zostat wystawiony na zlecenie
albo na okaziciela, nazwe statku, okreslenie
tadunku z podaniem jego rodzaju oraz -

stosownie do okolicznoSci - jego miary,
objetosci, liczby sztuk, iloSci lub wagi,
okreslenie zewnetrznego stanu tadunku i jego
opakowania, znaki gtowne niezbedne dla
stwierdzenia tozsamo$ci tadunku, podane
przez zatadowce na pisSmie przed rozpocze-
ciem tadowania, jezeli je wydrukowano lub
w inny sposob utrwalono na poszczegdlnych
sztukach tadunku lub jego opakowaniu, ozna-
czenie frachtu i innych nalezno$ci przewoznika
albo wzmianke, ze ich zapfata w catosci juz
nastapita lub powinna nastgpi¢ stosownie do
postanowien zamieszczonych w innym doku-
mencie, nazwg miejsca zatadowania, nazwe
miejsca wytadowania albo okreslenie, kiedy
lub gdzie nastgpi wskazanie miejsca wytado-
wania, liczbe wydanych egzemplarzy konosa-
mentu, date i miejsce wystawienia konosa-
mentu, podpis przewoznika albo kapitana
statku lub innego przedstawiciela przewoz-
nika. Konosament jest papierem warto$cio-
wym. Moze byC przeniesiony na inng osobe,
ktora przez przeniesienie nabywa uprawnienia
do dysponowania tadunkiem i do jego odbioru.
Konosament imienny przenosi sie przez prze-
lew wierzytelnosci, konosament na zlecenie
przenosi sie przez indos, za$ konosament na
okaziciela - przez wydanie konosamentu.
Szczegbtowe zasady wystawiania konosa-
mentu oraz praw i obowigzkdw wynikajacych
z konosamentu reguluje Konwencja Bruk-
selska o ujednostajnieniu niektorych zasad
dotyczacych konosamentow, zwana, wraz
z protokotem dodatkowym, Regutami Haga -
Visby.

Morski list przewozowy

Tzw. sea waybill to list przewozowy wysta-
wiany z tytutu przewozu przesytki drogg
morska. Jego funkcjonowanie w obrocie moz-
liwe jest takze w oparciu o tzw. Reguty Ham-
burskie, albowiem konwencja ta dopuszcza
wystawienie z tytutu przewozu morskiego
rowniez innego niz konosament dokumentu.
Konwencja ta nie zostata przez Polske ratyfiko-
wana, niemniej jednak w przypadku, gdy sea
waybill do niej odsyta, zaréwno zatadowca, jak
i odbiorca, zobowiazani beda do stosowania
jej postanowien. W odroznieniu od konosa-
mentu morski list przewozowy nie jest papie-
rem wartosciowym, nie stanowi o tytule praw-
nym do towaru i jest dokumentem niezby-
walnym.

AWB
Air waybill to miedzynarodowy lotniczy list
przewozowy, wystawiany przez przewoznika

lotniczego na dowod zawarcia umowy prze-
wozu lotniczego przesytki. Podobnie jak kazdy
list przewozowy, rowniez i AWB jest dokumen-
tem niezbywalnym.

FIATA Multimodal Transport Bill of Lading
FIATA Multimodal Transport Bill of Lading
(FBL) jest konosamentem, a wigc dokumen-
tem z zatozenia zbywalnym, papierem warto$-
ciowym. Jesli ma mie¢ charakter niezbywalny,
musi to wynika¢ wprost z tresci tego konosa-
mentu. FBL zaaprobowany zostat przez Mie-
dzynarodowg Izbe Handlowa w Paryzu (ICC).
FBL opatrzone jest logiem ICC oraz klauzulg
potwierdzajaca, ze FBL spetnia Reguty
UNCTAD/ICC w zakresie dokumentow trans-
portu multimodalnego. FBL obejmuje swym
zakresem dowolng relacje — door-to-door lub
port — port, w zalezno$ci od potrzeby. Nie ma
przy tymznaczenia, iloma Srodkami transportu
przesytka bedzie przewozona. Tak réznorodny
zakres rodzi szeroka odpowiedzialnos¢ wys-
tawcy FBL. Ponosi¢ on bedzie odpowiedzial-
nos¢ przewoznika umownego w ramach rezi-
mow roznych gatezi transportu. Nalezy pamie-
ta¢, by nie wystawiac i nie wydawac FBL za-
nim przesytka znajdzie sie w gestii wystawcy
tego dokumentu, albowiem zgtoszenie przez
0sobe uprawniong z konosamentu roszczenia
0 wydanie przesytki rodzi po stronie wystawcy
FBL obowigzek jej wydania, pod rygorem
odpowiedzialno$ci odszkodowawczej. Mozli-
woS$¢ wystawienia FBL uzalezniona jest od
posiadania przez wystawce stosownego
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilngj
w zakresie ryzyk, angazujacych odpowiedzial-
no$¢ wystawcy tego konosamentu.

FIATAFCR

Zebranie roznych towardw przez spedytora
w celu np. ich wysytki o charakterze ,project
cargo” badz w celu skonsolidowania przesytki,
wymaga zgromadzenia wielu elementow prze-
sytki, majacej czesto charakter dostawy in-
westycyjnej. Pierwszy towar (jego partie)
spedytor moze otrzymac na dtugo przed datg
wysyiki. Eksporter natomiast moze by¢ zobli-
gowany do zaptaty dostawcy z chwilg odebra-
nia towaru przez spedytora. Z kolei eksporter
moze zawarowac sobie prawo do ptatnosci za
towar, naleznej od zagranicznego kupujacego,
rowniez z chwilg oddania towaru w piecze spe-
dytorowi. Zarowno zatem dos-tawca, jak i za-
graniczny Kkupujacy, moga zyczy¢ sobie
przedstawienia dowodu, ze towar zostat ze-
brany w celu finalnej wysytki. Dowodem takim
jest FIATA FCR (Forwarder’'s Certificate of
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Receipt) - spedytorskie zaswiadczenie przy-
jecia towaru. FCR moze by¢ takze uzywane
przy sprzedazy towarow na bazie ex works lub
FOB. Przez wystawienie FIATA FCR spedytor
potwierdza przyjecie towaru zewngtrznie w
stanie dobrym. Staje sie przez to odpowie-
dzialny za szkode, jesli towar byt zewnetrznie
uszkodzony. FIATA FCR zawiera tez nieodwo-
falne zlecenie dostarczenia towaru opisanemu
w FIATA FCR odbiorcy. Zlecenie to moze by¢
zmienione tylko wtedy, jesli spedytorowi
zostanie zwrocony oryginat FIATA FCR - pod
warunkiem wszak, ze spedytor jest jeszcze w
stanie uwzgledni¢ zmiang zlecenia. FIATA FCR
jest dokumentem niezbywalnym, nieprzena-
szalnym, €O 0znacza, Ze prawa z niego nie
moga by¢ zbyte w drodze indosu. Dostar-
czenie towaru nie jest zalezne od przedsta-
wienia FCR w miejscu przeznaczenia. Na
rewersie FIATA FCR drukowane sg ogolne wa-
runki poszczegolnych krajowych zrzeszen
spedytorskich, nalezacych do FIATA, a jesli
takie 0goIne warunki nie zostaty w danym kraju
opracowane - FIATA Model Rules for Freight
Forwarding Services. FIATA FCR wystawiany
jest jedynie w oryginale (jednym egzem-
plarzu). Jesli potrzebne sg dalsze egzemplarze
FIATA FCR, musza byé one wyraznie
oznaczone jako kopie, z ktorymi nie wigza sie
zadne uprawnienia.

Od wielu lat FIATA utrzymuje zakaz postu-
giwania sie FIATA FCR w odniesieniu do
przesytek stali. Niestety czestokro¢ zapomina

sie o tym, wystawiajac FIATA FCR takze na
przesytki stali lub przesytki produktow ze sta-
li4. Skutkowaé to moze badz indywidualng od-
powiedzialnoscig wystawcy wzgledem orga-
nizacji FIATA, badz odpowiedzialnoscig PISIL
jako organizacji krajowej, ktorej cztonkiem jest
wystawca.

FIATAFCT

Jest to spedytorskie za$wiadczenie trans-
portowe. W zatozeniu miato zastapi¢ stoso-
wane przez spedytorow tzw. House Bills of
Lading, czyli konosamentow domowych
(spedytorskich). Nie cieszyty sie one bowiem
uznaniem bankow. Dokument FIATA FCT jest
podobny do FIATA FCR o tyle, ze spedytor
poprzez wystawienie FIATA FCT po$wiadcza
przyjecie przesytki w swoja piecze. Wystepuja
wszak zasadnicze roznice pomiedzy tymi
dokumentami. Podstawowa roznica wynika
z faktu, ze FIATA FCT jest dokumentem
zbywalnym, a FIATA FCR nie. FIATA FCT jest
dokumentem, z ktorego wynika prawo do
przesytki, a zatem FIATA FCT - w celu odbioru
przesytki - powinien by¢ przedstawiony przez
0sobe uprawniong w miejscu przeznaczenia.
Spedytor wystawiajacy FIATA FCT zobowia-
zuje sie do dostawy przesytki okreslonemu
odbiorcy, w okreSlonym migjscu przezna-
czenia. Winien ustanowi¢ agenta w miejscu
przeznaczenia, do ktérego to agenta odbiorca
mazgtosic sie celem odbioru przesytki.

FWB

Non-negotiable FIATA Multimodal Transport
Waybill jest, jak sama nazwa wskazuje,
niezbywalnym multimodalnym listem przewo-
zowym. Moze by¢ wykorzystywany w przewo-
zach multimodalnych, a takze w relacjach port
—port. FWB, podobnie jak FBL, jest dokumen-
tem wystawianym przez spedytora, bedacego
przewoznikiem umownym. Jest dokumentem
niezbywalnym i w celu odbioru przesytki nie
jest wymagane jego przedtozenie. Nie jest
wigc konosamentem, ale stanowi dowdd za-
warcia umowy przewozu i przyjecia przez
wystawce odpowiedzialnosci przewoznika.

FWR

FIATA Warehause Receipt (FWR) jest kwitem
sktadowym, znajduje wigc zastosowanie do
sktadowania towarow. Nie nosi wszak cech
warrantu — czyli dowodu skfadowego o cha-
rakterze zbywalnego papieru wartosciowego.
FWR stanowi, ze wydanie towaru w nim
wymienionego moze nastgpi¢ wytacznie po
jego przedtozeniu. W zasadzie jest dokumen-
tem niezbywalnym (za wyjatkiem zbycia droga
cesji praw) — chyba, ze wyraznie inaczej
postanowiono.

Znajomo$¢ rodzajow dokumentow, wys-
tepujacych w TSL, umiejetnoS¢ ich wiasci-
wego zastosowania, niejednokrotnie pozwoli
na dopasowanie oferty spedytora do szczegol-
nych potrzeb klienta. (B.J.)

4 Nie chodzi przy tym o to, by FIATA FCR nie magt by¢ wystawiony dla przesytki produktu, ktorego elementem, czg$cia sktadowa czy tez sktadnikiem jest stal. Chodzi o stal w wersji
nieprzetworzonej wzglednie o taki towar, ktérego gtownym sktadnikiem jest stal. Oczywiscie jest to materia ocenna, mogaca w praktyce budzi¢ wiele watpliwosci interpretacyjnych, a

nawet sporow.

List Gwarancyjny — podpisac...? Nie podpisac....?

Konosament, jak stanowi przepis art. 131
ustawy z 18 wrzesnia 2001 r. Kodeks morski,
to jednostronny dokument, stanowigcy dowod
przyjecia przez przewoznika tadunku w nim
oznaczonego do przewozu i stanowigcy
0 legitymacji uprawnionego posiadacza do
dysponowania tym tadunkiem oraz jego
odbioru. To takze dokument bedacy papierem

wartosciowym, tzw. papierem towarowym.
Co sie zatem dzieje, gdy zaginie? Zdarza sie
wszak stosunkowo czesto, iz konosamenty
ging — a to gdzie$ je ,zapodzieje” i nie zdota
odnalez¢ firma Kkurierska, a to sama osoba
uprawniona tak skutecznie schowa, jakby
przystowiowy diabet réwnie przystowiowym
nakryt je ogonem... Jesli nie umowiono sie

1 Wtakim przypadku prezentacja konosamentu/ setu konosamentdw nie jest warunkiem wydania fadunku

0 np. telex release lub 6w zaginiony konosa-
ment nie byt tzw. Express Bill of Lading!,
przewoznik morski zapewne zazada podpisa-
nia przez osobe uprawniong listu gwarancyj-
nego — czyli Letter of Indemnity (dalej — LOI),
a na przypadek odmowy podpisania listow
gwarancyjnych przez zatadowce, odbiorce —
oraz wszelkie pozostate osoby, oznaczone
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w tresci konosamentu wspoinym pojeciem
,Merchant”, tfadunek nie zostanie 0sobie
uprawnionej. Co wigcej, rzadko kiedy w sy-
tuaciji takiej zastosowanie znajdzie prawo pol-
skie, w tym i zacytowany na wstepie art. 131
kodeksu morskiego. Warunki umowy prze-
wozu oraz klauzule konosamentowi zawierajg
bowiem odestanie — w sprawach w umowie
przewozu nie uregulowanych — do wskaza-
nego tamze systemu prawnego. Bardzo czesto
bedzie to prawo angielskie. W kwestii upraw-
nienia przewoznika morskiego do Zzadania
przedstawienia listu gwarancyjnego (LOI)
nalezy przeto odniesc sie do doktryny prawa
angielskiego. Zarowno wszak w systemie
prawa polskiego, jak i angielskiego, moc
obowigzujaca zachowuje Konwencja Migdzy-
narodowa o ujednostajnieniu niektorych zasad
dotyczacych konosamentéw, podpisana w
Brukseli dnia 25 sierpnia 1924 r. wraz z pro-
tokotem dodatkowym —czyli tzw. Reguty Haga
—Visy.

Stwierdzi¢ tez wypada, ze jakkolwiek ins-
tytucja listu gwarancyjnego, ktorego podpi-
sania 73dajg przewoznicy morscy w sytuacji
zaginiecia konosamentu czy tez jego zagu-
bienia przez osobe uprawniong, jest pow-
szechnie znana i stosowana, zadne przepisy
prawa nie regulujg kwestii obowigzku — czy tez
celowosci — wystawienia LOl w przypadku
zagubienia/ zaginiecia konosamentow. Stoso-
wanie LOI jest bowiem wytworem praktyki.

Powstaje wszak pytanie, jak daleko prawa
i obowiazki, wynikajace z LOI, moga wykra-
czac poza prawa i obowiazki wynikajace z ko-
nosamentu, a takze jakie ryzyka niesie ze sobg
wystawienie LOI.

Aby odpowiedzie¢ na to pytanie nalezy
rozwazy¢ przede wszystkim funkcje kono-
samentu.

| tak w prawie angielskim status prawny
konosamentu wynika gtownie ze zwyczaju
handlowego, usankcjonowanego orzecz-
nictwem2. Zastosowanie do niego znajda
reguty Haga Visy. Tradycyjnie przeto w prawie
angielskim konosament petni funkcje pokwito-
wania przyjecia towaru, dowodu zawarcia
umowy przewozu (cho¢ sam umowa przewo-
zu nie jest), a takze tytutu prawnego do towaru.
Przyjmuje sie na gruncie prawa angielskiego,
ze w ramach owej trzeciej funkciji konosament
stanowi wigZz pomiedzy kontraktem handlo-
wym (umowa sprzedazy), uUmowag przewozu,
a takze umowa o akredytywe dokumentowa,
umowg zastawu, jak roéwniez innymi umo-

wami o0 charakterze zabezpieczajacym, gwa-
rancyjnym.

Konosament zatem uprawnia o0sobe
uprawniong — czyli podmiot wskazany wprost
w konosamencie imiennym, okaziciela kono-
samentu na okaziciela badz posiadacza
konosamentu na zlecenie, legitymujacego sie
nieprzerwanym ciggiem indosow, do zadania
wydania na jej rzecz przez przewoznika
morskiego towaru, opisanego w tym konosa-
mencie.

Uprawnienia ptynace z kazdego z powyz-
szych rodzaju konosamentu mogg by¢ prze-
niesione na osobe trzecia, niemniej jednak
w przypadku konosamentu imiennego do
przejscia praw i obowigzkow wymagana jest
dodatkowa czynnosS¢ prawna, zawarta w od-
rebnym dokumencie (umowie) —czyli przelew
(cesja) praw. Konosament na zlecenie przeno-
si sig przez indos, a konosament na okaziciela
- przez proste wreczenie. Z tego tez wzgledu
zarowno doktryna, jak i praktyka, tylko te dwa
ostatnie typy konosamentu (na okaziciela i na
Zlecenie) nazywa konosamentami zbywal-
nymi (negotiable), za$ konosament imienny
uznawany jest za dokument niezbywalny (non-
negotiable). W jego przypadku bowiem
przedmiotem przeniesienia sg prawa i obo-
wigzki, a nie sam dokument jako papier war-
tosciowy.

Powstaje pytanie, czy nie przedstawienie
kazdego z rodzajow konosamentu uprawnia
przewoznika morskiego do zadania wystawie-
nia LOl w zamian za wydanie towaru.

Do pewnego czasu powszechnie przyjmo-
wato sie na gruncie prawa angielskiego, iz
w przypadku konosamentu imiennego przed-
stawienie go w celu odbioru towaru nie byto
niezbedne. Obecnie orzecznictwo nie tylko
sadow brytyjskich, ale takze i innych jurys-
dykcji, np. francuskiej czy holenderskiej, przyj-
muje odmienne stanowisko w tej sprawie.
InPeerVoss v APL Co Pte Ltd [2002] 2 Lloyd’s
Rep 707 the Consignee box contained the
printed words "(Name and Full Address/Non-
Negotiable Unless Consigned to Order)(Unless
provided otherwise, a consignment "To Order"
means to Order of Shipper.)".W szczeg6inosci
na podstawie wywodow poczynionych przez
Sad Apelacyjny w sprawie Peer Voss vs APL
Co Pte Ltd [2002] 2 Lloyd's 707 Rep 707, ale
takze i w sprawie Rafaela S/ 2002/ 2 Lloyd’s
Rep. 403, w aktualnym orzecznictwie oraz
doktrynie utrwalit sie poglad, iz skoro kono-
sament imienny to nie morski list przewozowy

2 takw sprawie Lickbarrow vs. Mason, 1794, STR 683, Anders vs. Maclean, 1883, 11 QB 304.

(see wayhill), ktorego przedtozenie nie jest
konieczne celem odbioru towaru, nie mozna
z zastosowania li tylko szczegolnej formuty
konosamentu wyprowadzac¢ wnioskow, ktore
doprowadzityby do zréwnania funkciji konosa-
mentu z morskim listem przewozowym. Jak
orzekty sady w wyzej powotanych sprawach,
aby konosament imienny - w zakresie
uprawnien do odbioru towaru - magt by¢
potraktowany przez strony tak samo, jak
morski list przewozowy, z tresci samego
konosamentu musi to niezbicie wynikaé. Co
prawda konosamenty czesto zawieraja
klauzule, Ze jesli konosament opiewa na
okreslonego odbiorce, a jego tozsamosc
mozna fatwo potwierdzi¢, odbior towaru
nastepuje bez konieczno$ci prezentacji kono-
samentu. Powyzsze uprawnienie nie moze
wszak budzi¢ zadnych watpliwosci, musi by¢
jasne i klarowne i niezalezne od jakichkolwiek
innych okoliczno$ci. Therefore, a bill of lading
is straight or non-negotiable wheDlatego tez
celem uzyskania towaru mimo wszystko
wymagana jest prezentacja oryginatu konosa-
mentu imiennego, chyba ze z tresci samego
konosamentu wprost wynika, ze prezentacja
oryginatu celem odbioru towaru nie bedzie
wymagana pod zadnymi warunkami. Co
wigcej, sady w wyzej opisanych sprawach
przyjety, iz celem uzyskania przez konosament
charakteru dokumentu niezbywalnego wszel-
kie, nawet ‘fabrycznie’ wydrukowane klauzule,
odnoszace sie do jakiejkolwiek mozliwosci
uzyskania przez konosament charakteru
dokumentu zbywalnego (‘to order’, ‘to order
of’ a named person or ‘to order of a bearer’)
winny zosta¢ wyraznie wykre$lone.

Nalezy takze podniesc, iz zgodnie z art. 4
ust. 2 lit. i) Konwencji Brukselskiej o ujedno-
stajnieniu niektorych zasad dotyczacych
konosamentow (Haga - Visby) - ani
przewoznik, ani statek, nie beda odpowiedzial-
ni za strate lub szkode wynikajacg lub pocho-
dzaca z czynu lub przeoczenia zatadowcy lub
wtasciciela towaréw, jego agenta lub
przedstawiciela. W Swietle powyzszego
stwierdziC wypada, ze prakiyka zadania
podpisania listbw gwarancyjnych przez
osoby, ktore maja badZz mogg mie¢, wedle
wiedzy przewoznika morskiego, prawo do
towaru, na ktory konosament opiewa, jest
w petni uzasadniona wtedy, gdy konosament,
ktory zagingt badz z innych przyczyn nie
mozna go przedstawic, jest to konosament na
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okaziciela, na zlecenie, a takze konosament
imienny, jesli w formularzu konosamentu nie
wykreslono stéw mogacych odnosic sie do
zbywalnosci konosamentu, a z tresci owego
konosamentu nie wynika wprost roszczenie
odbiorcy 0 wydanie towaru bez prezentacii
oryginatu konosamentu.

Nie mozna przy tym ograniczy¢ kregu
0s06b, od ktorych przewoznik morski zada listu
gwarancyjnego, li tylko do zatadowcy. Jesli
bowiem z innych okolicznosci wynika, ze
zatadowca zawart umowe w przedmiocie
owego towaru z osobami trzecimi, rowniez te

osoby, jako mogace mie¢ prawo do towaru,
winny list gwarancyjny podpisac. Nie ma przy
tym zadnego znaczenia okoliczno$¢, w ktory
momencie moca kontraktu handlowego
przechodza — czy tez juz przeszty - prawa
i ryzyka w towarze ze sprzedajacego na
kupujacego. Kazdy kontrakt handlowy moze
przeciez zostac przez jego strony zmieniony
w kazdym czasie, poza wiedza i kontrolg
przewoznika morskiego.

Co wiecej, nalezy takze podniesé, iz ryzyka
zwigzane z wydaniem towaru osobie nie-
uprawnionej s3 przedmiotem ubezpieczen

morskich — ubezpieczenia odpowiedzialnoSci
cywilnej przewoznika morskiego.

Warunki tych ubezpieczen okreslane s
przez klub P&I. Zaréwno przeto postanowienia
umow ubezpieczenia, jak i okdlniki, wydawane
przez P&I, s3 dla ubezpieczajacych prze-
woznikow morskich wigzace, albowiem ich
naruszenie moze skutkowac odmowa wyptaty
odszkodowania.

Jednym z takich okdlnikow jest okolnik nr
4/01 (Circullar Ref. 4/01) UK P&l Club,
dotyczacy zagadnienia, bedacego przedmio-
tem niniejszych rozwazan.

‘TO THE MEMBERS
Dear Sirs

the bill of lading.

wording agreed with the banks.

Financial Limit

at the time of delivery.
Duration of security

BILLS OF LADING - DELIVERY OF CARGO

STANDARD FORMS OF LETTERS OF INDEMNITY TO BE GIVEN IN RETURN FOR:
(A) Delivery of cargo without production of the original bill of lading

(B) Delivery of cargo at a port other than that stated in the bill of lading

(C) Delivery of cargo at a port other than that stated in the bill of lading and without production of the original bill of lading

In December 1998, in common with other Clubs in the International Group, the Association issued a Circular to Members
recommending revised wordings of the standard form Letters of Indemnity for use by Members in circumstances where they are
requested to deliver cargo without production of the original bill of lading and/or to deliver cargo at a port other than that stated in

As a result of comment from shipowners and shipowners' organisations, a further review of the wordings has been undertaken
and further modifications to the standard wordings have now been made. Moreover, discussions have taken place between the
International Group and the British Bankers Association (BBA) and a separate standard wording has been agreed on the basis of
which banks members of the BBA will now be prepared in principle to join in the Letters of Indemnity while, through the auspices
of the International Chamber of Commerce, the BBA will endeavour to promote this agreed standard wording within the
international business community. The BBA has also given its general approval to this Circular.

In consequence of the agreement reached with the BBA, the three recommended standard form Letters of Indemnity are now
issued in two versions: INT GROUP A (for delivery of cargo without production of the original bill of lading), INT GROUP B (for
delivery of cargo at a port other than that stated in the bill of lading against production of at least one original bill of lading), and
INT GROUP C (for delivery of cargo at a port other than that stated in the bill of lading and without production of the original bill of
lading) for use when the commercial party requesting delivery (the "Requestor") will alone be signing the Letter of Indemnity, and
INT GROUP AA, INT GROUP BB and INT GROUP CC for use when a bank will be joining in the Letter of Indemnity and which forms
incorporate, in addition to the same indemnities given by the Requestor under INT GROUP A, B and C, the separate standard

The principal features of the new wordings are explained below.

The liability of the Requestor should generally not be limited. However, where a bank is to join in the Letter of Indemnity it will
generally insist upon a fixed monetary limit. The amount of the limit must be a matter for negotiation in order that it properly
reflects the potential exposure in the particular circumstances, taking into account, inter alia, the sound market value of the cargo
at the time of delivery, but it is recommended that the limit should be a minimum of 200% of the sound market value of the cargo

Under INT GROUP A and AA, the liability of the Requestor (and, hence, the bank under AA) terminates upon the delivery of all
original bills of lading to the shipowner. If the original bills of lading are not delivered to the shipowner, the Requestor's liability
under the Letter of Indemnity continues.

Subject to delivery of all original bills of lading as stated, and to the two exceptions described below, the bank's liability under INT
GROUP AA is for an initial period of six years, but which is automatically renewable from time to time for further periods of two
years at the request of the shipowner. The exceptions are (1) that, rather than agree to an extension of its liability, the bank has the
option of discharging its liability by paying the maximum amount payable under its indemnity and (2) that, in the event of a
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demand being made by the shipowner to the bank for payment under the indemnity before the termination date, or in the event of
the bank being notified by the shipowner of the commencement of legal proceedings against the shipowner before the termination
date, the liability of the bank will continue until the demand has been paid or the legal proceedings have been concluded, the
bank, if called upon so to do, paying the amount of any judgment or Settlement payable by the shipowner if the Requestor has
failed to do so.

Under INT GROUP B, C, BB and CC, since it is possible for a claim to be pursued against a shipowner for delivering cargo at a
port other than that stated in the bill of lading despite cargo being delivered against production of the original bill of lading, or all
original bills of lading being subsequently delivered to the shipowner (in particular, in circumstances where a charterer may
require a cargo owner to receive his cargo at such other port against his wishes and request the shipowner to accommodate his
request), the liability of the Requestor will continue until it can be established to the satisfaction of the shipowner that no such
claim will be made.

Accordingly, unless the shipowner is satisfied that no claim of this nature will be made, the liability of the bank under INT GROUP
BB and CC will be as described under INT Group AA above.

Scope of security

The Requestor is obliged to provide bail or other security not only to prevent or lift the arrest of the ship the subject matter of the
indemnity, but also any other ship in the same or associated ownership, management or control. In addition, the Requestor is
obliged to provide bail or other security to prevent interference in the use or trading of the ship, such as a caveat being entered on
the ship's registry to prevent the sale of the ship the subject matter of the indemnity.

Where a bank joins in the Letter of Indemnity it will generally not agree to provide bail or other security. However, the bank will pay
any amount up to the limit of its liability under the Letter of Indemnity in order to enable the shipowner to arrange the provision of
security if the Requestor fails to provide bail or other security.

Tankers

A provision designed to give greater security to tankers has been incorporated, whereby requested delivery of a bulk liquid or gas
cargo to a terminal or facility, or to another ship, lighter or barge is to be deemed to be delivery to the party to whom delivery has
been requested.

* *x %

Members are again reminded that, unless the Directors otherwise determine, there is no cover in respect of liabilities arising out
of the delivery of cargo without production of the original bill of lading and/or delivery at a port other than that stated in the bill of
lading and that, in such circumstances, Members are strongly advised to ensure that they are fully satisfied with the financial
standing of those who are to issue these indemnities.

The standard form Letters of Indemnity are designed to cover a broad range of trades and operations, and Members may wish to
modify the standard forms to suit particular requirements. However, in this event, it must be appreciated that if a bank is to join in
the Letter of Indemnity there may be limited scope for amendment, and that the Requestor's bank will have to be consulted if any
material change is contemplated. The Managers will be pleased to advise Members regarding any proposed maodification.

Finally, it is not uncommon for Members to be requested by charterers to agree clauses in charter parties which expressly provide
for the delivery of cargo without production of bills of lading and/or at ports other than those stated in the bills of lading against
Letters of Indemnity. Members are Strongly advised not to accept such clauses and it is recommended that Members seek advice
from the Managers before responding to such requests.’

Jako ze przewoznik morski nie jest ani
zobowigzany, ani uprawniony do wnikania
w tres¢ kontraktu handlowego, dotyczacego
towaru, opisanego w konosamencie, tresc te-
go kontraktu, w tym zastosowana baza dosta-
wy wg klauzul Incoterms®, pozostaje dla
przewoznika morskiego irrelewantna. Bez-
wzglednie zatem list gwarancyjny winien by¢
podpisany przez zatadowce, ktdrego prawo do
towaru ptynie z samej treSci konosamentu.
Wskazac rowniez wypada, ze listobw gwaran-
cyjnych zada¢ mozna takze od zastawcy,
zastawnika, banku — akredytywodawcy, od-
biorcy - i jakiegokolwiek innego podmiotu,
ktoremu stuzyto, stuzy badz stuzy¢ moze
prawo do towaru opisanego konosamentem,

obligacyjne lub rzeczowe. Z podpisaniem LOI
wigza sie oczywiscie ryzyka, zwigzane
w szczegolnosci z odnalezieniem zagubionych
konosamentow juz po wydaniu towaru w opar-
ciu o LOI - sprowadzajace sie do podniesienia
przez uprawnionych z odnalezionych kono-
samentow roszczen wzgledem przewoznika
morskiego. Dlatego tez im szerszy jest krag
0s06b podpisujacych LOI, tym mniejsze ryzyko,
ze ktora$ z tych osob zechce wykorzystac
ewentualnie odnalezione post factum kono-
samenty i zazada¢ na ich podstawie towaru
badz jego rownowartosci.

Warto takze wskazac, ze spedytor, od
ktorego przewoznik morski zazgdat podpisania

Letter of Indemnity, moze zazada¢ podpisania
analogicznego listu gwarancyjnego od swego
zZleceniodawcy, jesli to zleceniodawca spedy-
tora badz kontrahent zleceniodawcy spedytora
konosamenty zagubit. Spedytor winien bo-
wiem zapewniC sobie prawo regresu wzgle-
dem zleceniodawcy — w takim samym zakre-
sie, w jakim spedytor odpowiadac bedzie z LOI
wzgledem przewoznika morskiego —na wypa-
dek, gdyby przewoznik morski postanowit
dochodzi¢ roszczen z listu gwarancyjnego nie
od np. faktycznego zatadowcy — zlecenio-
dawcy spedytora, a od spedytora jako strony
umowy przewozu morskiego. (B.J.)
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Odpowiedzialnos¢ spedytora wzgledem podwykonawcow
— czyli spedytor miedzy mtotem a kowadtem

Problematyka odpowiedzialnosci spedy-
tora za osoby, ktorymi postuguje sig on przy
wykonaniu zlecenia wzgledem dajacego owo
zlecenie, czesto bywa przedmiotem rozwazan.
Warto wszak tez zajaC sie tematem niejako
»odwrotnym” — czyli odpowiedzialno$cig
spedytora wzgledem 0sab, z ktorymi wstepuje
spedytor w stosunki prawne celem wykonania
spedyciji. Odpowiedzialno$¢ taka moze za$
spedytor ponosi¢ zarowno jako strona za-
wartej w celu zrealizowania obowigzku wysta-
nia przesytki umowy przewozu lub innej
umowy, na przyktad sktadu czy tez umowy
0 Swiadczenie ustug rzeczoznawczo - kon-
trolnych, jesli zawarcie takiej umowy po-
zostawato w zwigzku z przewozem przesytki,
a takze z mocy samego prawa, jesli przepis
prawa statuuje odpowiedzialno$¢ podmiotu,
niebedacego strong umowy, wobec jednej ze
stron takiej umowy (vide np. art. 51 ustawy
Prawo przewozowe).

Swiadczenie spedytora nalezy na gruncie
nie tylko polskiego systemu prawnego, ale tak-
ze i innych systemow prawnych, do jednego
Z bardziej ztozonych. Co wigecej, jako ze jedna
Z postaci Swiadczenia spedytora jest doko-
nanie innych — poza wysytaniem i odbiorem
przesytki - ustug zwigzanych z jej przewozem,
katalog czynnoSci, ktére moga wchodzi¢
w skfad owych ustug wigzanych z przewozem
przesytki jest de facto otwarty. MieSciC sie
wszak musi on w ramach nakreslonych przez
bezwzglednie obowiazujace przepisy prawa,
zasady wspoOtzycia spotecznego oraz, co
nalezy podkresli¢, wtasciwoSci — czyli nature
stosunku prawnego, jaki rodzi umowa spe-
dyciil. Nie bedzie przeto mogta by¢ uznana za
spedycyjng taka czynno$¢, ktdra nie pozostaje
W zZwigzku z przewozem.

Zgodnie z art. 794 kc przez umowe
spedyciji spedytor zobowigzuje sie za wyna-
grodzeniem w zakresie dziatalnoSci swego
przedsiebiorstwa do wysytania lub odbioru
przesytki albo do dokonania innych ustug
zwigzanych z jej przewozem. PodkreSlenia
wymaga, iz $wiadczenie spedytora, takze

z uwagi na szeroki zakres tego Swiadczenia
i stopien jego ztozonoSci, nie ma charakteru
osobistego. Spedytor moze bowiem, w celu
spetnienia swego Swiadczenia, postugiwac sie
podwykonawcami. W tym celu wstepuje
z owy-mi podwykonawcami w stosunki pra-
wne. Bywa tez, iz spedytor, spetniajagc swe
Swiadczenie wynikajace z umowy spedycii,
nabywa prawa — ale takze i obowigzki — wyni-
kajace zinnego stosunku prawnego, nawet nie
bedac jego strona. Niejednokrotnie bowiem
ustawa (akt prawa miedzynarodowego) prze-
widuje powstanie - wskutek okreSlonych
zdarzen badz aktow woli — stanu odpowie-
dzialnosci ex /ege podmiotu, nie bedacego
strong umowy, wzgledem jednej ze stron tej
umowy. Dokonujgcy mocg zawartej umowy
spedyciji odbioru przesytki od przewoznika
spedytor realizuje obowiazki odbiorcy, wyni-
kajace z poszczegolnych aktow prawnych,
regulujgcych dany rodzaj przewozu. | tak spe-
dytor odbiorca zobowigzany jest do sprawdze-
nia stanu przesytki w momencie jej odbioru od
przewoznika — i najpozniej na siedem dni (ew.
na 14 dni — w przypadku np. przewozu lot-
niczego) po dokonaniu odbioru, jesli w chwili
odbioru brak byto zewnetrznych oznak uszko-
dzen przesytki, do sporzadzenia pospotu
z przewoznikiem protokotu na okoliczno$¢
szkody, do zabezpieczenia praw zlecenio-
dawcy wzgledem przewoznika badz dalszego
spedytora w drodze ztozenia stosownych
reklamaciji, zastrzezen czy notyfikacji — i to
Z zachowaniem przepisanych prawem termi-
now.

Czestokro¢ zdarza sie tez, ze spedytor
wystepuje w charakterze odbiorcy przesytki
przewozonej na podstawie umowy przewozu,
ktorg z przewoznikiem zawart tenze sam
spedytor. Spedytor moze wiec by¢ (choC nie
musi) i odbiorcg, i nadawcg jednoczesnie.
Spedytor zawierajacy z przewoznikiem
umowe krajowego przewozu drogowego
(takze kolejowego i Srddlagdowego) staje sie
nadawca, a nadawca, w mysl art. 72 ust. 1, 21
3 ustawy prawo przewozowe, ponosi wzgle-

dem przewoznika odpowiedzialno$¢ za szkode
wynikta z podania przewoznikowi wskazan
i oSwiadczen niezgodnych z rzeczywistoScia
i niescistych, niedostatecznych lub wpisanych
w niewtasciwym miejscu w liscie przewozo-
wym, a takze za brak, niekompletno$¢ lub
nieprawidtowo$¢ dokumentow wymaganych
W przepisach szczegolnych, jak rowniez za
szkode wynikajaca z wadliwego stanu prze-
sytki, braku lub niewtasciwego opakowania
albo nienalezytego wykonania czynnosci ta-
dunkowych. Nadawca ponosi takze koszty
zwigzane z przetadunkiem przesytki w przy-
padku, gdy dane dotyczace masy przesytki,
zawarte w liscie przewozowym, sg niezgodne
ze stanem faktycznym. Zgodnie z art. 73 tej
ustawy nadawca ponosi takze odpowiedzial-
no$¢ za uszkodzenie mienia przewoznika spo-
wodowane czynno$ciami zatadunkowymi.

Co do zasady nadawca jest odpowiedzial-
ny wzgledem przewoznika za to, by odbiorca
odebrat przesytke. Odbiorca nie jest bowiem
strong umowy przewozu i jego odpowiedzial-
nos¢ wzgledem przewoznika uzalezniona be-
dzie od przystapienia do czynno$ci odbioru.
Konsekwencje odmowy odbioru przesytki
przez odbiorce poniesie przeto nadawca, i to
niezaleznie od rodzaju przewozu. Nie kazdy akt
prawny nazywa druga — poza przewoznikiem —
strong umowy przewozu nadawca. | tak zgod-
nie z postanowieniami Konwencji o ujedno-
stajnieniu niektorych zasad dotyczacych ko-
nosamentow, podpisanej w Brukseli dnia 25
sierpnia 1924r., wraz z protokotem dodatko-
wym, zwanej dalej Regutami Haga — Visby, do
zawarcia umowy przewozu morskiego docho-
dzi pomiedzy przewoznikiem oraz zatadowca.
Na marginesie warto zauwazy¢, ze Reguty
Haga Visby, w odroznieniu od przepisow
polskiego kodeksu morskiego, nie rozrozniaja
pojecia zatadowcy (0soby przekazujgcej towar
do przewozu) i frachtujgcego (strony umowy
przewozu, podmiotu zawierajagcego umowe
przewozu z przewoznikiem morskim).

W Swietle Regut Haga — Visby strong umo-
wy 0 przewdz morski, oprécz przewoznika

1 Zgodnie z art. 3531 kodeksu cywilnego strony zawierajace umowe moga utozy¢ stosunek prawny wedtug swego uznania, byleby jego tres¢ lub cel nie sprzeciwiaty sig wtasciwosci
(naturze) stosunku, ustawie ani zasadom wspotzycia spotecznego.
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morskiego, jest zatadowca. Zatozmy zatem, iz
spedytor, bedacy strong umowy przewozu
morskiego, zostanie przez owego przewoznika
morskiego wezwany do zaptaty wszelkich
kosztow zwigzanych z nieodebraniem prze-
sytki przez odbiorce. Koszty te zas moga by¢
roznorakie — demurrage, detention, fracht,
sktadowe, a nawet, w szczegolnych przypad-
kach, koszty utylizacji towaru. Zatozmy takze,
iz owo wezwanie do zaptaty skierowane
zostanie do spedytora jako strony umowy
przewozu morskiego po bezskutecznych
probach dochodzenia owych roszczen od
odbiorcy — czyli na przyktad po uptywie roku
od dnia postawienia przesytki do dyspozycii
odbiorcy. Zapewne pierwszg reakcjg spedy-
tora bedzie che¢ skorzystania z zarzutu uptywu
terminu przedawnienia roszczen, ale czy na
pewno podniesienie takiego zarzutu wzgledem
przewoznika morskiego bedzie uprawnione?
W my$l art. 6 ust. 6 Regut Haga — Visby
termin przedawnienia roszczen z umowy prze-
wozu podlegajacej tej konwencji wynosi 1 rok.
Podkresli¢ jednak wymaga, iz jest to termin,
w ktérym osoba uprawniona moze podnosi¢
roszczenia wzgledem przewoznika. Przepis
ten bowiem brzmi, iz przewoznik i statek
w kazdym razie bedg zwolnieni od jakiejkol-
wiek odpowiedzialno$ci zwigzanej z towarami,
jezeli powodztwo nie zostanie wniesione
w ciggu roku od wydania towarow lub od dnia,
w ktorym powinny by¢é wydane. Co istotne,
postanowienia Konwencji nie reguluja w 0go-
le kwestii terminu przedawnienia roszczen
,W druga strong” — czyli roszczen przewoznika
wzgledem zatadowcy. Odpowiedzi na pytanie,
ile wynosi termin przedawnienia roszczen
przewoznika wzgledem zatadowcy, szukac
zatem trzeba w przepisach prawa material-
nego, znajdujacego zastosowanie do danej
umowy przewozu. Analiza opracowanych
przez poszczegolnych przewoznikow mors-
kich warunkow przewozu pozwala na stwier-
dzenie, iz bardzo czesto prawem materialnym,
znajdujacym zastosowanie do umowy prze-
wozu morskiego, bedzie prawo angielskie
(vide np. Klauzula 26 Terms of Carriage
Maersk Line, Seago Line, CSAV itd.). Kwestie
przedawnienia roszczen podlegajacych prawu
angielskiemu reguluje Limitation Act 1980 (as
amended), ktory w art. 5 przewiduje, iz
powodztwo oparte na umowie (w tym umowie
przewozu morskiego) winno by¢ wniesione
przed uptywem 6 (szesciu) lat od dnia wyma-
galnosci2. Jak winna byc liczona data wyma-

galnosci roszczenia, odpowiedz daje art. 14A
Limitation Act 1980. Ot6z — upraszczajac
nieco - jest to dzien, w ktérym powod dowie-
dziat sie lub przy dofozeniu nalezytej staran-
nosci powinien sie dowiedzie¢ — 0 powstaniu
roszczenia. A zatem roszczenia przewoznika
morskiego, kierowane do spedytora, bedace-
go strong umowy przewozu morskiego,
opartej na prawie angielskim, podlegaja
szeScioletniemu przedawnieniu. Do$¢ powie-
dziec, ze roszczenia spedytora wzgledem jego
zZleceniodawcy przedawniajg sie z uptywem
roku od dnia wykonania zlecenia (art. 803 § 2
in fine), by stwierdziC, ze niejednokrotnie
spedytor nie bedzie miat juz, bez narazenia sie
na zarzut przedawnienia, prawnej mozliwoSci
dochodzenia roszczen od swego zlecenio-
dawcy, jesli to za sprawg jego dziatan badz
zaniechan spedytor poniost odpowiedzialno$¢
wzgledem przewozZnika morskiego, ten ostatni
zas, nie spieszac sie z wywiedzeniem swoich
roszczen wzgledem spedytora, poczat ich do-
chodzi¢ dopiero po kilku latach od zdarzenia.

Spedytor, ktory w celu wykonania spedycji
zawiera umowe ze spedytorem dalszym,
umowe przewozu, do ktérej zastosowanie
znajdzie np. ustawa Prawo przewozowe czy
Konwencja CMR, moze liczy¢, iz ewentualne
roszczenia, ktore podnosi¢ wzgledem niego
moze jego podwykonawca, ulegng jednorocz-
nemu przedawnieniu. Podobnie w przypadku,
jesli w celu wykonania spedycji spedytor
zawrze ze sktadownikiem umowe skfadu.
W mys| bowiem przepisu art. 859(9) ke rosz-
czenia z tej umowy takze ulegng przedaw-
nieniu z uptywem roku. Inaczej wszak sprawa
miec sie bedzie, jesli zamiast umowy sktadu
spedytor zawrze ze swym podwykonawcg
umowe przechowania. W takim przypadku
bowiem, w braku przepisu szczegdlnego w
odniesieniu do umowy przechowania,
roszczenia przechowawcy — czy to o zapfate
wynagrodzenia za przechowanie, czy tez o na-
prawienie szkody wyrzadzonej przechowawcy
przez przechowywang rzecz, polega¢ beda
przedawnieniu na zasadach ogdlnych. A te
wyrazone s3 w art. 118 kc stanowiacym, ze
jezeli przepis szczegdlny nie stanowi inaczej,
termin przedawnienia wynosi lat dziesiec, a dla
roszczen o Swiadczenia okresowe oraz rosz-
czen zwigzanych z prowadzeniem dziatalnosSci
gospodarczej - trzy lata.

Czesto wszak i przepis szczegolny, ,sta-
nowigc inaczej”, nie spowoduje skorelowania
termindw przedawnienia roszczen z umowy

spedycji zterminem przedawnienia roszczenia
umowy, ktorg spedytor zawart celem wykona-
nia spedycji. | tak na przyktad art. 646 kc
przewiduije, iz roszczenia wynikajace z umowy
0 dzieto przedawniaja sie z uptywem lat dwoch
od dnia oddania dziefa, a jezeli dzieto nie
zostato oddane - od dnia, w ktérym zgodnie
z trescig umowy miato by¢ oddane. Z kolei
w my$| przepisu art. 751 kc z uptywem lat
dwoch przedawniaja sie roszczenia 0 wy-
nagrodzenie za spetnione czynnosci i 0 zwrot
poniesionych wydatkow przystugujace 0so-
bom, ktore stale lub w zakresie dziatalnoSci
przedsiebiorstwa trudnig sie czynnosciami
danego rodzaju. W tej kategorii mieszcza sie
za$ firmy przetadunkowe, porty, terminale,
firmy kontrolne, agencje celne itd. Kwestia
terminu przedawnienia roszczen, ktore moze
podnosi¢ wzgledem spedytora przewoznik
morski, to osobny temat, zasygnalizowany
wyzej.

Zgodnie za$ z art. 803 § 1i § 2 ke
roszczeniaz umowy spedycji przedawniajg sie
Z uptywem roku, przy czym termin przedaw-
nienia zaczyna biec: w wypadku roszczen z ty-
tutu uszkodzenia lub ubytku przesy#ki - od dnia
dostarczenia przesytki; w wypadku catkowitej
utraty przesytki lub jej dostarczenia z opoznie-
niem - od dnia, w ktorym przesytka miata by¢
dostarczona; we wszystkich innych wypad-
kach - od dnia wykonania zlecenia. Roszcze-
nia z tytutu uszkodzenia, ubytku przesyiki,
catkowitej jej utraty badz opoznienia w dos-
tawie to roszczenia, ktére moze podnosi¢
zleceniodawca spedytora wzgledem spedyto-
ra, a nie odwrotnie. Roszczenia spedytora
wzgledem zleceniodawcy, oparte na przepi-
sach art. 742 kc w zw. z art. 796 kc - czyli
0 zwrot wydatkow poniesionych przez spedy-
tora na rzecz jego podwykonawcow - miesz-
cz3 sig wiec w ostatniej kategorii , wszystkich
innych wypadkow”.

Nalezy przeto odpowiedzie¢ sobie na pyta-
nie, Co 0znacza pojecie ,wykonanie zlecenia”.
Zgodnie z art. 472 kc, jezeli ze szczegdlnego
przepisu ustawy albo z czynnosci prawnej nie
wynika nic innego, dtuznik odpowiedzialny jest
zaniezachowanie nalezytej starannosci.

Jako ze z przepisow regulujacych umowe
spedycii nic innego nie wynika, zasada jest, iz
obowigzek spedytora sprowadza sige do
dziatania z dotozeniem nalezytej starannosci.
Zgodnie z wyrokiem Sadu Najwyzszego z dnia
13 lipa 1977r., sygn. akt | CR 296/77 (LEX nr
7965) spedytor obowigzany jest do dokony-

2 Anactionfounded on simple contract shall not be brought after the expiration of six years from the date on which the cause of action accrued” —art. 5, Limitation Act, 1980.

24



PRAWO BEZ TAJEMNIC

wania ustug w ciggu catego procesu przewo-
Zowego w sposob tak staranny i fachowy, aby
zleceniodawca nie poniost szkody, a w razie jej
powstania, aby mozna byto ustali¢, w jakiej
fazie przewozu lub czynnosci spedycyjnych
szkoda powstata oraz aby zleceniodawca
mogt skutecznie dochodzi¢ odszkodowania
od jej sprawcy. Sad Najwyzszy w wyroku
z dnia 17 sierpnia 1993r., sygn. akt lll CRN
77/93 (OSNC 1994/3/69) uznat, ze nalezyta
staranno$¢ diuznika, okreslana przy uwzgled-
nieniu zawodowego charakteru prowadzonej
przez niego dziatalnosci gospodarczej, obej-
muije takze znajomo$¢ obowigzujacego prawa
oraz nastepstw z niego wynikajacych w zakre-
sie prowadzonej dziatalnoSci gospodarcze;.
Niezachowanie nalezytej starannosci, to
uchybienie takiemu modelowi postgpowania,
ktory w danej sytuacji jest wiasciwy ze
wzgledu na cel umowy, a w umowach kwa-
lifikowanych, takich jak spedycja, przy
uwzglednieniu zawodowego charakteru dzia-
talnoScizobowigzanego.

Jak wynika z wyroku Sadu Najwyzszego
z dnia 18 stycznia 1971 r., sygn. akt | CR
566/70 (OSNC 1971/9/157) ustugi spedycyj-
ne maja charakter fachowej pomocy w obstu-
dze przewozu towarowego. Pomoc ta z reguty
powinna obejmowac takze udzielanie porad co
do sporzadzenia dokumentow handlowych
zwigzanych z przewozem w taki sposab, jaki
jest niezbedny do uniknigcia trudnosci w od-
biorze przesytek. Spedytor musi wigc dbac nie
tylko o staranny dobdr podwykonawcow, ale
tez 0to, by sporzadzane przez niego dokumen-
ty byty prawidtowe, jasne i czytelne, odpowia-
dajace literze prawa. Nie mozna wszak wyma-
gac od spedytora, aby przy kazdej przesytce
przeznaczonej do przewozu sprawdzat, czy
profesjonalny przewoznik zastosowat wtasci-
wy Srodek transportu (wyrok Sadu Najwyzsze-
go z dnia 27 stycznia 2004r., sygn. akt .1l CK
389/02 - OSNC 2005/2/38). W Swietle
przepisu art. 797 kc spedytor zobowigzany
podejmowania czynno$ci potrzebnych do
uzyskania zwrotu nienaleznie pobranych sum
z tytutu przewoznego, cta i innych naleznosci,
zwigzanych z przewozem przesytki. Spedytor
powinien dbac, aby wszelkie optaty byty wtas-
ciwie obliczone, a te opfaty to nie tylko cto
i przewozne, ale takze sktadki ubezpieczenio-
we, jesli zaaranzowanie ubezpieczenia towaru
byto trescig umowy spedycji, optaty za czyn-
nosScifadunkowe, sktadowe, optaty skarbowe,
podatki, myta itd. Obowiazek ten nie sprowa-
dza sig wyfacznie do zabezpieczenia roszczen
zZleceniodawcy o zwrot nienaleznie pobranych
sum. Przepis ten bowiem wyraznie stanowi 0

obowiazku przedsiewzigcia wszelkich czyn-
nosSci, aby te niestusznie pobrane kwoty od-
zyskac. Z powyzszego wynika, iz umowe spe-
dycji nalezy zakwalifikowa¢ do umow tzw.
starannego dziatania, w odr6znieniu od tzw.
umow rezultatu. Stwierdzi¢ zatem wypada, iz
przez ,wykonanie zlecenia” wystania przesyiki
(z zastrzezeniem umow ,to door”) rozumie¢
sie bedzie zakonczenie procesu organizacyj-
nego — czyli powierzenie przesytki profesjonal-
nemu przewoznikowi. Moment ten zas stano-
wiC bedzie poczatkowy dzien biegu terminu
przedawnienia roszczen spedytora wzgledem
Zleceniodawcy. Jako ze regulacja wynikajaca
z art. 803 § 2 kc jest regulacja wyczerpujaca,
przedawnienie roszczen spedytora wzgledem
zleceniodawcy rozpocznie bieg niezaleznie od
tego, czy spedytor ponidst szkodeg, czy nie oraz
niezaleznie od tego, czy w tym czasie podwy-
konawca spedytora zazadat od spedytora
spetnienia $wiadczenia wynikajacego z umo-
wy zawartej pomiedzy spedytorem a owym
podwykonawca.

Mozna sig przeto pokusi¢ o stwierdzenie,
iz mankamentem regulacji wynikajacej z art.
803 § 2 kc jest uniezaleznienie biegu terminu
przedawnienia roszczen spedytora przeciwko
zleceniodawcy od faktu poniesienia przez
spedytora szkody. Art. 120 kc stanowi wszak,
iz bieg przedawnienia rozpoczyna sie od dnia,
kiedy roszczenie stato sie wymagalne. Co
zatem uczyni¢c ma spedytor w obliczu zbli-
Zajacego sie uptywu terminu przedawnienia
roszczen z umowy spedyciji, jezeli podmiot, do
ktorego ustug odwofat sie spedytor celem
wykonania spedycji jeszcze z roszczeniem
wzgledem spedytora nie wystapit, ale ryzyko
wystgpienia z takim roszczenie pozostaje na-
dal realne zwazywszy na dtugi termin prze-
dawnienia owego roszczenia? 0t6z zgodnie
z art. 123 § 1 kc bieg przedawnienia prze-
rywasie:

1) przez kazdg czynnoS$¢ przed sadem lub
innym organem powotanym do rozpozna-
wania spraw lub egzekwowania roszczen
danego rodzaju albo przed sadem polubow-
nym, przedsiewzieta bezposrednio w celu
dochodzenia lub ustalenia albo zaspoko-
jenialub zabezpieczeniaroszczenia,

2) przez uznanie roszczenia przez osobe, prze-
ciwko ktorej roszczenie przystuguije,

3) przez wszczecie mediacii,

- przy czym, zgodnie z art. 124 § 1i § 2 ke, po

kazdym przerwaniu przedawnienia biegnie ono

na nowo, jednakze w razie przerwania prze-
dawnienia przez czynno$¢ w postgpowaniu
przed sadem lub innym organem powotanym
do rozpoznawania spraw lub egzekwowania

roszczen danego rodzaju albo przed sadem
polubownym albo przez wszczecie mediacii,
przedawnienie nie biegnie na nowo, dopoki
postepowanie to nie zostanie zakonczone.
Uzyskanie o$wiadczenia zleceniodawcy o uz-
naniu roszczen spedytora prawdopodobnie
czesto nie bedzie mozliwe. W tym stanie rze-
czy warto rozwazyC zastosowanie szczegol-
nego typu postgpowania, jakim jest poste-
powanie polubowne, badz tez stosunkowo
niedawno wprowadzone do polskiej procedury
cywilnej postepowanie mediacyjne. Szczegol-
nie wszak to pierwsze postepowanie zastuguje
na uwage jako nieskomplikowane oraz niero-
dzace istotnych kosztow. Postepowanie polu-
bowne uregulowane jest w przepisach art. 184
i nast. kodeksu postgpowania cywilnego (da-
lej: kpc), stanowigcych, ze sprawy cywilne,
ktorych charakter na to zezwala, moga by¢
uregulowane drogg ugody zawartej przed
whniesieniem pozwu. W my$l art. 185 § 1 kpc
0 zawezwanie do proby ugodowej - bez wzgle-
du na wiasciwosc rzeczowa - nalezy zwrocic
sie do sadu rejonowego ogolnie wiasciwego
dla przeciwnika. W wezwaniu nalezy oznaczy¢
zwigZle sprawe. Jak wynika z ustalonego juz
orzecznictwa, w tym z wyroku Sadu Najwyz-
szego sygn. akt [l CSK 259/09 z dnia 2009-11-
25, zawezwanie do proby ugodowej przerywa
bieg terminu przedawnienia na podstawie art.
123 § 1 pkt 1 k.c., jednakze jedynie co do wie-
rzytelno$ci w zawezwaniu tym okreslonych,
tak co do przedmiotu zadania, jak i wysokosci.
Nie przerywa za$ co do innych roszczen, ktore
moga wynikac z tego samego stosunku praw-
nego, ani ponad kwote w zawezwaniu okres-
lona.

W postepowaniu tym wysokoS¢ optaty
sadowej jest stafa i zupetnie niezalezna od
wysokosci roszczen. W kazdym bowiem
przypadku opfata ta wynosi 40 zt. Jezeli na
posiedzeniu wyznaczonym przez sad celem
zawarcia ugody strony tego postepowania
owej ugody nie zawra, spedytor bedzie musiat
wniosek 0 zawezwanie swego zleceniodawcy
do préby ugodowej powtdrzy¢ — i tak az do
zakonczenia ewentualnego sporu z przewoz-
nikiem morskim czy lotniczym - badz tez az do
uptywu terminu przedawnienia roszczen
takiego przewoznika wzgledem spedytora,
wynikajacych zumowy przewozu.

Problem braku korelacji w zakresie ter-
minow przedawnienia roszczen z umowy spe-
dyciji oraz roszczen wynikajacych z umow
zawartych pomiedzy spedytorem a jego
podwykonawcg nie dotyczy tylko umowy
przewozu morskiego czy lotniczego. Jak to juz
bowiem zostato wskazane wyzej, takze i rosz-
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czenia 0 zapfate wynagrodzenia z tytutu
,ZWyktego” zlecenia oraz umow o Swiadczenie
ustug, do ktorych stosuje sie przepisy o
Zleceniu - czyli np. roszczenia firm kontrol-
nych, przetadowcow, agenciji celnych itp. -
podlegaja dtuzszemu niz wynikajacy z art. 803
§ 1" kc, bo dwuletniemu, przedawnieniu. Jesli
zatem firma kontrolna ,zapomni” zazadac
zaptaty za swe ustugi w terminie roku od
wykonania przez spedytora spedycji—i ,przy-
pomni” sobie o tym po uptywie roku od dnia,
kiedy spedytor spedycje wykonat, ale przed
uptywem terminu przedawnienia ze stosunku

prawnego taczacego owa firme kontrolng ze
spedytorem, niezaleznie od oceny takiego
zaniechania pod katem prawno podatkowym
jej roszczenie o zaptate wynagrodzenia,
podniesione nawet po uptywie przepisanego
terminu na wystawienie faktury, winno zostac
przez spedytora zlecajacego taka ustuge
zaspokojone jako nieprzedawnione.

Natomiast spedytor, jesli przed uptywem
terminu przedawnienia roszczen z umowy
spedycji nie zabezpieczy swego roszczenia
wobec zleceniodawcy na przyktad w trybie
zawezwania do proby ugodowej, utraci prawo

do zadania od swego zleceniodawcy zwrotu
zaptaconych podwykonawcy sum, chyba, ze
zZleceniodawca spedytora zechce dobrowolnie
roszczenia spedytora zaspokoi¢. De lege
ferenda nalezatoby przeto postulowac zmiang
przepisu art. 803 § 2 in fine poprzez
uzaleznienie biegu terminu przedawnienia
roszczen wynikajacych z umowy spedycji —
innych niz zwiazane z uszkodzeniem, ubyt-
kiem, utrata przesytki czy tez opGznieniem
w jej dostawie — od dnia wymagalnosci takiego
roszczenia, nie zas, jak to ma miejsce obecnie,
zawsze od daty wykonania zlecenia. (B.J.)

Zakaz uzalezniania przewoznego od masy
lub objetosSci przesytki masowe;j

Ostatnia istotna nowelizacja ustawy prawo
przewozowe! to przyktad dziatania ,napred-
ce”, a wigc nieprzemyslanego, a miejscami
wrecz niechlujnego. Jednym z , kwiatkow”,
ktoremu wypada przyjrzec sie blizej, bynaj-
mniej nie z powodu jego urody, jest nowo
dodany przepis art. 55 a ust. 1 pkt 5) ustawy
prawo przewozowe.

Co do zasady negatywnie oceni¢ wypada
umieszczenie w ustawie prawo przewozowe —
akcie prawnym o charakterze wybitnie mate-
rialnoprawnym, regulujagcym materie cywilis-
tyczng, przepisu art. 55a, sformutowanego
w duchu zakazow i statuujgcego, w oparciu
0 przepisy ustawy o transporcie drogowym,
odpowiedzialno$¢ pozaumowng (administra-
cyjno-prawng oraz za wykroczenia) podmio-
tow naruszajgcych owe zakazy.

Przepis art. 55a ustawy prawo przewo-
zowe przewiduje, iz nadawcy zabrania sig:

1) zlecania przewozu kabotazowego przewoz-
nikowi nieposiadajgcemu odpowiedniego
zezwolenia na taki przewoz lub wykonuija-
cemu przew6z kabotazowy niezgodnie
z warunkamitakiego przewozu;

2) zlecania przewozu drogowego przesyiki
towarowej pojazdem nienormatywnym bez
wymaganego zezwolenia na taki przewoz;

3) okreslania warunkow drogowego przewozu
przesytki towarowej, ktorych realizacja
mogtaby spowodowac naruszenie przepi-
sow okresSlajacych warunki wykonywania
przewozow drogowych, przepisow okres-
lajacych warunki pracy kierowcow, przepi-
sow ruchu drogowego lub przepisow o dro-
gach publicznych;

4) umieszczania w liScie przewozowym i in-
nych dokumentach danych i informacji nie-
zgodnych ze stanem faktycznym;

5) uzalezniania wysokosci przewoznego od
masy lub objetosci przesytki towarowej —
w przypadku drogowego przewozu drewna,
fadunkow sypkich lub innych fadunkow
masowych.

Przy czym zgodnie z ust. 2, przepisy ust. 1

stosuje sie odpowiednio do spedytora,

odbiorcy, organizatora transportu lub innego
podmiotu zlecajacego przewoz. Przepis ten
mowi zatem nie tylko o nadawcy - czyli drugiej
poza przewoznikiem stronie umowy przewo-
zu, ale takze o podmiotach, ktore albo strong
umowy przewozu z zatozenia nie s3 i na jej
brzmienie wptywu nie majg (odbiorca), albo
nadawca by¢ moga — w wykonaniu swych
obowigzkow, wynikajacych z innej umowy
(spedytor), ale wowczas po c6z je wymieniac

odrebnie. Niestety wydaje sie wiec, ze zamia-
rem ustawodawcy byto ustanowienie podsta-
wy prawnej do ukarania tychze podmiotow,
a nie uregulowanie tresci umowy przewozu
poprzez wskazanie zapisow w niej niedopusz-
czalnych.

Za kuriozum przy tym uzna¢ wypada
postuzenie sie przez ustawodawce pojeciem
,innego podmiotu zlecajacego przewdz”. Nie
ma bowiem innych podmiotow ,zlecajacych
przew0z” poza nadawcg — czyli drugg strong
umowy przewozu. Nawet jesli przewoznik
umowny postuguje sie podwykonawcg -
przewoznikiem faktycznym — i w tym celu
zawiera z nim umowe przewozu, w stosun-
kach prawnych z tymze przewoznikiem — pod-
wykonawcg przewoznik umowny takze wyste-
puje w charakterze nadawcy (przy czym na-
dawcg dla przewoznika umownego jest jego
klient). Takze osoba, o ktorej mowa w art. 47
ust. 2 ustawy prawo przewozowe (czyli fak-
tyczny ,zatadowca”), nadawca nie jest, albo-
wiem osoba ta, jako ex lege upowazniona
przez nadawce do dokonywania czynnoSci
zwigzanych z zawarciem umowy przewozu,
jest li tylko reprezentantem nadawcy. Z catg
pewnoscia przeto nie mozna jej nazwac
»Zlecajacym przewdz”. Chyba, ze tego pojecia

1 a2 ustawy z dnia 16 wrzesnia 2011 r. 0 zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz.U.2011.244.1454), data wejsciaw zycie — 1 stycznia 2012r.
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uzywa sie w znaczeniu obiegowym, a nie
prawnym. Na pojecia kolokwialne nie ma
wszak miejsca w ustawie. Nie powinno tez by¢
na to przyzwolenia. Z catg mocg podkreslic
nalezy, iz z wyroku Sadu Najwyzszego z dnia
25 stycznia 2007r. sygn. akt V CSK 420/06
wynika, ze stronami umowy przewozu Ss3
wytacznie nadawca i przewoznik, a nie np.
osoba wskazana w listach przewozowych jako
pfatnik optacajacy nalezno$ci przewozowe.
Z Kolei z art. 47 ust. 2 Prawa przewozowego
wynika, ze nadawcg przesytki nie jest nawet
osoba oddajaca przewoznikowi przesytke do
przewozu, ktora to osobe ustawodawca kwa-
lifikuje jedynie jako upowazniong przez nadaw-
ce do wykonania wszelkich czynnosci zwigza-
nychzzawarciem umowy przewozu. Dalej wy-
wodzi Sad Najwyzszy, iz aczkolwiek ,,...nie jest
generalnie wykluczone stosowanie zasady
swobody kontraktowej przez strony zmie-
rzajagce do zawarcia umowy przewozu, to
jednak wynikiem takiej modyfikaciji, dokonanej
w granicach okre$lonych art. 353 1 k.c., nie
moze by¢ uznanie za umowe przewozu takiego
kontraktu, w ktorym kontrahentem przewoz-
nika nie jest nadawca.” W praktyce wszak
niejednokrotnie pomiedzy trescig zlecenia
transportowego a listem przewozowym
wystepuja rozbieznosSci. W liscie przewo-
zowym bowiem w rubryce ,nadawca” wpisy-
wana jest najczesciej osoba, ktora przekazuje
towar przewoznikowi (czesto jest to zlecenio-
dawca spedytora badz kontrahent owego
zleceniodawcy). JeSli jednak spedytor,
realizujgc obowigzek wysytania przesyiki,
dziatatby w imieniu zleceniodawcy (art. 794 §
2 kc), wowczas strong umowy przewozu
bytby 6w zleceniodawca spedytora, reprezen-
towany przez owego spedytora, a nie sam
spedytor. Skoro przeto w przepisie art. 55a
ust. 2 ustawy prawo przewozowe uzyto
pojecia ,spedytor”, to zaktadajac racjonalnosc¢
ustawodawcy stwierdzi¢ nalezy, iz celem
nowelizacji jest wprowadzenie mozliwoSci
ukarania spedytora, niezaleznie od tego, czy
wysytajac przesytke dziatat on w imieniu
wiasnym, czy tez w imieniu dajacego zlecenie.
Art. 55a ust. 3 ustawy prawo przewozowe
zawiera odestanie do ustawy o transporcie
drogowym odnos$nie zasad odpowiedzialnoSci
za naruszenie wyzej wskazanych zakazow.
Znowej tabeli zatacznika nr 3 do ustawy o tran-
sporcie drogowym, zawierajacej wyszcze-
gOInienie naruszen, wynikaja sankcje za

poszczegolne naruszenia— czyli wysokoSc kar
pienieznych za poszczegoine naruszenia. | tak
przyktadowo pkt 3.7 stanowi, iz zlecenie
przewozu drogowego zagranicznemu podmio-
towi nieposiadajgcemu wymaganego zezwo-
lenia na transport kabotazowy karane jest karg
pieniezng 10.000 zt, pkt 3.8 — zlecenie
przewozu rzeczy pojazdem nienormatywnym
podmiotowi nieposiadajgcemu wymaganego
zezwolenia — 8.000 zt; pkt 3.9 — umieszczanie
w liscie przewozowym i innych dokumentach
danych i informacji niezgodnych ze stanem
faktycznym — 8.000 zt. Jako ze sankcja
wyrazona jest pod postacig kary pienigznej,
mamy do czynienia z odpowiedzialnoScia
administracyjnoprawng. Ze znowelizowanego
art. 92 ust. 3 ustawy o transporcie drogowym
wynika rowniez, ze osoba zarzadzajaca przed-
siebiorstwem lub osoba zarzadzajaca
transportem w przedsiebiorstwie, o ktorej
mowa W rozporzadzeniu Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21
pazdziernika 2009 r. ustanawiajgcego wspol-
ne zasady dotyczace warunkow wykonywania
zawodu przewoznika drogowego i uchylaja-
cego dyrektywe Rady 96/26/WE, a takze
kazda inna osoba wykonujgca czynnoSci
zwigzane z przewozem drogowym, ktora
naruszyta obowigzki lub warunki przewozu
drogowego albo dopuscita, chociazby nie-
umy$lnie, do powstania takich naruszen,
podlega karze grzywny w wysokosci do 2.000
zotych. W tym przypadku wszak, skoro
sankcja jest pod postacig grzywny, mamy do
czynienia z odpowiedzialnoScia za wykro-
czenia. Jako ze ww. zatgcznik nr 3 nie
przewiduje karalnosci naruszenia zakazu,
wyrazonego w art. 55a ust. 1 pkt 5) ustawy
prawo przewozowe, uznac przeto wypada, ze
za naruszenie tego przepisu ukarany bedzie
mogt by¢ przedsiebiorca (osoba zarzadzajaca
przedsigbiorstwem) lub osoba zarzadzajaca
transportem w danym przedsiebiorstwie w
oparciu o przepis art. 92 ust. 3 ustawy o trans-
porcie drogowym, za$ sankcja pod postacia
kara grzywny - w wysokosci do 2 tys. ztotych
— naktadana bedzie w postepowaniu w
sprawach o wykroczenia. Sankcja w tym
przypadku nie jest bowiem kara pieniezna, lecz
kara grzywny.

Art. 55a ust. 1 pkt 5 zabrania nadawcy,
spedytorowi i innym podmiotom tamze
wymienionym, uzalezniania wysokos$ci
przewoznego od masy lub objetosci przesyiki

2 7rédio definicji: ,Organizacja i eksploatacja portow morskich”, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego.
3 Jrédto definicji: ,Organizacja i eksploatacja portow morskich”, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego.

towarowej — w przypadku drogowego
przewozu drewna, tadunkow sypkich lub
innychtadunkéw masowych.

W uzasadnieniu projektu nowelizacji
wskazano, ze nowe zakazy majg zmienic¢ sytu-
acje, w ktorej ,przewoznik, stanowiacy
najstabsze finansowo ogniwo tancucha trans-
portowo — logistycznego, zmuszany jest przez
te podmioty do naruszania obowigzujacego
prawa”. Nie poSwiecono wszak w uzasadnie-
niu projektu ani jednego zdania omawianemu
przepisowi art. 55a ust. 1 pkt 5. Co wiecej,
zadna z ww. ustaw (ustawa Prawo przewo-
zowe, ustawa o transporcie drogowym) nie
zawiera definicji tadunku masowego. W celu
zatem przyblizenia prawnego znaczenia tego
pojecia nalezy w pierwszej kolejnosci sprobo-
wac je doprecyzowaC zwazywszy na jego
znaczenie jezykowe, a w braku wymiernych
efektow takiej wyktadni, pokusic sie o analogig
z innych ustaw. | tak tadunek masowy to
tadunek przewozony w duzych ilosciach,
gtownie luzem, jako fadunek np. catostatkowy
suchy, np.: rudy, wegiel, koks, zboza, cukier.
Nie ma w takim tadunku obiektywnej mozli-
wosci wyodrebnienia jednostki tadunku
(fadunki niezjednostkowane)2. tadunek
masowy ciekly zas to tadunek przewozony w
duzych iloSciach w postaci ciektej (niezjed-
nostkowanej), np.: gaz ciekty, ropa naftowa,
ciekte produkty z ropy naftowe;js.

Warto takze wskazaé, iz postanowienia
Rozdziatu VI Konwencji SOLAS, ustanawiaja-
cego prawidfa m. in. w odniesieniu do towa-
row masowych, takze nie zawierajg definicji
towarow masowych, a jedynie ich egzemp-
lifikacje - vide np. prawidto nr 2, w mysl
ktorego wyraz "ziarno " oznacza pszenice,
kukurydze (ziarno), owies, zyto, jeczmien, ryz,
owoce roslin straczkowych i nasiona.

Mozna zatem pokusic sie o stwierdzenie,
Ze towar masowy to towar obiektywnie
niejednostkowalny, niewystepujacy w obrocie
w swej najmniejszej jednostce. W tym znacze-
niu towarem masowym nie beda takie owoce,
jak np. jabtka, gdyz moga one wystepowac
w obrocie w swej najmniejszej jednostce —
czyli sztuce. Wskazac jednak nalezy, iz opako-
wanie towaru masowego do celow transpor-
towych w worki, big bagi itp., nie powoduje
utraty przez towar masowy jego ,masowego”
charakteru.

Inna sytuacja to np. cukier paczkowany.
Poprzez przygotowanie go w ten sposob do
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obrotu handlowego traci on juz swoj maso-
wy charakter, gdyz zostaje zjednostkowany.
Paczka cukru to bowiem najmniejsza jednost-
ka tego towaru, wystepujaca w obrocie hand-
lowym.

Warto takze wskazag, iz Gtowny Inspektor
Transportu Drogowego wydat ,Wytyczne nr 1
z dnia 6 kwietnia 2012 r. w sprawie wykfadni
pojec ‘tadunku sypkiego’ i ‘drewna’ uzytych na
gruncie normy prawnej wyrazonej w przepisie
art. 5 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 18 sierpnia
2011 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw
(Dz.U.nr222,poz. 1321)"4.5

Konstrukcija przepisu art. 55a ust. 1 pkt 5)
ustawy prawo przewozowe, w my$| ktdrego
zabronione jest uzaleznianie przez nadawce
(oraz inne osoby, ktdre ustawodawca z na-
dawca zrownuje) wysokosci przewoznego od
masy lub objetoSci przesytki towarowej,
wskazuije, iz:
1.zakaz ten dotyczy - obok drewna - zaréwno
tadunkow masowych ciektych, jak i su-
chych (sypkich) - zarowno luzem, jak i w big
bagach czy workach, przed ich zjednostko-
waniem do obrotu handlowego;

2.zakaz ten adresowany jest wytgcznie do
podmiotéw, wystepujacych po drugiej —
wzgledem przewoznika — stronie umowy
przewozu. Jesli zatem to przewozZnik uzalez-
niatby wysoko$¢ przewoznego od masy lub
objetoSci przesytki, nie bytoby to objete
zakazem.

Zastanowi¢ sie wszak trzeba nad ratio
legis tego przepisu.

Wydaje sie, ze wprowadzenie tego prze-
pisu do ustawy prawo przewozowe jest wyra-
zem szeroko zakrojonych dziatan, zaréwno
prawodawcy unijnego, jak i krajowego, maja-
cych na celu eliminowanie praktyk przetado-
wywania Srodkow transportu drogowego po-
nad maksymaing dopuszczalng mase catko-
wit3. Gdyby bowiem przedmiotowy zakaz
miatby by¢ wprowadzony w innym celu, ratio
legis ustawodawcy stanetoby pod znakiem
zapytania.

Jedng z podstawowych zasad dokony-
wania wyktadni przepisu prawa jest wszak
zatozenie racjonalno$ci ustawodawcy.

Wobec powyzszego wydaje sig, ze umo-
wienie sie w umowie przewozu towaru

masowego 0 przewozne, w wysokosci stano-
wigcej iloczyn przekazanej do przewozu masy
lub objetosci przesytki towarowej i stawki
przewozowej, nie bedzie uznane za naruszenie
przedmiotowego zakazu, o ile w tejze umowie
przewozu znajdzie sie takze klauzula stano-
wigca, iz w zadnym wypadku kwota przewoz-
nego nie bedzie wyzsza niz iloczyn dopusz-
czalnej masy catkowitej i stawki przewozowej.
Umieszczenie w umowie przewozu takiej
klauzuli spowoduje, iz przyjmowanie do
przewozu towarow w iloSci przekraczajacej
dopuszczalng DMC przestanie by¢ dla
przewoznikow atrakcyjne finansowo. Nie
bedzie mozna w takim przypadku twierdzic, ze
kwota przewoznego uzalezniona jest od masy
lub objetosci przesytki towarowej, albowiem
istnie¢ bedzie gorna granica tego przewoz-
nego — i to usytuowana w granicach obowig-
zZujgcego prawa w odniesieniu do owej masy
czy objetosci przesyiki.

Zastrzec jednak wypada, ze organy upraw-
nione do stosowania kar, o ktérych mowa
w art. 92 ust. 3 ustawy o transporcie drogo-
wym, by¢ moze powyzszej interpretacji nie po-
dzielg, dokonujac prostej, gramatycznej wyk-
tadni art. 55a ust. 1 pkt 5) ustawy prawo prze-
wozowe —to jest uznajac, iz ustanowiony ww.
przepisem zakaz co do zasady raz na zawsze
wyklucza z obrotu wskazany w tym przepisie
Sposob obliczania przewoznego w odniesieniu
do drewna i towarow masowych. Nieracjo-
nalno$c¢ takiej uproszczonej interpretacii, abs-
trahujacej od ratio legis ustawodawcy, winna
by¢ wszak podstawg zaskarzenia orzeczenia
naktadajacego kare grzywny na przedsie-
biorce (0sobe zarzadzajaca transportem), kto-
ry co prawda zastosowat zakazany przepisem
art. 55a ust. 1 pkt 5) ustawy prawo przewo-
zowe Sposob obliczenia przewoznego,
niemniej jednak, w drodze zastosowania
proponowanej klauzuli, zadbat o to, by
przewoznik nie byt narazony na pokuse
wigkszej od dopuszczalnej ilosci towaru
masowego.

Sytuacja moze by¢ bardziej skompliko-
wana, jezeli strony umowy przewozu (a takze
spedycji, w oparciu o stawki, wynikajgce z za-
wartej umowy przewozu) umowity sie o zaka-
zany przepisem art. 55a ust. 1 pkt 5) ustawy
prawo przewozowe sposob obliczania wyna-
grodzenia w okresie, kiedy zakaz ten jeszcze
nie obowigzywat — czyli w roku 2011. Warto

4 Tekst wytycznych umieszczony jest na stronie GITD www.gitd.gov.pl/content/wytyczne-w-sprawie-przewozu-drewna .
5 Przepis ten stanowi, ze postepowanie administracyjne w sprawie natozenia kary pienieznej dotyczacej przejazdu pojazdu nienormatywnego, prowadzone na podstawie przepisow ustawy z
dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, umarza sig wobec podmiotu wykonujacego przejazd, jezeli rzeczywista masa catkowita pojazdu nienormatywnego nie przekracza
dopuszczalnej wielkoSci lub wielko$ci okreslonej w zezwoleniu na przejazd pojazdu nienormatywnego a przekroczenie dotyczy wytacznie nacisku osi pojazdu przy przewozie tadunkow

sypkich oraz drewna.

bowiem zwroci¢ uwage, ze nowe przepisy
weszty w zycie 1 stycznia 2012r. — czyli po
nieco ponad 3 miesigcznym vacatio legis.
Tymczasem jeszcze przed dniem 16 wrzesnia
2011r. nadawcy (spedytorzy) niejednokrotnie
w sposob wigzacy ustalili z przewoznikami
stawki za przewozy, ktore bedg wykonywane
w roku 2012, bazujac witasnie na kryterium
masy czy objetosci — drugim najczesciej
stosowanym, obok tzw. ,kilometra tadow-
nego”, kryterium naliczania przewoznego.

Odpowiedzie¢ sobie trzeba w takiej
sytuacji na pytanie, czy nowy przepis moze
miec zastosowanie do stosunkdw prawnych,
nawigzanych przed jego wejsciem w zycie.

Co do zasady kwestia taka winna by¢
uregulowana w samej ustawie zmieniajacej,
w drodze tzw. przepisow intertemporalnych.
Tyle ze ustawa z dnia 16 wrzesnia 2011 r.
0 zmianie ustawy o transporcie drogowym
oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 244
poz. 1454) nic w tej materii nie stanowi. Nalezy
zatem odwotac sie do ogdlnych zasad stano-
wienia prawa. | tak w mys| przepisu art. 3
kodeksu cywilnego ustawa nie ma mocy
wstecznej, chyba ze to wynika z jej brzmienia
lub celu. Znaczenie tego przepisu przybliza
wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 4 wrze$nia
2008 r., sygn. akt IV CSK 196/08, w mysl
ktdrego ,zasada nieretroakcji (lex retro non
agit) oznacza, Ze nowego prawa nie stosuje sie
do oceny zdarzen prawnych i ich skutkow, je-
zeli miaty one miejsce i skonczyty sie przed
wejsciem w zycie nowego prawa. Gdy sytua-
cja prawna, powstata pod rzagdem dawnego
prawa, ktdrg ocenic trzeba po wejsciu w zycie
nowego prawa, sktada sig¢ nie z jednego
zdarzenia, lecz z kilku zdarzen, spo$rod
ktorych jedne nastapity w okresie obowigzy-
wania dawnego prawa, a inne po wejsciu
w Zycie nowego prawa, lub jesli zdarzenie
prawne ma charakter ciggty, obejmujgcy okres
dziatania starego i nowego prawa, to zasada
lex retro non agit nie daje wskazowki, jakie
prawo nalezy stosowac do oceny zdarzen lub
ich skutkow powstatych w czasie obowiazy-
wania juz nowego prawa. Istnieje zatem ko-
nieczno$¢ odwotania sie do ogoinych zasad
miedzyczasowego prawa prywatnego, stano-
wigcych blizsze sformutowanie oraz rozwi-
niecie podstawowej zasady wyrazonej w art.
3 k.c. (...) W nauce prawa, dla potrzeb roz-
wigzan intertemporalnych, normy prawa cy-
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wilnego dzieli sie na dwie grupy. Pierwsza
grupe tworza przepisy regulujgce stosunki
prawne, ktorych tre$¢ wynika z samego pra-
wa, niezaleznie od zdarzen prawnych powodu-
jacychich powstanie, zmiane lub zakonczenie.
Do tej grupy naleza przepisy prawa rzeczowe-
go i rodzinnego regulujace treS¢ stosunku
prawnego i praw podmiotowych, niezaleznie
od sposobu ich powstania lub nabycia (np.
istota wtasnosci, matzenistwo). Przepisy te
poddane sg zasadzie bezposredniego dziata-
nia nowej ustawy. Druga grupe tworzg prze-
pisy regulujace stosunki prawne, ktorych tres¢
jest wynikiem pewnych zdarzen powotujacych
je do zycia (powodujacych ich zmiane lub
zakonczenie). Naleza do nich przepisy prawa
zobowigzaniowego oraz przepisy prawa
rzeczowego i rodzinnego regulujgce skutki
prawne tworzace lub korczace (albo zmienia-
jace) stosunki prawne lub powodujace
nabycie albo utrate praw podmiotowych,
natomiast nie ustalajace tresci stosunkow
prawnych (np. nabycie wtasnosci, zawarcie
matzenstwa). Przepisy te poddane s3 zasadzie
dalszego dziatania dawnej ustawy. Jesli zatem
zdarzenie prawne miato miejsce w czasie
obowigzywania dawnej ustawy, do jego
skutkow realizujacych sie po wejsciu w zycie
nowej ustawy, zastosowanie powinna miec¢
w dalszym ciggu ustawa dawna.”

Odwotujac sie przeto do ww. zasad inter-
pretacyjnych stwierdzic wypada, ze stoso-
wanie do umow przewozu przepisu art. 55a
ust. 1 pkt 5) ustawy prawo przewozowe jest
obligatoryjne nawet wtedy, gdy strony
umowity sie w umowie generaingj w sposob
naruszajacy ten przepis jeszcze przed jego

wejsciem w zycie, ale skutki prawne tej
umowy — w postaci stosowania jej do
poszczegolnych, jednostkowych przewozow,
nastepowac maja po wejsciu w zycie przed-
miotowego przepisu.

Dodatkowo wskazac¢ nalezy, iz zgodnie
z art. 4 § 1 kodeksu wykroczen, wykroczenie
uwaza sie za popetnione w czasie, w ktorym
sprawca dziatat lub zaniechat dziatania, do
ktorego byt obowigzany. Skoro zatem reali-
zacja umowy generainej nastepuje poprzez
wykonanie poszczegolnych, jednostkowych
umow przewozu (tzw. ,zlecen przewozo-
wych”), wykroczenie popetniane bedzie kaz-
dorazowo, ilekro¢ w odniesieniu do drewna
i fadunkow masowych zastosowane zostang
stawki oparte o kryterium masy czy objetosci.
Jak to zostato wskazane wyzej, wydaje sig, ze
zastosowanie proponowanej klauzuli, ogra-
niczajacej przewozne do kwoty bedacejiloczy-
nem dopuszczalnej masy catkowitej i stawki
przewozowej skutkowatoby wytaczeniem
karalno$ci czynu.

W przypadkach, w ktorych przed wejs-
ciem w zycie ustawy nowelizujacej z dniem
1 stycznia 2012r. ustawe Prawo przewozowe
strony umowity sie o stosowanie w odniesie-
niu do drewna i tadunkdw masowych stawek
opartych o kryterium masy czy objetosci,
wskaza¢ rowniez wypada na mozliwosc¢
zastosowania przepisu art. 357(1) kc — czyli
wytoczenia powddztwa na zasadzie rebus sic
stantibus.

Przepis art. 357 (1) kc stanowi bowiem, ze
jezeliz powodu nadzwyczajnej zmiany stosun-
kow spetnienie Swiadczenia bytoby potaczone

z nadmiernymi trudno$ciami albo grozitoby
jednej ze stron razacg strata, czego strony nie
przewidywaty przy zawarciu umowy, sad
moze po rozwazeniu interesow stron, zgodnie
z zasadami wspotzycia spotecznego, ozna-
czy¢ sposob wykonania zobowigzania, wyso-
koS¢ Swiadczenia lub nawet orzec o rozwigza-
niu umowy. Rozwigzujac umowe sad moze
w miare potrzeby orzec o rozliczeniach stron,
kierujac sie zasadami okreSlonymi w zdaniu
poprzedzajgcym. Jak przy tym wynika z wy-
roku Sadu Najwyzszego z dnia 20 lipca 2007 r.
sygn. akt | CK 3/07, ,nieprzewidywana przez
strong umowy zmiana stanu prawnego moze
stanowic zdarzenie wywotujace nadzwyczajng
zmiang stosunkéw w rozumieniu art. 3571
k.c., jezeli wptywa na sytuacje obu lub jednej
ze stron, utrudniajac ja do tego stopnia, ze
spetnienie przewidzianego w umowie Swiad-
czenia jest potaczone z nadmiernymi trudnos-
ciami lub grozi razaca strata (OSNC-ZD
2008/3/65). Podkreslenia jednak wymaga
konieczno$¢ odwotania sie w takim przypadku
do decyzji sadu. Strona nie moze bowiem
sama od umowy odstgpi¢ w oparciu o rebus
sic stantibus.

Wydaje sie jednak, iz ustanowienie gornej
granicy przewoznego, pomimo umowienia sie
0 stawke per jednostka masy czy objetosci,
powinno zapobiec negatywnym skutkom
w postaci karalno$ci czynu w oparciu o prze-
pis art. 92 ust. 3 ustawy o transporcie dro-
gowym, 0 ile owa gorna granica ustalona zos-
tanie w odniesieniu do dopuszczalnej masy
catkowitej pojazdu, ktérym wykonywany ma
by¢ dany przewoz. (B.J.)

Prawo spedytora do zadania zwrotu wydatkow

Zdarza sie, ze w celu wykonania spedycji
spedytor, wskutek nadzwyczajnych, trudnych
do przewidzenia zdarzen, zmuszony jest po-
nies¢ wydatki lub zaciagna¢ zobowigzania.
Niejednokrotnie zleceniodawca spedytora
odmawia spedytorowi zwrotu takich wydat-
kow, podnoszac, ze o zaptate owych kosztow
sie ze spedytorem nie umawiat, ze oferta
spedytora takowych pozycji nie wymienia. Na
zZleceniodawcy cigzy wszak z mocy samego
prawa - art. 742 kodeksu cywilnego w zw.

z art. 796 k.c. - obowigzek zwolnienia spedy-
tora z zaciagnigtych zobowigzan, ktore tenze
spedytor zaciggnat przy wykonywaniu i w celu
wykonania spedycji. Zwolnienie z zobowigzan
moze nastgpic w drodze dokonania przez
Zleceniodawce bezpoSredniej zaptaty 0so-
bom, ktére majg prawo zadac zaptaty od spe-
dytora, badZ tez na drodze przejecia dtugu.

Warto pokusic¢ sie o nakre$lenie sytuaciji,
rodzacych po stronie spedytora koniecznos¢

zaciggniecia zobowigzan lub poniesienia
wydatkow.

| tak na przyktad spedytor — odbiorca
zobowigzany jest do dokonania czynnoSci,
ktorych niewykonanie badz nienalezyte wyko-
nanie moze rodzi¢ odpowiedzialno$¢ spedy-
tora za szkody wyrzadzone przewoznikowi
(wzglednie odpowiedzialno$¢ za wykonanie
obowigzku zaptaty powstatych z tego tytutu
kosztow). Spedytor — odbiorca ponosi
odpowiedzialno$¢ za wykonanie czynnosci
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roztadunkowych w przewozie ladowym, w tym
za uprzatniecie nieczystosci, ktorymi ewentu-
alnie zabrudzony zostat pojazd lub terminal
przewoznika itd. Jezeli do owych zabrudzen
doszto wskutek na przyktad nienalezytego
opakowania przesytki przez zleceniodawce
spedytora badz osobe trzecig, koszty ich
usuniecia stanowig przyktad podlegajacych
zwrotowi wydatkow. Dalej, jesli celem spraw-
dzenia stanu przesytki, ktéra nadeszta w stanie
uszkodzonym, spedytor, z uwagi na przykfad
na szczegolne wiasciwosci przesytki uzna za
celowe przybranie firmy rzeczoznawczo -
kontrolnej, zobowigzany bedzie do zapfaty za
jej ustugi. JeSli wskutek opoznionego
udzielenia mu zlecenia spedycyjnego spedytor
jako odbiorca spozni sige z odbiorem, zas
przewoznik ztozy przesytke na sktad, spedytor,
chcac odebra¢ przesytke ze sktadu, bedzie
musiat zaptaci¢ sktadownikowi koszty skfa-
dowego, a przewoznikowi morskiemu -
koszty demurrage.

Wskaza¢ wypada, ze powyzej wskazane,
jak rowniez inne skonkretyzowane obowigzki
spedytora wynikajg z regulacji prawnych, do-
tyczacych stosunkéw prawnych poszcze-
g0lnego rodzaju, w ktore wstepuje spedytor
wykonujac prawa odbiorcy badz nadawcy.
Spedytor bowiem, by mdc wykonaé spedycie,
wstepuje w roznorakie stosunki prawne, co
niesie ze sobg ryzyko zaangazowania jego
odpowiedzialno$ci cywilnej, w tym w zakresie
obowiazku zapfaty za zlecone czynnoSci, jak
rowniez za czynno$ci, za ktore osobie trzeciej
zaptata nalezy sie z mocy samego prawa (np.
w mys$| przepisu art. 51 ustawy prawo przewo-
zowe).

Nalezy wszak w tym miejscu zastanowic¢
sie, czy wszystkie wydatki, ponoszone przez
spedytora, beda mogty by¢ zaliczone do kate-
gorii wydatkow, o ktorych mowa w wyzej
wskazanym uregulowaniu.

Wskazac w pierwszej kolejnoSci nalezy, iz
w Swietle orzecznictwa sgdow powszechnych
w skiad wydatkow, ktore spedytor poniost
w celu wykonania spedyciji, nie zalicza sie tzw.
~przestojowego” - czyli kar umownych, nakta-
danych przez przewoznikow ladowych z tytutu
przetrzymania przez nadawce lub odbiorce
Srodka transportu ponad umowiony czas albo
wydtuzenia czasu przewozu z innych przy-
czyn, niezaleznych od przewozZnika. Kary

umowne sg bowiem dodatkowym postano-
wieniem, zawartym w umowie przewozu -
i spedytor winien uzyskac zgode swego
Zleceniodawcy, przed zawarciem umowy
przewozu, na uzgodnienie w umowie przewo-
zu kar umownych w postaci przestojowego.
Zleceniodawca winien poziom owych kar
pozna¢ i mie¢ mozliwo$¢ podjecia decyzii, czy
godzi sig na ich wysokoS¢ i stosowanie, czy
tez zaleca spedytorowi poszukanie innego
przewoznika, niestosujacego kar z tytutu prze-
stojowego (albo stosujacego je w mniejszym
rozmiarze).

Powstaje tez pytanie, czy jezeli koszty,
ktore spedytor zobowigzany byt uisci¢ swemu
podwykonawcy, powstaty w wyniku nies-
tarannego dziatania spedytora przy wykony-
waniu spedycji, ktore to nienalezyte dziatanie
narazito na szkode podwykonawce spedytora
wzglednie zrodzito obowiazek zaptaty za ustugi
tegoz podwykonawcy, moga by¢ przez spedy-
tora dochodzone od jego zleceniodawcy na
zasadzie art. 742 kc w zw. zart. 796 kc.
Materia ta bedzie przedmiotem ponizszych
rozwazan.

Dla zobrazowania problematyki mozliwos-
ci zadania przez spedytora od zleceniodawcy
zwrotu kosztow ponoszonych przez tego
spedytora na rzecz jego podwykonawcow
zatozmy, ze spedytor, bedacy strong umowy
przewozu morskiego, zostanie przez przewoz-
nika morskiego wezwany do zaptaty wszelkich
kosztow zwigzanych z nieodebraniem przesyt-
ki przez odbiorce. Koszty te, jak to juz zostato
wskazane na wstepie, moga by¢ roznorakie.
Przewoznik morski moze zazada¢ od spedy-
tora, z ktdrym zawart umowe przewozu mors-
kiego, zaptaty demurrage, detention, frachtu,
sktadowego, a nawet, w szczegolnych
przypadkach, zwrotu kosztow utylizacji
towaru. Zatézmy takze, iz owo wezwanie do
zaptaty skierowane zostanie do spedytora jako
strony umowy przewozu morskiego po
bezskutecznych probach dochodzenia owych
roszczen od odbiorcy.

Stwierdzi¢ wypada, ze jesli podstawa
wywiedzenia przez przewoznika morskiego
OWego roszczenia nie lezy w niestarannym
dziataniu badz zaniechaniu spedytora, spedy-
tor ma prawo zadac¢ od swego zleceniodawcy,
by ten, zgodnie z przepisem art. 742 kc w zw.

1 Tak wywodzi Katarzyna Kopaczyriska-Pieczniak w Komentarzu do art. 742 Kodeksu cywilnego (2010.08.01).
2 VideJ. Szczerski (w:) Komentarz,t. 11,1972, 5. 1549; A. Szpunar (w:) System prawa cywilnego, t.ll, cz. 2, s. 401).

3w doktrynie wskazuje sig na wydatki konieczne i uzyteczne - por. M. Nesterowicz (w:) J. Winiarz, Komentarz, 1. Il, 1989, s. 689; L. Ogiegto (w:) K. Pietrzykowski, Komentarz, 1. Il, 2003, s.
372;J. Szczerski (w:) Komentarz, t. 11,1972, s. 1549; A. Szpunar (w:) System prawa cywilnego, t.1ll, cz. 2, 5. 401.

4 Tak M. Nesterowicz (w:) J. Winiarz, Komentarz, 1. II, 1989, s. 689; L. Ogiegto (w:) K. Pietrzykowski, Komentarz, t. Il, 2003, s. 372; J. Szczerski (w:) Komentarz, 1. 11, 1972, s. 1549; A.

Szpunar (w:) System prawa cywilnego, t.1ll, cz. 2, s. 401.

zart. 796 ke, zwolnit go od zobowigzan zacigg-
nigtych przez spedytora w celu wykonania
spedyciji.

W mysI bowiem art. 742 kc w zw. z art.
796 kc dajacy zlecenie powinien zwrdci¢
przyjmujacemu zlecenie wydatki, ktore ten
poczynit w celu nalezytego wykonania zle-
cenia, wraz z odsetkami ustawowymi; powi-
nien réwniez zwolni¢ przyjmujacego zlecenie
od zobowigzan, ktore ten w powyzszym celu
zaciggnat w imieniu wtasnym.

Na dajgcym zlecenie spoczywajg w Swiet-
le art. 742 k.c. obowiazki: zwrotu wydatkow
poniesionych przez przyjmujacego zlecenie
w celu nalezytego wykonania zobowigzania
oraz zwolnienia przyjmujacego zlecenie od
zobowigzan, ktore zaciagnagt w tym celu we
wiasnym imieniu?. Na powstanie tych
obowigzkow nie ma wptywu, czy spedytor
dokonat czynnosci, objetych umowa spedycii,
a wiec bez znaczenia jest zrealizowanie celu
umowy i osiggniecie zamierzonego rezultatu?.
Jezeli spedytor podjat dziatania potrzebne do
wykonania umowy z zachowaniem nalezytej
staranno$ci, dajacy zlecenie zobowigzany jest
do zwrotu poniesionych przez niego wydatkow
oraz do zwolnienia go od zaciagnietych we
wiasnym imieniu zobowigzan, o ile te wydatki
i zobowigzania miaty charakter celowy - zosta-
ty poniesione w celu nalezytego wykonania
zobowigzania. Oczywistym jest bowiem, Ze
wykonanie zlecenia moze wymagac poniesie-
nia okreslonych wydatkow. Jezeli dajacy
Zlecenie nie udzielit w tym celu spedytorowi
zaliczki, spedytor pokrywa te wydatki we wtas-
nym zakresie.

Obowigzek zwrotu nie dotyczy wszak
wszelkich wydatkow, ale tych, ktore zostaty
poniesione przez spedytora w celu nalezytego
wykonania zobowigzania.

Decydujace znaczenie ma wiec celowy
charakter wydatku. Muszg one by¢ uzasad-
nione dazeniem do nalezytego wykonania
umowy. Charakter taki maja nie tylko wydatki
konieczne3, ale réwniez inne, pod warunkiem,
Ze byty potrzebne do realizacji celu w postaci
nalezytego wykonania spedyciji. Pozostate
wydatki podlegajg zwrotowi wowczas, gdy
strony tak sie umowity, a takze, gdy zostaty
poniesione na polecenie dajgcego zlecenie4.
Przepisy kodeksu cywilnego nie zobowigzujg
zZleceniodawcy do zwrotu spedytorowi poczy-
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nionych na przesytke naktadow. W dokirynie
wszak powszechnie przyjmuje sig, Ze na
Zleceniodawcy spoczywa taki obowigzek,
uzasadniajac jego istnienie tegoz obowigzku
przede wszystkim tym, Zze poczynienie
naktadow wymaga wczesniejszego poniesie-
nia wydatkow, a ponadto faktem, ze zwrot
naktadow przystuguje - na podstawie art. 753
§ 2k.c. —nawet prowadzacemu cudze sprawy
bez zlecenia, a wigc tym bardziej prawo takie
winno przystugiwac spedytorowi, ktry dziata
w oparciu o zlecenie spedycyjnes.

Wydaje sie wiec, ze pojecie wydatkow na
tle przepisow o zleceniu nalezy interpretowac
szeroko i 0bjg¢ nim rowniez naktady na prze-
sytke, poczynione przez wykonujgcego zlece-
nie spedycyjne spedytora.

Podkre$lenia wymaga, ze obowigzkiem
zwrotu spoczywajagcym na zleceniodawcy
objete sa naktady celowe, a wigc uzasadnione
w celu nalezytego wykonania umowy spe-
dycji6. Wsrod nich nalezy wyrdzni¢ nakfady
konieczne i uzyteczne. Pierwsze z nich sa
niezbedne do nalezytego wykonania zlecenia.
Drugie natomiast to takie, ktore utatwity,
przyspieszyty jego wykonanie, stuzyty popra-
wieniu jakosci dokonywanych dziatan. Nie wy-
daje sie, by spedytor mdgt dochodzi¢ od swe-
go zleceniodawcy zwrotu naktadow uzytecz-
nych, jesli ich poczynienia ze zleceniodawca
pierwej nie uzgodnit.

Oprécz wyzej wymienionych nakfadow
koniecznych i uzytecznych wyroznia sig tez
naktady zbytkowne, czyli stuzace osiagnieciu
celow ubocznych. Naktady zbytkowne podle-
gaja zwrotowi, gdy umowa tak stanowi oraz
gdy zostaty poniesione na polecenie czy zgod-
nie ze wskazowkami dajgcego zlecenie.

Wydatki (w tym naktady) powinny zosta¢
zwrdcone wraz z odsetkami ustawowymi (art.
359 k.c.). Przepisy kodeksu cywilnego nie
okreslajg terminu zwrotu wydatkow (w tym
naktadow) ani tez formy ich zwrotu. Strony
moga ten termin okreslic w umowie, przewi-
dujac, ze zwrot nastgpi po wykonaniu zlecenia.
Moga réwniez postanowic, ze dajacy zlecenie
bedzie zobowigzany do zwrotu wydatkow
(naktadow) na biezaco w miare ich ponoszenia
na podstawie przekazywanych przez zlecenio-
biorce okreslonych informacii.

W braku takich postanowien majg zasto-
sowanie ogolne zasady, a wigc wydatki (nak-

tady) poczynione w celu nalezytego wykona-
nia spedycji powinny zosta¢ zwrocone spe-
dytorowi niezwtocznie po wezwaniu zlecenio-
dawcy do zaptaty — zazadaniu od zleceniodaw-
cy zwrotu tychze wydatkow (art. 455 k.c.).
Zwrot wydatkow (w tym naktadow) polega na
wydaniu ich wartoSci w postaci kwoty pie-
nieznej.

Obowigzek zwrotu nie obejmuje wszak
tych wydatkow (naktadow), ktore zostaty
wkalkulowane w wynagrodzenie nalezne
spedytorowi.

Obowigzek zwolnienia z zobowigzan doty-
czy przypadkow, gdy spedytor w celu nalezy-
tego wykonania zlecenia i we wtasnym imieniu
zaciagnatzobowigzanie, a wiec jest dtuznikiem
zobowigzanym do Swiadczenia. Dopoki takie
zobowigzanie istnieje, a Swiadczenie nie zos-
tato w catosci spetnione, zleceniodawca zobo-
wigzany jest do zwolnienia z niego spedytora.
W szczegdlnosci moga to by¢ zobowigzania
wynikajgce z umow zawartych przez spedy-
tora w celu nalezytego wykonania zlecenia —
na przyktad o ustugi firmy kontrolnej, przedsie-
biorstwa sktadowego, przechowania itd. Zwol-
nienie z zobowigzania moze polegac na przeje-
ciu dtugu zgodnie z przepisami art. 519 i n.
k.c., ewentualnie moze nastapic przez spetnie-
nie Swiadczenia na rzecz osoby trzeciej, jezeli
jestto mozliwe w Swietle art. 356 k.c. Obowia-
zek ten powstaje z chwilg zaciagniecia zobo-
wigzania przez spedytora, a nie z chwilg wyko-
nania zlecenia czy wymagainosci zaciagniete-
go zobowigzania’.

Z zasady zleceniobiorca (spedytor) nie
moze natomiast zadac od zleceniodawcy spet-
nienia do swoich rak $wiadczenia wynikaja-
cego z zobowigzania, ktore tenze spedytor
zaciagnat w imieniu wtasnym w celu nalezy-
tego wykonania zlecenia, chyba ze sam owo
$wiadczenie juz wczesniej spemits. Jezeli
jednak spedytor spetnit Swiadczenie wynika-
jace z zaciggnietego zobowigzania, po stronie
Zleceniodawcy powstat obowigzek zwrotu
wydatkow (naktadow), obejmujacych warto$¢
spetnionego przez spedytora $wiadczenia.

Nawet wszak w sytuacji, gdy spedytor
Swiadczenia nie spetnit, w miejsce zadania
zwolnienia go z zobowigzania moze zazadac
spedytor udzielenia mu zaliczki na pokrycie
wydatkéw, ktore w ramach zaciagnigtego

zobowigzania zobligowany jest spedytor
ponies¢. W mys| bowiem przepisu art. 743
kodeksu cywilnego w zw. z art. 796 kc, jezeli
wykonanie zlecenia wymaga wydatkow,
Zleceniodawca na zadanie spedytora winien
udzieli¢ mu odpowiedniej zaliczki.

Roszczenie spedytora wzgledem zle-
ceniodawcy o zwolnienie z zobowigzan lub
0 zwrot wydatkow uwarunkowane jest jed-
nakze nalezyta staranno$cig po stronie spe-
dytora.

Nalezy zatem odpowiedziec sobie na pyta-
nie, do czego sprowadzac sie ma owa nalezyta
staranno$¢ przy wykonywaniu przez spedyto-
rajego obowigzkow.

Sad Apelacyjny w Warszawie w wyroku
z dnia 19 grudnia 2007 r. sygn. akt VI ACa
400/07 wywiddt, iz czynno$ci podejmowane
w ramach umowy spedycji mogg polegac na
udzielaniu porad, zawieraniu umow przewozu,
sporzadzaniu dokumentow przewozowych,
odbioru przesytki od nadawcy lub przewoz-
nika, przekazaniu przesytki odbiorcy. Moga to
by¢ rowniez inne czynnosci organizacyjno-
prawne zwigzane z przewozem, takie jak
znalezienie przewoznika, przygotowanie listow
przewozowych czy tez zawarcie umowy prze-
wozu z przewoznikiem w imieniu zlecenio-
dawcy oraz zaptata przewoznikowi wynagro-
dzenia za przewoz (Apel.-W-wa 2008/3/85,
0SA 2009/12/42). Jak za$ wynika z wyroku
Sadu Apelacyjnego w Katowicach z dnia 26
wrzesnia 2000 r. sygn. akt | ACa 523/00,
»..Przedmiotem umowy spedycji moga by¢
wszelkie czynnoSci prawne i faktyczne
zwigzane z przewozem, takie jak: zwazenie,
opakowanie, sprawdzenie stanu przesyiki,
wypetnienie dokumentow przewozowych,
zawarcie umowy przewozu, dostarczenie
przesytki przewoznikowi, dokonanie czynno$-
citadunkowych, zawarcie umowy ubezpiecze-
nia, zatatwienie formalnosci celnych, kon-
wojowanie przesyi, jej odbior, sktadowanie
itp. (...)” Czynno$ci, o ktérych mowa w art.
794 ke in fine, a wiec "inne ustugi zwigzane
Z przewozem", moga by¢ - zdaniem Sadu
Apelacyjnego - zaliczone do ustug majgcych
charakter spedycyjny tylko wowczas, gdy
wspotwystepuja z wystaniem lub odbiorem
przesytki. Sg czynnosci, ktdre spedytor wy-
konuje samodzielnie, 53 takze takie, ktore z sa-
mej istoty spedycji badZz szeroko pojetych

5 VideL. Ogiegto (w:) K. Pietrzykowski, Komentarz, 1. 1l, 2003, s. 372; J. Szczerski (w:) Komentarz, 1. 11,1972, 5. 1550; A. Szpunar (w:) System prawa cywilnego, t. Ill, cz. 2, s. 401.
6 VideK. Kotakowski (w:) G. Bieniek, Komentarz, .11, 2006, s. 393.

7 Vide uwagi M. Nesterowicza (w:) J. Winiarz, Komentarz, t. Il, 1989, s. 689; L. Ogiegto (w:) K. Pietrzykowski, Komentarz, t. Il, 2003, s. 372; J. Szczerskiego (w:) Komentarz, t. 11,1972, s.
1550; A. Szpunara (w:) System prawa cywilnego, t. Ill, cz. 2, s. 402.

8 TakJ. Szczerski (w:) Komentarz, t. 11, 1972, s. 1550; a takze K. Kotakowski (w:) G. Bieniek, Komentarz, 1. Il, 2006, s. 394, z powotaniem na wyrok SN z 2 grudnia 2003 r., Il CK 167/02,

OSNC 2005, nr1,poz. 9.
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ustug spedycyjnych wykonuje przy pomocy
0sob trzecich. Odpowiedzialno$¢ spedytora za
te osoby trzecie ksztattuje sie niejednolicie —
w zaleznosci od rodzaju stosunku prawnego
bedacego podstawa odpowiedzialnosci tych
podmiotow. Za wyjatkiem przewoznikow i dal-
szych spedytorow odpowiedzialnos¢ spedy-
tora za osoby trzecie, ktorymi postuguje sie
przy wykonaniu zlecenia, wynika z przepisu
art. 474 kodeksu cywilnego. Oznacza to, Ze
spedytor odpowiada za dziatania (i zanie-
chania) tych osob jak za dziatania wiasne. Za
dziatania i zaniechania takich 0sob spedytor
odpowiada co prawda takze, z pewnymi zas-
trzezeniami, na zasadzie winy (winy domnie-
manej), ale jezeli 6w podwykonawca od-
powiada na zasadzie ryzyka, to i spedytor od-
powiada¢ bedzie na zasadzie ryzyka. Odpo-
wiedzialno$¢ spedytora za osoby trzecie jak za
dziatania wtasne dotyczy¢ bedzie takich pod-
wykonawcoOw spedytora, jak przetadowcy (np.
porty), przechowawcy, przedsigbiorstwa skia-
dowe, firmy kontrolne, konwojenci. W mys|
wyroku Sadu Najwyzszego z dnia 2003-03-
27, sygn. akt V CKN 1874/00, ,miernik
staranno$ci stosowany wobec osoby, ktorg
dtuznik postuguije sie, odpowiada temu, ktory
nalezatoby zastosowac wobec dtuznika, gdy-
by chodzito 0 ocene jego zachowania. W sto-
sunkach kontraktowych bowiem, a wigc takze
w odniesieniu do umowy spedyciji, przyjete
jest, ze dtuznik postuguje sie przy wykony-
waniu zobowigzania osobami trzecimi. Doty-
czy to zarowno 0sob, ktére pomagaja przy
wykonywaniu zobowigzania, jak i 0sob,
ktorym dtuznik powierzyt wykonanie zobo-
wigzania. Niejednokrotnie wspotudziat 0sob
trzecich znacznie utatwia lub nawet umozliwia
dtuznikowi zachowanie si¢ zgodnie z trescia
umowy. Zart. 356 § 1 k.c. wynika, Ze co do za-
sady dtuznik nie jest zobowigzany do osobis-
tego $wiadczenia. Wierzyciel moze zadac 0so-
bistego Swiadczenia dtuznika tylko w ograni-
czonym zakresie, gdy wynika to z tresci czyn-
nosci prawnej, z ustawy albo z wtasciwosci
zobowigzania. Jednakze takie utatwienie sy-
tuacji dtuznika nie moze zagrazac interesom
wierzyciela, ktory z reguty nie ma wptywu na
decyzje dtuznika o postuzeniu sie osobami
trzecimi, nie ma réwniez wptywu na dobortych

0s0b. Dlatego art. 474 k.c. stanowi zabez-
pieczenie interesow wierzyciela. Zgodnie ztym
przepisem dtuznik odpowiedzialny jest jak za
wiasne dziafanie lub zaniechanie za dziatania
i zaniechania 0s6b, z pomocg ktérych zobo-
wigzanie wykonuije, jak rowniez osob, ktorym
wykonanie zobowigzania powierza. Dtuznik
ponosi wiec ryzyko szkody powstatej z postugi
0s6b, przy pomocy ktorych wykonuje swoje
zobowigzanie. Jak wynika z poglagdow doktry-
ny prawa® odpowiedzialno$¢ dtuznika w opi-
sanych komentowanym przepisem okolicz-
noSciach zostata uksztattowana na swoistej
zasadzie ryzyka. Wierzyciel nie ma z reguty
wptywu na to, jakim osobom faktyczne wyko-
nanie czynnoSci zostanie powierzone. Przy tak
uksztattowanej odpowiedzialnosci dtuznika
przyja¢ wszak trzeba rowniez, ze jego odpo-
wiedzialno$¢ nie siega dalej, nizby on sam wy-
konywat zobowigzanie i przez swoje zacho-
wanie nie doprowadzit do satysfakcji kontrak-
towej wierzyciela. W sytuacji postuzenia sig
osobg trzecig dtuznik moze zwolni¢ sie od
odpowiedzialnosci na takich samych zasa-
dach, jakby mogt zwolni¢ sie od odpowie-
dzialnosci, gdyby zobowiazanie wykonywat
sam. Wobec wierzyciela Swiadczenie w wyko-
naniu zobowigzania powinno by¢ traktowane
tak, jak gdyby dtuznik wykonywat zobowigza-
nie sam i nalezy oceniaC zachowanie
pomocnikdw dtuznika tak, jakby w taki sposéb
zachowywat sig sam dtuznik. Diuznik — spedy-
tor odpowiada wszak niezaleznie od swej winy
za niezawinione przez siebie skutki dziatania
innych osdb. Przestankg jego odpowiedzial-
nosci jest wina innej osoby (o ile ta inna osoba
ponosi odpowiedzialno$¢ na zasadzie winy).
Przy czym dla odpowiedzialnosci spedytorana
zasadzie art. 474 kc nie ma takze znaczenia
okoliczno$¢é, czy spedytor nadzorowat
wykonanie zobowigzania przez podwykonaw-
ce (np firme rzeczoznawczo — kontrola). Przy
stosowaniu art. 474 k.c. przyjmuje sie
hipotetyczne zatozenie, iz dtuznik (spedytor)
dziatat osobiscie. W konsekwencji miernik
staranno$ci stosowany wobec osoby, ktorg
diuznik postuguje sie, odpowiada temu, ktory
nalezatoby zastosowac wobec dtuznika,
gdyby chodzito o ocene jego zachowania
(wyrok SN z dnia 27 marca 2003 r., V CKN

1874/00, LEX nr 400369). Ocena winy 0sadb,
ktorymi postuguje sie dtuznik dokonuje sie
wiec wedtug kryteriow (miernika starannosci),
jakie obowigzywatyby dtuznika, gdyby
wykonywat zobowigzanie osobiscie, czyli
wedtug kwalifikacji wtasnych dtuznika, a nie
0sob, ktérymi sie on postuguje przy
wykonaniu zobowiazanial0. Rozszerzenie
i zawezenie zakresu odpowiedzialnoSci
spedytora (art. 473 k.c.) dotyczy takze jego
odpowiedzialno$ci za cudze czyny. Tym sa-
mymzmocy art. 473 § 2 k.c. niedopuszczalne
jest umowne wytgczenie odpowiedzialnoSci
spedytora za wing umysing osob trzecich,
czyli jego pomocnikow, wykonawcow zobo-
wigzania, a takze jego przedstawiciela usta-
wowego!1. Spedytor nie odpowiada nato-
miast za szkody wyrzadzone przez osoby
trzecie jedynie przy sposobnosci (,przy okaz-
ji") wykonywania zobowigzania, a nie w zwiaz-
ku ze spetnieniem $wiadczenial2. Istnigje tez
kategoria osob, za ktore spedytor — jesli
postuguje sie nimi w celu wykonania spedycji
— odpowiadac bedzie takze na zasadzie winy,
ale specyficznej jej postaci. Kategoria ta
sprowadza sie do dwoch podwykonawcow
spedytora, to jest przewoznikow i dalszych
spedytorow. Spedytor mianowicie za prze-
woznikow oraz dalszych spedytorow ponosi
odpowiedzialno$¢ na zasadzie winy w wybo-
rze (culpa in eligendo) — art. 799 Kkc.
Okoliczno$¢, ze spedytor powierzyt wykonanie
czynnosci zawodowemu przewoznikowi czy
dalszemu spedytorowi, nie zwalnia go od
odpowiedzialnosci. Spedytor musi bowiem
wykazac, ze dokonujac wyboru przewoznika
lub dalszego spedytora dotozyt nalezytej
starannosci. Akty starannosci przy wyborze
przewoznika lub dalszego spedytora to m. in.
sprawdzenie, czy osoby te starannie i bez-
szkodowo w przesztosci wykonywaty swoje
czynno$ci, czy ciesza sie dobrg reputacjg w
Srodowisku, a takze czy sg nalezycie ubez-
pieczone od ryzyk zwigzanych z prowadzong
dziatalnoScig. Przez nalezyte ubezpieczenie
winno sig za$ rozumiec ubezpieczenie na su-
me odpowiadajaca co najmniej wartoscitowa-
u, przewozonego lub powierzanego w celu
dalszej spedycii, jak rowniez ubezpieczenie
skuteczne — to jest takie, z ktérego wynika

9 Vide: Komentarz do art.474 kodeksu cywilnego A. Kidyba (red.), A. Olejniczak, A. Pyrzyfiska, T. Sokotowski, Z. Gawlik, A. Janiak, G. Koziet, Kodeks cywilny. Komentarz. Tom IIl.

Zobowigzania - czg$¢ ogolna, LEX, 2010.

1072k A, Ohanowicz, Zobowiazania..., s. 187; F. Zoll (w:) System..., s. 105; A. Rembielinski (w:) Kodeks..., s. 465; M. Piekarski (w:) Kodeks..., s. 1170; W. Czachorski, A. Brzozowski, M.
Safjan, E. Skowronska-Bocian, Zobowigzania..., s. 326; W. Popiotek (w:) Kodeks..., s. 53.
1vige wyrok SA w Gdansku z dnia 25 pazdziernika 1996 r., | ACr 822/96, 0SA 1997, z. 10, poz. 58, s. 31; wyrok SA w Warszawie z dnia 23 lutego 2006 r., | ACa 843/2005, niepubl.; wyz.
wskazana uchwata SN z dnia 25 lutego 1986 r., Il CZP 2/86; T. Wisniewski (w:) Komentarz..., s. 524; K. Zagrobelny (w:) Kodeks..., s. 852; A. Ohanowicz, Zobowigzania..., s. 188; W.
Czachorski, A. Brzozowski, M. Safjan, E. Skowroniska-Bocian, Zobowiazania..., s. 326.

12 vide F. Zoll (w:) System..., s. 106; A. Rembielinski (w:) Kodeks..., s. 466; A. Ohanowicz, Zobowiazania..., s. 187; W. Popiotek (w:) Kodeks..., s. 54; wyz. wskazana uchwata SN z dnia 25

lutego 1986 ., IIl CZP 2/86.
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prawo Zadania zaptaty odszkodowania od
ubezpieczyciela. Oczywiscie zbadanie posia-
dania przez podwykonawcow (wymienionych
w art. 799 kc) polisy ubezpieczeniowej 0C
przewoznika czy OC spedytora jest jednym
z miernikow, ale nie wytacznym miernikiem
starannos$ci spedytora gtownego przy wybo-
rze podwykonawcy. Teoretycznie bowiem
podwykonawca taki moze ubezpieczenia nie
posiadac, ale bedzie sie legitymowat dobrym
standingiem finansowym, takimi aktywami,
ktore zabezpiecza ewentualne roszczenia
odszkodowawcze zleceniodawcy i zminima-
lizuja niebezpieczenstwo niewyptacalnosci na
wypadek szkody. Jak wynika z pogladow
doktryny prawa’3 staranno$¢ wyboru wska-
zanych kategorii podwykonawcow polegac
moze na postuzeniu sig przewoznikiem, ktory
obiektywnie gwarantuje nalezyte wykonanie
umowy. Podkres$lane jest w doktrynie, ze mia-
ra tej gwarancji nie moze by liczba zdobytych
nagrod przez przewoznika czy sktadane przez
niego zapewnienia, zwazywszy, iz majg one
charakter subiektywny. Gdyby przyjac, ze
wspomniane okolicznoSci sg wystarczajace
dla oceny wymaganej od spedytora staran-
nosci, to statoby to w sprzecznosci z sensem
umowy spedyciji'4. Jezeli spedytor nie dokona
ustalenia rodzaju Srodkow transportu, jakim
przew6z ma by¢ dokonany, to trudno uz-nac,
ze spedytor w sposob nalezyty spetnit
stawiane wzgledem niego wymagania. Przede
wszystkim wszak winien spedytor ustali¢, czy
jego podwykonawca jest zarejestrowanym we
wiasciwym rejestrze przedsiebiorca, czy legi-
tymuje sie waznym zezwoleniem w rozumie-
niu przepisow Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) NR 1071/2009
zZ dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiaja-
cego wspoine zasady dotyczace warunkow
wykonywania zawodu przewoznika drogowe-
go i uchylajacego dyrektywe Rady 96/26/WE -
oraz w odniesieniu do przewozow migdzyna-
rodowych — licencjg wspolnotowa w rozumie-
niu przepisow Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) Nr 1072/2009
z dnia 21 pazdziernika 2009r. dotyczacego
wspolnych zasad dostgpu do rynku migdzyna-
rodowych przewozow drogowych, uprawnia-
jacymi go do wykonywania dziatalnoSci

przewozowej - badz, w przypadku dokony-
wania wyboru spedytora dalszego — licencjg
uprawniajgcg do wykonywania dziatalnoSci
gospodarczej w postaci posrednictwa przy
przewozie rzeczy, czy — i jakie — posiada
referencje wydane przez innych uzytkownikow
transportu, jakg odznacza sie szkodowoscia,
czy jest nalezycie ubezpieczony w zakresie
odpowiedzialno$ci cywilnej od ryzyk danego
rodzaju na sume ubezpieczenia nie mniejsza
niz warto$¢ powierzanego mu towaru. W isto-
cie katalog czynno$ci sktadajacych sig na akty
starannego wyboru podwykonawcy jest ot-
warty i zwigzany z okolicznoSciami danego
stanu faktycznego, jak rowniez szczegolnymi
wiasciwosciami przesytki. PodkreSlenia wy-
maga, iz w przypadku postuzenia sie przez
spedytora przewoznikiem lub dalszym
spedytorem domniemywa sie wing spedytora
gtéwnego. Dopiero wykazanie przez spedytora
nalezytego wyboru podwykonawcy wymie-
nionego w art. 799 kc zwalnia spedytora od
odpowiedzialnosci.

Spedytor gtéwny musi wszak wszelkie
tego rodzaju dowody zebrac, aby w przypadku
zaistnienia szkody moc wykazac swemu
zleceniodawcy, ze nie ponosi winy w wyborze.
Jesli spedytor gtowny dowdd taki bedzie w
stanie przeprowadzi¢, roszczenia zlecenio-
dawcy spedytora gtownego winny by¢
skierowane bezposrednio przeciwko podwy-
konawcom, nie za$ przeciwko spedytorowi
gtownemu. Niejednokrotnie wymagane bedzie
dokonanie wtym celu dodatkowych czynnoSci
prawnych, takich jak przelew praw spedytora
gtéwnego na zleceniodawce, wynikajacych
z zawartych przez tego spedytora gtownego
umow przewozu czy spedycji ze spedytorem
dalszym. Zgodnie z orzecznictwem sadow —
niedokonanie przelewu praw stuzacych
spedytorowi wzgledem przewoznika badz
dalszego spedytora stanowi¢ moze samoistng
podstawe odpowiedzialnosci spedytora za
szkode, nawet, jeSli spedytor przeprowadzi
skuteczny dowdd na okoliczno$¢ braku winy
w wyborze owego przewoznika czy dalszego
spedytora.

Spedytor przeto w wykonaniu zobowig-
zania zarowno podejmuje czynnoSci 0sobis-
cie, jak i postuguije sie przewoznikami, dalszy-

mi spedytorami, przechowawcami, rzeczo-
znawcami i innymi osobami, ktorych udziat w
wykonaniu umowy spedycji uzna za zasadny i
celowy. Skoro spedytor decyduije sie na pos-
tuzenie sig innymi osobami w wykonaniu
umowy, to rownoczesnie musi zdawac sobie
sprawe z odpowiedzialnoSci za ich dziatanie
lub zaniechanie. Jak wynika z wyroku Sadu
Najwyzszego z dnia 27 stycznia 2004 r., sygn.
akt Il CK 389/02 (OSNC 2005/2/38, Biul.SN
004/6/8): ,nie mozna wymagac od spedytora,
aby przy kazdej przesytce przeznaczonej do
przewozu sprawdzat, czy profesjonalny prze-
woznik zastosowat wiasciwy S$rodek trans-
portu..” Z tego samego wyroku wynika tez
podstawowe kryterium oceny nalezytej sta-
rannosci spedytora przy wyborze podwy-
konawcy: ,nalezyta staranno$¢ spedytora
w rozumieniu art. 355 k.c. w zw. z art. 799 k.c.
jest zachowana, jeSli wykaze, ze powierzyt
okre$lone ustugi przewozowe przewoznikowi,
ktorego profesjonalizm i jako$¢ Swiadczonych
ustug budzita zaufanie.”

Wskazac takze wypada za Sadem Najwyz-
szym15, ze sam fakt zaistnienia szkody trans-
portowej nie dowodzi odpowiedzialnoSci
spedytora i w konsekwencji - odpowiedzial-
nosci ubezpieczyciela (art. 822 kc.).

Spedytor nie moze rowniez skutecznie
powotywac sie wobec wierzyciela na wyfa-
czenie badZ ograniczenie roszczen regreso-
wych w odniesieniu do 0sob, ktorymi postu-
guje sie przy wykonywaniu zobowigzania'®.
Spedytor uwolni sie od odpowiedzialno$ci za
o0soby, ktorymi postuguje sie przy wykonaniu
zobowigzania, gdy wykaze, iz osoby te nie
ponoszg winy, a jednoczesnie, ze i jemu nie
mozna bytoby postawi¢ zarzutu winy, gdyby
zobowigzanie wykonywat osobiscie!?. Spe-
dytor, dokonujagc ekskulpacji, winien zatem
przeprowadzi¢ dowod, Ze osoba, ktdra postu-
giwat sie przy wykonaniu zobowigzania, za-
chowata nalezytg staranno$c, do ktorej dtuznik
bytby zobowigzany, gdyby osobiscie wykony-
watzobowigzanie18.

Mozna sig przeto pokusi¢ o stwierdzenie,
ze nalezyta staranno$¢ spedytora, warun-
kujaca powstaniem po stronie spedytora
prawa do zwrotu kosztow i wydatkow, o kto-
rychmowaw art. 742 kc w zw. z art. 796 ke, to

13 Vide Komentarz do art.799 kodeksu cywilnego Z. Gawlik, A. Janiak, A. Kidyba, K. Kopaczynska-Pieczniak, G. Koziet, E. Niezbecka, T. Sokotowski, Kodeks cywilny. Komentarz. Tom lll.

Zobowiazania - cze$¢ szczegolna, LEX, 2010.

14Takk. Kozlowski, glosa do wyroku SNz 27 stycznia2004r., Il CK 389/02, Glosa 2006, nr 3, s. 97.
15vide wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 25 wrze$nia 2003 r. sygn. aktV CK 204/02.

16Vide uchwata SNz dnia 20 listopada 1992r., Il CZP 138/92, 0SNCP 1993, nr 6, poz. 96, 0SP 1993, z. 5, poz. 97, PUG 1993, nr4, s. 28 z glosa E. Skowroniskiej, PUG 1993, nr 4, s. 28.
17Tak A. Rembielifiski (w:) Kodeks..., s. 465; M. Piekarski (w:) Kodeks...,s. 1170.

18ibidem.
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takze staranno$¢ jego podwykonawcow
(niekoniecznie tych samych, wzgledem
ktorych spedytor jest dtuznikiem), za ktorych
dziatania i zaniechania spedytor ponosi
odpowiedzialno$¢ na zasadach opisach
powyzej.

Z powyzszego wynika, ze jezeli obowigzek
naprawienia przez spedytora szkody wyrza-
dzonej podwykonawcy, w tym przewoznikowi,
wzglednie obowigzek zwrotu na rzecz pod-

wykonawcy (w tym przewoznika) okreslonych
kosztow, wynika z nienalezytego dziatania
badZ zaniechania spedytora, jego zlecenio-
dawca nie bedzie zobowigzany do zwrotu
tychze kosztow i wydatkow, poniesionych
przez spedytora. W kategorii podlegajacych
zwrotowi na rzecz spedytora kosztow i wydat-
kow nie mieszczg sig tez kary umowne, do
zapfaty ktorych zobowigzany moze by¢ spe-
dytor np. z mocy umowy przewozu. Owe kary
umowne to wszelkiego typu przestojowe, pos-

tojowe itd. Zleceniodawca zobowigzany be-
dzie do ich pokrycia tylko wtedy, jesli zostaty
one wigczone do umowy spedycji. Nie wys-
tarczy przeto samo powiadomienie zlecenio-
dawcy o tym, Ze przewoznik przystapit do nali-
czania postojowego, w sytuacji, gdy zlecenio-
dawca spedytora nie byt przy zawieraniu umo-
wy spedycji powiadomiony o wysokoSci tych
kar i przestankach do ich naliczenia. (B.J.)

Ogolne Warunki, regulaminy i inne

— zasady stosowania

Czesto w umowach, zawieranych nie tylko
w branzy TSL, ale i w wielu innych branzach,
spotyka sie klauzule, rozpoczynajace sie od
stow ,w sprawach nieuregulowanych w niniej-
Szej umowie zastosowanie majg ....” — i tu
wymieniane sg rdznorakie regulaminy, ogélne
warunki, szczegolne warunki, ogolne zasady
wspotpracy, sprzedazy itp. Warto zatem zasta-
nowic sie, czym — z punktu widzenia prawa —
owe regulaminy i warunki sa — jaki jest ich
charakter prawny oraz podstawy obowiazy-
wania.

Jak wynika z art. 4 ustawy Prawo przewo-
zowe, przewoznik! moze wydawaé regulami-
ny okreslajgce warunki obstugi podroznych,
odprawy oraz przewozu 0s0b i rzeczy. Jako ze
przepis ten mowi zardbwno o przewozach
0sob, jak i o przewozach rzeczy (czyli tzw.
przesytek towarowych, w rozumieniu art. 35
ustawy Prawo przewozowe), takze i przewoz-
nik, ktory wykonuije li tylko przewozy rzeczy,
jest ustawowo uprawniony do wydawania
swojego regulaminu. Regulamin taki wszak
nie jest prawem, a zasady jego wprowadzenia
W Zycie i wigczenia do stosunkow umownych
wynikaja z przepisow prawa.

Rowniez spedytorzy — mimo braku wyraz-
nego ustawowego uprawnienia — moga usta-

la¢ i stosowaé w umowach ze swymi zlecenio-
dawcami regulaminy, ogdlne warunki umow
itd. Co wigcej, mozna pokusi¢ sie o stwier-
dzenie, ze w stosunkach prawnych wynikaja-
cych z umowy spedycji postugiwanie sie
wzorcem umownym w postaci Ogélnych Pol-
skich Warunkow Spedycyjnych jest zwycza-
jowo przyjete, zwazywszy na uksztattowang
na przestrzeni wielu lat praktyke opracowy-
wania OPWS przez Polska Izbe Spedyciji i Lo-
gistyki z siedzibg w Gdyni2. Jednakze ani
regulaminy wydawane przez przewoznikow,
ani regulaminy, ogoélne warunki umow itp,
ustalane przez spedytorow (organizacje ich
zrzeszajace), nie maja charakteru przepisu
prawa, a skuteczne ich wigczenie do stosunku
umownego zalezy od przestrzegania praw-
nych wymogow.

Jak skutecznie wiaczy¢ wzorzec umowny do
stosunku prawnego?

Wymogi te okreslone zostaty w przepisach
art. 384 i nast. kodeksu cywilnego. | tak art.
384 § 1 ke stanowi, iz ustalony przez jedna ze
stron wzorzec umowy, w szczeg0Inosci
0golne warunki umow, wzor umowy, regula-
min, wigze druga strone, jezeli zostat jej

wzorce umowne

doreczony przed zawarciem umowy. Z § 2
tego artykutu wynika, ze w razie, gdy
postugiwanie sie wzorcem umownym jest
w stosunkach danego rodzaju zwyczajowo
przyjete, wiaze on takze wtedy, gdy druga
strona mogta sie z tatwoscia dowiedzie¢ o jego
tresci. Nie dotyczy to jednak umow zawiera-
nych z udziatem konsumentow, z wyjatkiem
umow powszechnie zawieranych w drobnych,
biezacych sprawach zycia codziennego,
takich jak np umowy przewozu o0sob, ich
bagazu itd.

Zwyczajowe postugiwanie sig wzorcami
umow w okreSlonych sferach obrotu praw-
nego, zwfaszcza gospodarczego, jest zjawis-
kiem spotykanym. Praktyka taka utrwalita sie
m.in. w dziedzinie stosunkow z zakresu umow
ubezpieczeniowych, bankowych leasingo-
wych czy spedycyjnych. Istnienie zwyczaju
stosowania wzorcow jest elementem stanu
faktycznego i moze by¢ przedmiotem dowodu,
ktdrego ciezar, zgodnie z regutg zawartg w art.
6 kc., spoczywa na proponencie — czyli
podmiocie chcacym zastosowac wzorzec.
Nalezy podkreslic, ze zwyczajowoS¢ dotyczy
samej praktyki stosowania wzorcow umow-
nych, a nie tresci owych wzorcow. Mozliwos¢
tatwego dowiedzenia sie przez drugg strong

1 Jub organizator publicznego transportu zbiorowego, 0 ktorym mowa w przepisach ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym — materia ta wszak przekracza

ramy niniejszego artykutu

23 wczesniej przez Polski Zwigzek Spedytorow Migdzynarodowych, ktorego tradycii PISIL jest spadkobierca
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0 treSci wzorca moze byc realizowana rozno-
rako. Proponent powinien jednak dostosowac
Sposob udostepnienia wzorca do rodzaju
stosunku prawnego i do rozmiaru wzorca.
Oznacza to, ze nalezy wzig¢ pod uwage
zarowno okolicznosci stanu faktycznego, jak
i subiektywne cechy potencjalnych adresatow
wzorca. Jesli zatem spedytor bedzie w stanie
wykaza¢ (czyli przeprowadzic dowodd na
okoliczno$¢) istnienia zwyczaju stosowania
OPWS w stosunkach prawnych spedycji, beda
one wigzac druga strone umowy, o ile mogta
sie ona z tatwoscia dowiedzie¢ o ich tresci.
(C0z to jednak oznacza? Zdecydowanie fatwiej
jest zapewne odpowiedzie¢ na pytanie, kiedy
drugiej stronie spedytor takiego utatwienia nie
stworzyt. | tak np. wywieszenie OPWS 2010
w siedzibie spedytora w okolicznoSciach, gdy
znakomita wiekszo$¢ umow ze swymi
klientami zawiera on na odlegtos¢ (za
posrednictwem faxu czy poczty elekironicz-
nej) z pewnoscig nie spetnia wymogu tatwego
dowiedzenia sie o tresci tychze Warunkow. Nie
spetnia tez wymogu fatwego dowiedzenia sie
klauzula zawarta w ofercie, iz OPWS,
regulamin — czy tez inny wzorzec umowny —
dostepny jestna zyczenie.

Wskazac takze nalezy, ze skoro art. 4 ustawy
prawo przewozowe przewiduje dla przewoz-
nika (takze takiego, ktory Swiadczy i tylko
przewozy rzeczy) ustawowe uprawnienie do
wydania regulaminu, dla osiagnigcia skutku
zwigzania drugiej strony owym regulaminem
rowniez, podobnie jak w przypadku OPWS
stosowanych przez spedytorow, wystarczy,
by mogta sie ona z tatwoScig dowiedzie¢
0 tresci regulaminu. Podobnie jak przy
spedycji, takze i na przewozniku spoczywa
ciezar dowodu celem wykazania stworzenia
drugiej stronie warunkow umozliwiajacych
tatwe dowiedzenie sig o tresci stosowanego
przez tegoz przewoznika regulaminu. Przy
czym, jezeli podmiot, ktory ustalit swoj
wzorzec umowny — w tym przewoznik rzeczy,
ktory wydat swoj regulamin w oparciu o art. 4
ustawy prawo przewozowe czy spedytor
pragnacy wiaczy¢ do umowy spedycji
postanowienia OPWS - postuguje sie tymze
wzorcem umownym (regulaminem) w postaci
elektronicznej, powinien udostepnic go drugiej
stronie przed zawarciem umowy w taki
spos6b, aby mogta ona wzorzec ten
przechowywac i odtwarza¢ w zwyktym toku
czynnosci (art. 384 § 4 kc). Oznacza to, ze

kazdy wzorzec umowny (w tym takze
stosowany przez podmiot stosunku praw-
nego, w ramach ktorego funkcjonuje zwyczaj
postugiwania sie wzorcem oraz wzorzec
wydawany na podstawie ustawy), ktory ma
byC stosowany w wersji elektronicznej, a wiec
takze poprzez umieszczenie go na stronie
internetowej, musi by¢ dostepny dla drugiej
strony przed zawarciem umowy3. Musi on by¢
tez mozliwy do zapisania i wielokrotnego
odtwarzania.

Obowigzek udostepnienia wzorca przez
proponenta oznacza obowigzek umozliwienia
zapoznania Sig z wzorcem - nie o0znacza zas$
obowigzku zapewnienia zapoznania si¢ przez
druga strong z owym wzorcem, albowiem
kwestia zapoznania sig z wzorcem umownym
(regulaminem, o.w.u) pozostawiona zostata
przez ustawodawce woli drugiej strony
umowy.

Podkreslic wszak nalezy, ze stosowanie
kazdego wzorca umownego, czy to wydawa-
nego W oparciu 0 przepis prawa, czy tez
funkcjonujacego w obrocie zwyczajowo,
moze podlega¢ negocjacjom. Druga strona
umowy moze bowiem w fazie negocjacji
umowy (ale nie po jej zawarciu) nie zgodzic sie
Z niektorymi badz tez nawet ze wszystkimi
postanowieniami wzorca i zazada¢ umow-
nego wytaczenia stosowania wzorca w ca-
tosci lub w czeSci. Jesli proponent nie wyrazi
zgody na niestosowanie wzorca w catosci lub
w czesci, do zawarcia umowy moze w ogole
nie dojsc. Kwestia, czy zadanie niestosowania
wzorca zostanie przez proponenta uwzgled-
nione, nalezy zazwyczaj do materii handlowe;.
Odstgpienie od stosowania niektorych posta-
nowien wzorca umownego niekiedy nastapic
moze konkludentnie. Je$li bowiem strony
W umowie zawrg postanowienia, ktore regu-
luja dang kwestie odmiennie niz czyni to
wzorzec umowny, pierwszenstwo znajda
postanowienia umowy, nie za$ wzorca uUmow-
nego (art. 385 § 1 kc).

Ograniczenie odpowiedzialnosci — zgodne
zprawem czy nie?

Czesto spotykang regulacja wszelakich
wzorcOw umownych, w tym stosowanych
w TSL, jest ograniczenie odpowiedzialnoSci
proponenta do, na przyktad, wytacznie odpo-
wiedzialno$ci za szkody wyrzadzone drugiej
stronie umysinie lub bedace wynikiem raza-

3 Przed zawarciem umowy —czyli nie w fazie zawierania umowy, nie po jej zawarciu, podpisaniu, wejsciu w zycie.

4 Tak OPWS 2002 OPWS 2010.

cego niedbalstwa proponenta. Rownie czgsto
spotykane sg klauzule ograniczajace nalezne
od proponenta odszkodowanie, na przyktad do
rownowartosci 2 SDR za kilogram wagi brutto
przesytki utraconej badz uszkodzonej4. Roz-
wazenia wymaga, czy zastosowanie do umo-
wy danego rodzaju tak sformutowanego
wzorca umownego w kazdym przypadku be-
dzie prawnie skuteczne, czy tez moze owa
klauzula dotknieta bedzie sankcja niewaz-
nosci.

W szczegdlnosci czesto zdarza sie, iz
niektorzy autorzy wzorcow, w celu umownego
ograniczenia swej odpowiedzialnosci oraz
naleznego od siebie odszkodowania, probuja
prezentowaé swa ustuge we wzorcu umow-
nym nie jako przewozowa, lecz jako spedy-
cyjna. Bywa, iz proponent nazywa swa ustuge
we wzorcu umownym ustuga przewozowa li
tylko wtedy, gdy sam 6w przew6z wykonuije.
W pozostatych przypadkach czestokro¢ pro-
ponenci chcg, by uznawac Swiadczone przez
nich ustugi za spedycyjne. Takie zabiegi oce-
ni¢ trzeba jako co do zasady sprzeczne z pra-
wem. Umowa przewozu ma — podobnie jak
umowa spedycji - charakter umowy konsen-
sualnej, dochodzacej do skutku solo con-
sensu — czyli na podstawie li tylko poro-
zumienia stron, w odroznieniu od umowy
0 charakterze realnym, jaki umowa przewozu
miata przed nowelizacjg ustawy prawo prze-
wozowe, dokonang w 1994r. Bez przekazania
przesytki przewoznikowi nie dochodzito
naonczas do zawarcia UmOwy przewozu.
Obecnie wszak przekazanie przesytki prze-
woznikowi nadal jest jednym z elementow
umowy przewozu, ale zwigzanym z jej wyko-
naniem. Nie jest juz natomiast warunkiem sine
qua non istnienia i wazno$ci umowy
przewozu. W Swietle aktualnie obowigzuja-
cego prawa oddzielic zatem mozna osobe,
ktdra zawiera umowe przewozu, od samego
poczatku jednak bez zamiaru przejecia fizycz-
nego dzierzenia przesytki (czyli przewoznika
umownego) — od osoby, ktora z zatozenia ma
te przesytke przewozi¢ (czyli od przewoznika
faktycznego). Przewoznik umowny wszakze
na takich samych zasadach, jak przewoznik
faktyczny, ponosi¢ bedzie odpowiedzialno$c¢
zato, by przewoz byt wykonany.

Spotyka sie czasem regulaminy, sporza-
dzane rzekomo w oparciu 0 zasade swobody
umow, z ktorych wynika, ze ilekro¢ przewdz
nie zostanie wykonany wtasnym taborem
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przewoznika, przedsiebiorca ten winien by¢
uznany za spedytora. Takie postanowienie
umowne nie znajduje jednak oparcia w prze-
pisie art. 3531 kodeksu cywilnego, ktory
nadaje stosowaniu zasady swobody umow
ramy prawne, a jedng z nich jest obowigzek
zachowania przez umawiajgce sie strony
wiasciwosci stosunku prawnego. Jak bowiem
wynika z ustalonego juz orzecznictwa, w tym
z wyroku Sadu Najwyzszego sygn. akt | CK
199/04 z dnia 2004.10.06, jezeli przyjmuije sie
oferte, w ktorej mowa jest tylko o przewozie
rzeczy, niezaleznie od tego, kto fizycznie ma
Ow przewoz wykonac, a zadne czynnoSci
konkludentne nie wskazujg na istnienie
dodatkowych postanowien umownych obej-
mujacych obowigzki wysytanie lub odbioru
przesytki, to umowa zawarta przez przyjecie
oferty jest stricte umowg przewozu, a nie
umowa spedyciji. Nie mozna przy tym nawet
w ramach swobody umow dowolnie ustali¢
zatozenia odmiennego. Uznanie, ze dopusz-
czalnym jest nabycie praw i obowigzkow spe-
dytora mimo braku ustawowych znamion
spedycii - tylko dlatego, ze proponent w swym
regulaminie postanowit dany stosunek prawny
spedycja nazwac, statoby w sprzecznosSci
z przepisem art. 794 kc., a przeto sprzeciwia-
toby sie naturze umowy spedycji. Nie jest
przeto spedytorem ten, kto zawiera umowe,
w ktorej mowa jest li tylko o przewozie rzeczy
i do ktorego obowigzkow nie nalezg szeroko
pojete czynnosci nadawcze badz odbiorcze
ani tez wspotwystepujace z nimi inne ustugi,
zwigzane z przewozem przesytki. Odpowie-
dzialno$¢ takiego podmiotu za podwyko-
nawce nie ksztattuje sie zatem na zasadach,
o0 ktorych mowa w art. 471 kodeksu cywilnego
i art. 799 kodeksu cywilnego. Ow podmiot —
przewoznik - w zaleznosci od rodzaju prze-
wozu, ponosi¢ bedzie odpowiedzialnos¢ za
podwykonawce na zasadach wynikajacych
Z przepisOw ustawy prawo przewozowe,
postanowien Konwencji o Umowie Migdzy-
narodowego Przewozu Drogowego Towarow
(CMR) badz na podstawie innych aktow praw-
nych, regulujgcych przedmiotowa materig
w odniesieniu do innych gatezi przewozu.
Dokonujac przeto kazdorazowo oceny praw-
nej postanowien poszczegolnych wzorcow
umownych trzeba analizowac rézne sytuacje
prawne odrgbnie, w zaleznosci od rodzaju
umowy, do ktdrej Ow wzorzec umowny ma
miec zastosowanie.

5 czyliw postaci utraconych zyskow — lucrum cessans

Z wyroku Sadu Najwyzszego z dnia 25
stycznia 2007r. sygn. akt V CSK 420/06
wynika, iz aczkolwiek ,...nie jest generalnie
wykluczone stosowanie zasady swobody
kontraktowej przez strony zmierzajace do
zawarcia umowy przewozu, to jednak wy-
nikiem takiej modyfikacji, dokonanej w gra-
nicach okreSlonych art. 3531k.c., nie moze
by¢ uznanie za umowe przewozu takiego kon-
traktu, w ktorym kontrahentem przewoznika
nie jestnadawca.”

Sad Najwyzszy dopuszcza przeto mozli-
woS$¢ zastosowania swobody kontraktowej do
umowy krajowego przewozu drogowego,
ztym jednak (migdzy innymi) zastrzezeniem, iz
za niedopuszczalng uznaje taka konfiguracje
stron umowy, ktora spowodowataby, iz
kontrahentem przewoznika nie bytby nadaw-
ca. Wbrew jednak pogladom niektorych przed-
stawicieli doktryny prawa orzecznictwo Sadu
Najwyzszego oraz sadow powszechnych
nizszych instanciji co do zasady nie wyklucza
mozliwo$ci umownego uksztattowania niekto-
rych praw i obowiazkow stron umowy prze-
wozu krajowego w sposob odmienny od
uregulowan ustawy prawo przewozowe. Za
dopuszczalne zatem uzna¢ mozna postano-
wienia niektorych wzorcow umownych,
statuujgce na przyktad ograniczenie odpowie-
dzialnosci przewoznika (czy to umownego,
czy faktycznego) zobowigzanego do wykona-
nia krajowego przewozu drogowego. Juz
jednak w odniesieniu do materii uregulowanej
postanowieniami Konwencji o Umowie
Miedzynarodowego Przewozu Drogowego
Towar6éw (CMR) strony nie maja Zadnej swo-
body kontraktowej. Postanowienia Konwencii
CMR maja bowiem co do zasady charakter
iuris cogentis — czyli sg to normy, ktorych
stronom nie wolno modyfikowa¢ moca zawar-
tej umowy. Artykut 41 ust. 1 tej Konwencji
stanowi, iz niewazna i pozbawiona mocy jest
kazda Kklauzula, ktéra posrednio lub bez-
posrednio naruszataby postanowienia Kon-
wencji. Niewazno$¢ takich klauzul nie pocigga
za sobg niewaznosci pozostatych postano-
wier umowy. Takze i Sad Najwyzszy w wyroku
z dnia 2006-06-08, sygn. akt Il CSK 32/06
stwierdzit, iz przewidziany w art. 23 ust. 3
Konwencji CRM miernik nie moze by¢ mo-
dyfikowany lub zastepowany innym mierni-
kiem z woli stron umowy przewozu (art. 41
Konwencji). Co wiecej, artykut 29 ust. 1 Kon-
wencji CMR przewiduje, iz przewoznik nie ma

prawa korzysta¢ z postanowien Konwencji,
ktore wytaczaja lub ograniczaja jego
odpowiedzialno$¢ albo ktore przenosza na
druga strone cigzar dowodu, jezeli szkoda
powstata wskutek ztego zamiaru przewoznika
lub jego niedbalstwa, ktore wedtug prawa
obowigzujacego w miejscu prowadzenia
sprawy sgdowej uwazane jest za rowno-
znaczne ze ztym zamiarem. W mysI ust. 2
powyzsze rozcigga sie takze na sytuacje, gdy
ztego zamiaru lub niedbalstwa dopuszczaja sie
pracownicy lub podwykonawcy przewoznika.
Podniesc takze nalezy, iz w mysl art. 23 ust. 5
Konwencji CMR w razie op6znienia dostawy,
jezeli osoba uprawniona udowodni, ze wynikta
stad dla niej szkoda, przewoznik obowigzany
jest zaptaci¢ odszkodowanie, ktore nie moze
przewyzszy¢ kwoty przewoznego. Konwencja
nie ogranicza przy tym odpowiedzialnosci
przewoznika za szkody wynikte wskutek
opOznienia w przewozie do szkdd rzeczy-
wistych — ogranicza jedynie odszkodowanie
nalezne od przewoznika wskutek opoznienia
w przewozie. W Swietle powyzszego zatem,
w odniesieniu do odpowiedzialnosci przewoz-
nika, ktory zawart umowe miedzynarodowego
przewozu drogowego, podlegajacg Konwencii
CMR, niezaleznie od zamiaru o0sobistego
wykonania tej umowy, jezeli na przyktad
odpowiedzialno$¢ ta zaangazowana miataby
by¢ w wyniku szkody powstatej wskutek ztego
zamiaru lub razacego niedbalstwa czy to
przewoznika faktycznego, czy umownego,
atakze w przypadku, gdy w wyniku opoznienia
w przewozie osoba uprawniona doznata
szkody w postaci innej niz rzeczywista®,
ewentualne postanowienia wzorcow umow-
nych — regulamindw wydawanych przez
przewoznikow zawierajgcych umowy miedzy-
narodowego przewozu rzeczy — wytaczajace
lub ograniczajagce odpowiedzialno$¢ przewoz-
nika lub nalezne od niego odszkodowanie
w sposob dalej idgcy niz czyni to Konwencja
uzna¢ wypada za sprzeczne z Konwencjg
CMR, a zatem z mocy Samego prawa
niewazne.

Natomiast zawarte w kodeksie cywilnym
uregulowanie umowy spedycji, z zastrzeze-
niem wyjatku, jakim jest zasada odpowie-
dzialnoSci za podwykonawcow, wyrazona
w art. 799 kc, a takze z zastrzezeniem
niemoznosSci prawnej ingerowania stron w na-
ture stosunku prawnego spedyciji, wynikajaca
z art. 794 kc, ma charakter jus dispositivi.
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Strony moga przeto umownie, a zatem i we
WZOrcu umownym — w granicach obowigzu-
jacego prawa czyli np z zastrzezeniem braku
prawnej mozliwoSci umowienia sie o
catkowite wytaczenie odpowiedzialnosci za
szkody wyrzadzone umysinie, jak rowniez
z zastrzezeniem niepogarszania sytuaciji
prawnej konsumenta — przewidzie¢ ograni-
czenia odszkodowania naleznego od spedyto-
ra na wypadek szkody, jak i wytaczenia odpo-
wiedzialno$ci spedytora za niektore postaci
szkod badz za szkody wynikte z okreSlonych
umownie przyczyn.

Za dopuszczalne w $wietle obowigzuja-
cego prawa wypada przeto uznac ewentualne
klauzule wzorcow umownych (regulaminow,
ogolnych warunkow itp.) zawierajace ograni-
czenie odpowiedzialnoSci proponenta jako
spedytora badz przewoznika krajowego, jak
rowniez dalej idgce — w odniesieniu do
przepisu art. 801 kc - ograniczenie odszkodo-
wania naleznego od proponenta jako spedy-
tora.

A gdzie zasada rownosci stron?

Niejednokrotnie w takich przypadkach
spotka¢ sie mozna z zarzutem jednostron-
nosci wzorca umownego, promujacego wy-
tacznie interes proponent, a wrecz z zarzutem
swoistej niesprawiedliwosci takowego wzor-
ca. Podnie$¢ wszak nalezy, iz w myS$| wyroku
Sadu Najwyzszego, sygn. akt Il CSK 528/10
z dnia 2011-05-25 (Rzeczposp. PCD
2011/122/3) ramy swobody umow - art. 3531
kodeksu cywilnego - pozwalajg na nieekwi-
walentno$¢ Swiadczen, jesli wynika to z de-
cyzji stron. Jak dalej wywodzi Sad Najwyzszy,
taka nieekwiwalentng umowe mozna podwa-
zac¢ ze wzgledu na zasady wspotzycia spotecz-
nego, ale tylko wtedy, gdyby przy jej sporza-
dzaniu zostata Swiadomie wykorzystana prze-
waga jednej ze stron, a druga strona zmuszona
bytaby — pod grozbg lub przymusem, w tym
ekonomicznym - do zawarcia umowy.
Analogicznie wyrokiem z dnia 18 marca 2008
r. sygn. akt IV CSK 478/07 Sad Najwyzszy
orzekt, iz z wyrazonej w art. 3531 k.c. zasady
swobody umoéw wynika przyzwolenie na
faktyczng nierowno$¢ stron umowy. Nieekwi-
walentnos¢ sytuaciji prawnej stron umowy nie
wymaga wiec co do zasady istnienia
okoliczno$ci, ktore by ja usprawiedliwiaty,
skoro stanowi ona wyraz woli stron. W tej
czeScizatem, w jakiej postanowienia wzorcow
umownych nie s sprzeczne z obowigzujacym
prawem (a za sprzeczne z prawem uznac by

nalezato te ich postanowienia, ktore przewi-
dywac beda regulacje odmienne od zawartych
np. w Konwencji CMR), prawdopodobnie,
w braku innych wad prawnych, bedzie mozna
je oceni¢ jako skuteczne w obrocie profes-
jonalnym (pomiedzy przedsiebiorcami) -
chyba Ze druga strona umowy wykaze, iz pro-
ponent Swiadomie wykorzystat swa przewage
ekonomiczng, zmuszajac jg do zawarcia umo-
wy na niekorzystnych dla niej warunkach.
Innymi stowy, przedsiebiorco, kontrahencie
proponenta — czytaj warunki umow, regula-
miny i inne wzorce umowne przed podpisa-
niem umowy, negocjuj, jesli niektore z posta-
nowien wzorca uznajesz za niekorzystne, a
jesli zawierasz umowe z proponentem rygo-
rystycznie stosujgcym wzorce, rob to ze
Swiadomoscig zwigzanych z tym zagrozen.
Zasada rownosci stron w obrocie profesjo-
nalnym sprowadza sige bowiem do uprawnie-
nia — po obu stronach — do podjecia ne-
gocjacji. Nie gwarantuje wszak nawigzania
stosunku prawnego na warunkach jednakowo
korzystnych dla kazdej ze stron umowy, co
wigcej, nie gwarantuje tez, ze w umowie (lub
w znajdujacym do niej zastosowanie wzorcu
umownym) nie znajdg sie postanowienia
razaco dla drugiej strony niekorzystne.
Konstatacja ta nie dotyczy wszak obrotu
konsumenckiego. Zgodnie z art. 3851 § 1. kc
postanowienia umowy zawieranej z konsu-
mentem nie uzgodnione indywidualnie nie wig-
Z3 o, jezeli ksztattuja jego prawa i obowigzki
W Sposob sprzeczny z dobrymi obyczajami,
razaco naruszajac jego interesy (niedozwo-
lone postanowienia umowne). W mys| § 3
tego artykutu za nieuzgodnione indywidualnie
uznaje sie te postanowienia umowy, na
ktorych treS¢ konsument nie miat rzeczy-
wistego wptywu. W szczegoinosci odnosi sie
to do postanowien umowy przejetych zwzorca
umowy zaproponowanego konsumentowi
przez kontrahenta. W mys| art. 3853 pkt 2) kc
niedozwolonymi postanowieniami umownymi
s te, ktore w szczegoinosci wytaczaja lub
istotnie ograniczaja odpowiedzialno$¢ wzgle-
dem konsumenta za niewykonanie lub nienale-
zyte wykonanie zobowigzania. Klauzule takie
moga by¢ zwalczane na drodze sgdowej przez
kazdego, kto wykaze interes prawny w wyto-
czeniu takiego powodztwa. Jak wywodzi Sad
Najwyzszy w wyroku z dnia 2011-01-20,
sygn. akt | CSK 218/10 (Biul.SN 2011/3/15)
»... kontrola postanowien wzorca umowy
w sadowym postgpowaniu odrebnym w ra-
mach szczegolnego trybu postepowania (art.
47936 - art. 47945 k.p.c.) moze miecC
charakter kontroli abstrakcyjnej, kiorej doko-

nanie nie jest bynajmniej warunkowane
uprzednim zawarciem umowy pomiedzy
tworcg wzorca, a jego potencjalnym adresa-
tem. Innymi stowy, postanowienia regula-
minu, jako ustalonej przez jedng ze stron
szczegoinej postaci wzorca umowy (art. 384 §
1 k.c.), podlegajg m.in. tzw. kontroli abstrak-
cyjnej w postepowaniu w sprawach o uznanie
postanowien wzorca umowy za niedoz-
wolone, wszczetym takze przez podmiot
niezwigzany umowg z tworcg tego wzorca.
Z mocy art. 47938 § 1 k.p.c. powddztwo
w sprawach wszczynanych we wspomnianym
postepowaniu moze wytoczy¢ kazdy, kto
wedtug oferty proponenta mogtby zawrzec¢
Z nim umowe, a takze m.in. organizacja
spoteczna, do ktdrej zadan statutowych nalezy
ochronainteresow konsumentow.”

Bez watpienia przeto postanowienia wzor-
cow umownych, wytaczajace lub ogranicza-
jace odpowiedzialno$¢ proponenta jako
przewoznika krajowego czy spedytora badz
ograniczajgce w sposob dalej idacy od
ustawowego nalezne od tych podmiotow
odszkodowanie uznac nalezatoby za klauzule
abuzywne, jednakze wytacznie w stosunkach
z konsumentami. Potwierdza to ugruntowane
orzecznictwo sgdow ochrony konsumentow
i konkurencii.

OPWS 2010

W mysI postanowien § 22 pkt 22.1 ppkt
22.1.21122.1.3 Ogolnych Polskich Warunkow
Spedycyjnych 2010 spedytor nie ponosi
odpowiedzialnosci za szkode spowodowang
opoOznieniem w dostawie przesytki, chyba ze
zobowigzat sie do dostarczenia jej w okreSlo-
nym terminie, jak rowniez nie ponosi odpowie-
dzialno$ci za szkode w postaci innej, niz szko-
da rzeczywista. Trzeba wszakze wskazac, iz
postanowienie § 2 pkt 2.2 OPWS 2010
wychodzi na przeciw interesom konsumen-
tow, przewidujac, iz OPWS stosuje sie w za-
kresie, w jakim nie sprzeciwia sig to przepisom
bezwzglednie obowigzujacego prawa. Z po-
wyzszego wynika, iz m. in. postanowien § 22
OPWS 2010 w stosunkach z konsumentami
nie stosuje sie. Jako ze OPWS 2010 z zato-
Zenia majg mieC zastosowanie do umowy
spedyciji, nie naruszaja one tez bezwzglednie
obowigzujgcych postanowien Konwencji
CMR. Dalej, postanowienie § 2 pkt 2.1.
OPWS 2010 stanowi, iz Ogdlne Polskie Wa-
runki Spedycyjne 2010 majg zastosowanie
w stosunkach pomiedzy spedytorem a jego
Zleceniodawcag (...), jezeli przynajmniej jedna
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ze stron jest cztonkiem Polskiej Izby Spedyciji
i Logistyki. Nie oznacza to jednak przymusu
stosowania OPWS 2010 przez cztonkow
PISiL, lecz ograniczenie uprawnienia do
stosowania OPWS 2010 tylko do tych
stosunkow prawnych, ktorych przynajmniej
jedna ze stron jest cztonkiem PISIL.
Oczywiscie cztonkowie PISIL majg takze
swobode stosowania opracowanych we
wiasnym zakresie wzorcow umownych, in-

nych niz OPWS. Postanowienia takich regula-
minéw, ogdlnych warunkéw umow i innych
wzorcOw umownych, opracowanych i stoso-
wanych indywidualnie przez cztonkéw PISIL,
nie musza odpowiadac tresci OPWS.

Warto przy tym wskazac, iz stosowanie
przez spedytorow opracowanych przez nich
we wiasnym zakresie - b3dz przez organizacje
zrzeszajace spedytorow - wzorcOw Umow-

nych, zwierajacych klauzule ograniczajace
odpowiedzialnos¢ spedytorow wzgledem ich
zleceniodawcow niebedacych konsumentami,
jest powszechne w skali Swiatowej. Nie mozna
bowiem ze spedytora czyni¢ gwaranta
nienaruszalno$ci przesytki czy tez wykonania
kontraktu handlowego przez jego strony. Do
takich celow stuzg bowiem inne instytucje
prawne, takie jak ubezpieczenia czy gwarancje
bankowe, nie zas umowa spedycii. (B.J.)

Ustawowe prawo zastawu

Prawo zastawu, choC najczesciej jest
instrumentem ,mobilizujagcym” opornego
diuznika do dokonania zaptaty, czestokro¢
bywa tez jedynym sposobem uzyskania zas-
pokojenia. Moze powsta¢ z mocy umowy, ale
tez niejednokrotnie wynika z przepisow prawa.
Stuzy ono miedzy innymi sktadownikowi
w wyniku zawarcia umowy sktadu, z mocy
przepisow kodeksu cywilnego ja reguluja-
cych', a takze wynajmujacemu, przewozniko-
wi, spedytorowi.

Przedmiotem ninigjszych rozwazan bedzie
wiasnie ustawowe prawo zastawu, przystugu-
jace tym dwom ostatnim kategoriom podmio-
tow, przy czym w odniesieniu do przewoznika
rozwazania te poczynione zostang na gruncie
przepisow regulujacych przewo6z drogowy.

PRZEWOZNIK

Zgodnie z przepisem art. 57 ust. 1 ustawy
Prawo przewozowe przewoznikowi przystu-
guje prawo zastawu na przesytceZ w celu
zabezpieczenia roszczen wynikajacych zumo-
wy przewozu. Przy czym, w mys| ust. 2 tegoz
artykutu, prawo zastawu moze by¢ wykony-
wane, dopoki przesytka znajduje sie u prze-
woznika lub u osoby, ktora jg dzierzy w jego
imieniu, albo dopoki moze nig rozporzadzac na
podstawie dokumentow.

Powstaje przeto pytanie, przeciwko komu
przewoznik moze z owego uprawnienia sko-
rzystac.

0 ile oznaczenie i zidentyfikowanie stron
umowy spedycji nie budzi w praktyce watpli-
wosci, 0 tyle oznaczenie stron umowy prze-

wozu okazato sie bowiem kwestig na tyle
trudng, ze az staneta ona na wokandzie Sadu
Najwyzszego. Bez watpienia strong zobowig-
zang do wykonania umowy przewozu jest
przewoznik. Z wyroku Sadu Najwyzszego
z dnia 25 stycznia 2007r. sygn. akt V CSK
420/06 wynika, iz zgodnie z art. 774 i nast. k.c.
stronami umowy przewozu s3 wytgcznie
nadawca i przewoznik. Jak wywodzi Sad
Najwyzszy w uzasadnieniu wyzej wskazanego
wyroku, aczkolwiek ,...nie jest generalnie
wykluczone stosowanie zasady swobody
kontraktowej przez strony zmierzajace do
zawarcia umowy przewozu, to jednak
wynikiem takiej modyfikacji, dokonanej w gra-
nicach okreslonych art. 353(1)k.c., nie moze
byC uznanie za umowe przewozu takiego
kontraktu, w ktdrym kontrahentem przewoz-
nika nie jest nadawca.” Co wigcej, art. 47 ust.
2 ustawy prawo przewozowe stanowi, 7e
nadawcg przesytki nie jest osoba oddajaca
przewoznikowi przesytke do przewozu, ktorg
to osobe ustawodawca kwalifikuje jedynie
jako upowazniong przez nadawce do wyko-
nania wszelkich czynno$ci zwigzanych z za-
warciem umowy przewozu. Zgodnie przy tym
z wyrokiem Sadu Najwyzszego z dnia 3 wrzes-
nia 2003 r. sygn. akt Il CKN 415/01 (OSNC
2004/10/163, Biul.SN 2004/2/8) - w Swietle
art. 4 9 ust. 1 Konwencji o0 umowie migdzy-
narodowego przewozu drogowego towarow
(CMR), sporzadzonej w Genewie dnia 19 maja
1956 r. (zatacznik do Dz. U. z 1962 r. Nr 49
poz. 238; sprost.: Dz. U. 21995 r. Nr 69, poz.
352), osoba nie bedaca strong umowy

1 W odréznieniu od przechowawcy, ktremu ustawowe prawo zastawu na przedmiocie przechowania nie przystuguje
24 wyjatkiem przesytek organéw wiadzy i administracji panstwowej oraz organow wymiaru sprawiedliwo$cii $cigania

przewozu nie moze byC uznana za nadawce
przesytki tylko z tej przyczyny, ze zostata
wskazana jako nadawca w liscie przewo-
zowym. Jak wywodzi Sad Najwyzszy w uza-
sadnieniu ww. wyroku ,,...Konwencja CMR nie
zawiera wprawdzie definicji pojecia nadawcy,
jednak nie ulega watpliwosci, ze nadawca jest
kontrahentem przewoznika, czyli drugg - obok
przewoznika - strong umowy przewozu
towarow. Nie musi by¢ on przy tym wtasci-
cielem czy samoistnym posiadaczem nada-
wanej przesytki; wystarczy, ze ma w stosunku
do niej okreslony tytut prawny. Przy zawieraniu
umowy przewozu wiasciciel przewozonego
towaru moze skorzystac z pomocy innych
podmiotow. Jezeli wtasciciel postuguje sie
spedytorem, ktory - zawierajac umowe prze-
wozu - wystepuje wobec przewoznika we
wiasnym imieniu, kontrahentem przewoznika,
a tym samym strong umowy przewozu, jest
spedytor. W takiej sytuaciji spedytor staje sie
podmiotem praw i obowigzkdw wynikajacych
Z UMOWy przewozu, przez co uzyskuje status
nadawcy.”

Powyzszy wywod w petni znajduje zasto-
sowanie takze do przewozu krajowego,
uregulowanego w ustawie prawo przewo-
zowe. W okolicznosciach stanu faktycznego,
ktore legty u podstaw wyzej zacytowanego
rozstrzygniecia, zlecenie przewozowe zostato
uznane za dowod przeciwny w rozumieniu art.
9 ust. 1 Konwencji CMR oraz art. 47 ust. 3
ustawy prawo przewozowe, ktory to dowod
stat sie podstawg do okre$lenia drugiej - obok
przewoznika - strony umowy przewozu. Nie
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mozna bowiem nie bra¢ pod uwage, ze
niejednokrotnie podmiotu oznaczonego w lis-
cie przewozowym jako nadawca nie t3czy
z przewoznikiem zaden stosunek umowny.
Zatozenie, ze wytgcznym dowodem zaréwno
zawarcia umowy przewozu, jak i jej tresci, jest
list przewozowy, bytoby zatem ze wszech miar
wadliwe.

Stwierdzi¢ przeto wypada, iz podmiotem,
ktdrego zaniechanie uprawnia¢ bedzie prze-
woznika do skorzystania z ustawowego
prawa zastawu na przesylce w oparciu
0 przepis art. 57 ustawy Prawo przewozowe,
jest nadawca — czyli strona umowy prze-
wozu.

Mozna wszak takze wyobrazi¢ sobie
sytuacje, w ktorej owym podmiotem bytby
takze odbiorca. Wbrew pozorom jednak
sytuacje takie w odniesieniu do przewozu
krajowego nie beda czeste. Co prawda zgod-
nie z art. 51 ust. 1 ustawy Prawo przewozowe
przez przyjecie przesytki i listu przewozowego
odbiorca zobowigzuje sie do zapfaty nalez-
nosci cigzacych na przesytce. A zatem odbior-
ca stanie sig zobowigzany do zaptaty przewoz-
nego (i innych nalezno$ci cigzacych na prze-
syice) dopiero wowczas, gdy owa przesytke —
wraz z listem przewozowym — przyjmie. A sko-
ro tak, przewoznik nie bedzie mogt juz skorzys-
tac z ustawowego prawa zastawu na przesytce
celem zabezpieczenia nalezno$ci, co zaptaty
ktorych zobowigzany jest odbiorca, albowiem
wskutek wydania przesytki odbiorcy wyzbe-
dzie sie przewoznik dzierzenia przesytki. Kon-
statacja taka znajduje oparcie w ustalonych
orzecznictwie Sadu Najwyzszego oraz sadow
powszechnych. | tak, zgodnie z wyrokiem
Sadu Najwyzszego z dnia 2009-12-16 sygn.
akt | CSK 162/09, dla roszczen przewoznika o
przewozne w przewozie ladowym towaréw
roszczenie, o ktorym mowa w art. 51 ustawy
Prawo przewozowe staje sie wymagalne
z chwilg dostarczenia przesytki do odbiorcy.
Dalej, w mysl wyroku Sadu Najwyzszego
zdnia2009-03-19 sygn. akt IV CSK 492/08 ,
wynikajace z art. 51 ust. 1 ustawy z 1984 r. -
Prawo przewozowe zobowigzanie odbiorcy
przesytki do zaptaty naleznoSci przewozowych
wobec przewoznika istnieje nawet wtedy,
gdyby ze stosunku umownego zawartego
pomigdzy nadawcg a odbiorcg przesyki
wynikato, ze przewozne ma obcigzac tylko
nadawce (tak samo wyrok Sadu Najwyzszego
z dnia 2006-02-17 sygn. akt V CSK 129/05
oraz wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 2006-
02-10sygn. aktlllCSK104/05).  Jest to
jednakze zobowigzanie ptynace z faktu odbioru
przesytki. Jak bowiem wskazuje Sad Najwyz-

szy w wyroku z dnia 2006-01-26 sygn. akt V
CSK 111/05, ,celem art. 57 pr. przew. nie jest
zwolnienie kogokolwiek od odpowiedzial-
nosci, lecz jedynie wzmocnienie pozycji
prawnej przewoznika, ktory w ten sposob
zyskuje zabezpieczenie ex lege swoich
wierzytelnosci poprzez mozliwosSc zaspokoje-
nia sie z obcigzonego ograniczonym prawem
rzeczowym towaru w trybie przepisow o s3-
dowym postepowaniu egzekucyjnym (art. 312
k.c.). Poprzez wydanie odbiorcy przesytki lub
dokumentow uprawniajgcych do rozporzadza-
nia przesytka przewoznik jedynie traci
zabezpieczenie, co jest oczywiste, zwazywszy
na to, ze zastawnik powinien mie¢ przedmiot
zastawu w swoim wiadaniu. Artykut 51 ust. 1
pr. przew. nie taczy odpowiedzialno$ci odbior-
cy przesytki z odpowiedzialno$cig innych 0sdb
wobec przewoznika, a zwtaszcza z odpowie-
dzialnoscig nadawcy. Diug odbiorcy powstaje
Z mocy ustawy z chwilg przyjecia przesytki
wraz z listem przewozowym i istnieje w zasa-
dzie niezaleznie od dtugu jakiejkolwiek innej
0soby wobec przewoznika, a wiec w interesie
przewoznika nastepuje zastapienie odpowie-
dzialnoSci rzeczowej (wynikajacej z ustawo-
wego prawa zastawu) odpowiedzialno$cig
osobista odbiorcy. Jej zakres obejmuje
wszystkie naleznoSci cigzace na przesyice,
w tym réwniez nieoptacone przewozne. Od
zobowigzania zwalnia odbiorce dopiero ich
uiszczenie przez innego dtuznika, co czyni
odpowiedzialnos¢ opartg na przepisie art. 51
ust. 1 pr. przew. klasycznym wrecz przy-
ktadem odpowiedzialnosciin solidum.

Jezeli zatem odbiorca nie jest jedno-
czeSnie nadawca — czyli strona umowy
przewozu - powstanie jego obowigzku
zaptaty wzgledem przewoinika zwigzane
bedzie w znakomitej wiekszosci przypadkow
z wydaniem przesytki, co z kolei jest rowno-
znaczne utrata zabezpieczenia przez prze-
woznika.

Jezeli wszak w my$l art. 53 ust. 11 2
ustawy Prawo przewozowe odbiorca chciatby
wydac przewoznikowi instrukcje co do
oddania przesytki w innym miejscu niz miejsce
wskazane w liscie przewozowym lub wydania
jej innej osobie niz odbiorca wskazany w liscie
przewozowym, w takim przypadku przewoznik
mogthy uzalezniaC zastosowanie sie do tych
instrukcji od zabezpieczenia mu kosztow jej
wykonania.

Sytuacja prawna przewoznika wzgledem
odbiorcy nieco odmiennie uksztattowana jest
na gruncie Konwencji o Umowie Migdzynaro-
dowego Przewozu Drogowego Towarow
(CMRY). | tak zgodnie z przepisem artykutu 13

ust. 1i2 tej Konwencji po przybyciu towaru do
miejsca przewidzianego dla jego wydania,
odbiorca ma prawo zadac od przewoznika
wydania za pokwitowaniem drugiego egzem-
plarza listu przewozowego oraz towaru, przy
czym odbiorca, ktory korzysta z powyzszych
praw, obowigzany jest zaptaci¢ przewozni-
kowi kwote naleznoSci wynikajaca z listu
przewozowego. W przypadku sporu w tym
przedmiocie przewoznik obowigzany jest
dostarczy¢ towar tylko wowczas, gdy odbior-
ca udzieli mu zabezpieczenia. Zabezpiecze-
niem tym moze by¢ takze przedmiot przewozu
— czyli przesytka. Co wiecej, nie ma przeszkod
prawnych, by zastosowa¢ przepis art. 57
ustawy Prawo przewozowe do przewozu
migdzynarodowego, wykonywanego na mocy
Konwencji CMR —ato w oparciu o przepis art.
1 ust. 3 ustawy Prawo przewozowe. Konwen-
cia CMR mowi bowiem li tylko o prawie
zatrzymania (art. 14 — 16), nie stanowigc nic
0 ustawowym prawie zastawu na przesytce.

SPEDYTOR

Zgodnie z art. 802 § 1 kc dla zabezpie-
Cczenia roszczen o przewozne oraz roszczen o
prowizje, 0 zwrot wydatkow i innych naleznos-
ci wyniktych ze zlecen spedycyjnych, jak
rowniez dla zabezpieczenia takich roszczen
przystugujacych poprzednim spedytorom i
przewoznikom, przystuguje spedytorowi usta-
wowe prawo zastawu na przesytce, dopoki
przesytka znajduje sie u niego lub u osoby,
ktora ja dzierzy w jego imieniu, albo dopoki
moze nig rozporzadzac za pomocg dokumen-
tow. Jak widac, uprawnienie spedytora jest
szerzej zakrojone nizli analogiczne uprawnie-
nie przewoznika, albowiem dopuszczalnym
jest skorzystanie z ustawowego prawa
zastawu na przesytce celem zabezpieczenia
roszczen spedytora wynikajacych takze i z
poprzednio udzielonych zlecen.

Powstaje jednak pytanie, jakie czynnoSci
winny by¢ spedytorowi zlecone, by mozna
mowi¢ o zawarciu umowy spedyciji. Oczywis-
cie wysytanie lub odbior przesytki, ale nie
tylko. Jedng z postaci $wiadczenia spedytora
jest bowiem dokonanie innych — poza wy-
sytaniem i odbiorem przesytki - ustug zwigza-
nych z jej przewozem, przy czym katalog
czynno$ci, ktdre moga wchodzic w sktad
owych ustug wigzanych z przewozem
przesytki jest de facto otwarty. MiesciC sie
wszak musi on w ramach nakreslonych przez
bezwzglednie obowiazujace przepisy prawa,
zasady wspoOtzycia spotecznego oraz, co
nalezy podkresli¢, wtasciwos$ci — czyli nature
stosunku prawnego, jaki rodzi umowa
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spedycii. Nie bedzie przeto mogta by¢ uznana
za spedycyjng taka czynnoS¢, ktora nie
pozostaje w zwigzku z przewozem. W mys|
przepisu art. 794 kc, przez umowe spedycji
spedytor zobowigzuje sie za wynagrodzeniem
w zakresie dziatalnoSci swego przedsig-
biorstwa do wysytania lub odbioru przesyiki
albo do dokonania innych ustug zwigzanych
Z jej przewozem. PodkreSlenia wymaga, iz
Swiadczenie spedytora, takze z uwagi na
szeroki zakres tego Swiadczenia i stopien jego
ztozonos$ci, nie ma charakteru osobistego.
Spedytor moze przeto, w celu spetnienia
swego Swiadczenia, postugiwac sie podwyko-
nawcami. Stad regulacja, uprawniajgca
spedytora do skorzystania z ustawowego
prawa zastawu nawet wowczas, gdy przesytka
znajduje sig u osoby, ktora jg dzierzy w imieniu
spedytora. Nie ulega natomiast watpliwosci, iz
podmiotem zobowigzanym do zaspokojenia
roszczen spedytora jest zawsze jego zlece-
niodawca, a zatem to wzgledem swego
Zleceniodawcy spedytor bedzie mogt sko-
rzysta¢ z ustawowego prawa zastawu na
przesyice.

Zaspokojenie z przedmiotu zastawu

Wskazac nalezy, iz co do zasady instytucja
zastawu jako ograniczonego prawa rzeczo-
wego uregulowana jest w przepisach kodeksu
cywilnego. Zgodnie z przepisem art. 326 kc
przepisy 0 zastawie umownym stosuje sie
odpowiednio do zastawu, ktéry powstaje
Zmocy ustawy.

| tak, zgodnie z art. 310 ke, jezeli w chwili
ustanowienia zastawu rzecz jest juz obcigzona
innym prawem rzeczowym, zastaw powstaty
pozniej ma pierwszenstwo przed prawem
powstatym wcze$niej, chyba ze zastawnik
dziatat w ztej wierze. Co wszak najistotniejsze,
w mys$l przepisu art. 312 kc zaspokojenie zas-
tawnika — czyli, na gruncie omawianych
przypadkow, przewoznika, spedytora itd. -
Z rzeczy obcigzonej nastepuje wedtug
przepisow 0 sadowym postepowaniu egzeku-
cyjnym. Oznacza to, Ze chcacy zaspokoic sie
zZ przedmiotu zastawu przewoznik czy spedy-
tor nie moze po prostu przedmiotu zastawu
sprzedac¢3, lecz winien pierwej uzyskac
przeciw swemu dtuznikowi tytut wykonawczy,
a nastepnie skierowac¢ do komornika wniosek
egzekucyjny, wskazujac, iz wnosi o przepro-
wadzenie egzekucji z przedmiotu zastawu.
Tylko wowczas, gdy przedmiot zastawu jest
narazony na utratg lub uszkodzenie, mozna
z3da¢ badz ztozenia rzeczy do depozytu

3 Chyba ze przepis szczegolny statuuje taka mozliwo$¢

sadowego, badz zwrotu rzeczy za jedno-
czesnym ustanowieniem innego zabezpie-
czenia wierzytelnosci, badz sprzedazy rzeczy,
przy czym w tym ostatnim przypadku zastaw
przechodzi na uzyskang cene, ktdra powinna
by¢ ztozona do depozytu sgdowego. Co wig-
cej, Zadanie takie zgtosi¢ moze zastawca, nie
za$ zastawnik (art. 321 § 1kc)

Z mocy art. 314 kc zastaw zabezpiecza
takze roszczenia o odsetki za trzy ostatnie lata
przed zbyciem rzeczy w postepowaniu egze-
kucyjnym lub upadfoSciowym, przyznane
koszty postgpowania, w wysokosci nieprze-
kraczajacej dziesiatej czeSci kapitatu oraz inne
roszczenia o $wiadczenia uboczne, w szcze-
goInosci roszczenie o odszkodowanie z -po-
wodu niewykonania lub nienalezytego wyko-
nania zobowigzania oraz o zwrot naktadow na
rzecz. Co ciekawe, zgodnie z art. 317 ke
przedawnienie wierzytelnosci zabezpieczonej
zastawem nie narusza uprawnienia zastaw-
nika do uzyskania zaspokojenia z rzeczy
obciazonej, z tym, ze przepisu tego nie stosuje
sie do roszczenia o odsetki lub inne Swiad-
czeniauboczne.

Obowiazki zastawnika

Korzystajacy z ustawowego prawa zasta-
wu przewoznik badz spedytor oprocz upraw-
nien ma takze i obowigzki. Jezeli rzecz
obcigzona zastawem przynosi pozytki, zas-
tawnik powinien, w braku odmiennej umowy,
pobierac je i zaliczac na poczet wierzytelnoscii
zwigzanych z nig roszczen. W my$l zas
przepisu art. 318 kc zastawnik, ktoremu rzecz
zostata wydana, powinien czuwa¢ nad jej
zachowaniem stosownie do przepisow o prze-
chowaniu za wynagrodzeniem, po wygas-
nieciu zastawu natomiast powinien zwracic
rzecz zastawcy. Z powyzszego nie wynika, aby
zastawnik stawat sie z mocy prawa przecho-
wawcg przedmiotu zastawu. Ponosi wszak za
niego odpowiedzialnosc taka, jaka na podsta-
wie przepisow regulujacych umowe przecho-
wania ponosi przechowawca za przyjeta na
przechowanie rzecz.

Warto takze wspomnie¢, iz co prawda
przepis art. 81 ust. 1 ustawy prawo upadtos-
ciowe i naprawcze stanowi, ze po ogtoszeniu
upadtosci dtuznika nie mozna obciazy¢ skiad-
nikow masy upadtosci hipoteka, zastawem,
zastawem rejestrowym, zastawem skarbo-
wym lub hipotekg morskg w celu zabezpie-
czenia wierzytelnoSci powstatej przed ogto-
szeniem upadtos$ci, zakaz ten jednak nie doty-
czy zastawu powstajacego z mocy ustawy.

Ocena mozliwosci skorzystania z prawa
zatrzymania dokumentow w oparciu o § 25
OPWS 2010

Jezeli spedytor dysponuje dokumentami,
uprawniajgcymi go do odbiory przesytki od
przewoznika morskiego, moze skorzystac nie
tylko z ustawowego prawa zastawu na prze-
syice, 0 ktorym mowa w art. 802 kodeksu
cywilnego, ale tez z prawa zatrzymania
dokumentdw dotyczacych przesytki. Podkres-
lenia wymaga, ze takowe prawo zatrzymania
nie wynika z przepisow prawa, lecz ze sto-
sunku umownego.

Praktycznie kazdy przedsigbiorca, a wiec
takze i spedytorzy - mimo braku wyraznego
ustawowego uprawnienia, moga ustalac i sto-
sowa¢ w umowach ze swymi zleceniodaw-
cami regulaminy, ogolne warunki umow itd.
Co wigcej, mozna pokusic sie o stwierdzenie,
ze w stosunkach prawnych wynikajacych
Z umowy spedycji postugiwanie sig¢ wzorcem
umownym w postaci Ogdlnych Polskich
Warunkéw Spedycyjnych jest zwyczajowo
przyjete, zwazywszy na uksztattowana na
przestrzeni wielu lat praktyke uchwalania
OPWS.

Jednakze ani regulaminy wydawane przez
przewoznikow, ani regulaminy, ogolne warun-
ki umow itp, ustalane przez spedytoréw (orga-
nizacje ich zrzeszajace), nie majg charakteru
przepisu prawa, a skuteczne ich wigczenie do
stosunku umownego zalezy od przestrzegania
prawnych wymogow. Wymogi te okreslone
zostaty w przepisach art. 384 i nast. kodeksu
cywilnego. | tak art. 384 § 1 kc stanowi, iz
ustalony przez jedng ze stron wzorzec umowy,
w szczegolnosci ogdlne warunki umow, wzor
umowy, regulamin, wigze druga strone, jezeli
zostat jej doreczony przed zawarciem umowy.
Z § 2 tego artykutu wynika, ze w razie, gdy
postugiwanie sie wzorcem umownym jest
w stosunkach danego rodzaju zwyczajowo
przyjete, wigze on takze wtedy, gdy druga
strona mogta sie z tatwoscia dowiedzie¢ o jego
tresci. Nie dotyczy to jednak umow zawie-
ranych z udziatem konsumentow, z wyjatkiem
umow powszechnie zawieranych w drobnych,
biezacych sprawach zycia codziennego, takich
jak np umowy przewozu 0s0b, ich bagazu itd.

StwierdziC przeto nalezy, iz mozliwosc
skorzystania z prawa zatrzymania dokumen-
tow zalezy od mozliwos$ci zastosowania do
umowy spedycji wzorca umownego — OPWS
2010. To zas$ uzaleznione jest od skutecznego
wigczenia owego wzorca do stosunku umow-
nego. (B.J.)
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Znak towarowy a firma przedsiebiorcy w TSL

Czesto zdarza sie, iz przedsigbiorcy
wystepuja w obrocie pod podobnymi
nazwami, jak rowniez uzywaja podobnego
nazewnictwa na oznaczenie swoich pro-
duktow. Czesto wynika to ze specyfiki danej
branzy, ktorej charakterystyka determinuje
stosowanie podobnej nomenklatury. | tak na
przyktad w branzy TSL czesto spotyka sie
podmioty, ktorych nazwy firm zawieraja
oznaczenie transport”, ,-trans”, ,-sped”,
,cargo”, ,logistic(s)”, ,Express” itd. Podobnie
wszak oznaczane bywaja produkty przedsie-
biorcow z branzy TSL. Powstaje przeto
pytanie, czy jest to prawnie dozwolone. Aby
odpowiedzie¢ sobie nato pytanie, w pierwszej
kolejnosci nalezy rozwazy¢, czym rozni sie
znak towarowy od firmy, a takze, czy rejes-
tracja znaku towarowego moze wptywac na
mozliwosC prawng uzywania przez innego
przedsigbiorcg firmy o takim samym lub
podobnym brzmieniu. W pierwszej za$
kolejnosci wypada przyblizy¢ sobie definicje
ustawowe obu pojec.

Pojecie firmy uregulowane jest w prze-
pisach kodeksu cywilnego. Zgodnie z prze-
pisem art. 432 § 1 kodeksu cywilnego
przedsiebiorca dziata pod firma. Firme ujawnia
sie we wiasciwym rejestrze, chyba ze przepisy
odrebne stanowig inaczej. W my$l art. 433 § 1
kc firma przedsigbiorcy powinna sie odrozniac
dostatecznie od firm innych przedsiebiorcow
prowadzacych dziatalno$¢ na tym samym
rynku. § 2 tego przepisu stanowi, iz firma nie
moze wprowadza¢ w btgd, w szczegolnosci
co do osoby przedsigbiorcy, przedmiotu
dziatalnosci przedsigbiorcy, migjsca dziatal-
nosci, zrodet zaopatrzenia. Zgodnie z prze-
pisem art. 435 § 1 kc firmg osoby prawne;j jest
jej nazwa. Firma zawiera okre$lenie formy
prawnej osoby prawnej, ktére moze by¢ po-
dane w skrdcie, a ponadto moze wskazywac
na przedmiot dziatalno$ci, siedzibe tej osoby
oraz inne okreslenia dowolnie obrane. Firma
oddziatu osoby prawnej zawiera petng nazwe
tej osoby oraz okreSlenie ,oddziat” ze
wskazaniem miejscowosci, w ktorej oddziat
ma siedzibe. Zgodnie z art. 4310 kc przed-
siebiorca, ktérego prawo do firmy zostato
zagrozone cudzym dziataniem, moze zadac
zaniechania tego dziatania, chyba ze nie jest
ono bezprawne. W razie dokonanego naru-
szenia moze on takze zadac usunigcia jego

skutkow, ztozenia oSwiadczenia lub oSwiad-
czen w odpowiedniej tresci i formie, naprawie-
nia na zasadach ogadlnych szkody majatkowe;
lub wydania korzysci uzyskanej przez osobe,
ktdra dopuscita sie naruszenia.

Pojecie znaku towarowego uregulowane
jest w ustawie prawo wiasnosci przemysto-
wej. W mys| przepisu art. 120 ust. 1 tej ustawy
znakiem towarowym moze by¢ kazde ozna-
czenie, ktdre mozna przedstawiC w sposob
graficzny, jezeli oznaczenie takie nadaje sie do
odr6znienia towaréw jednego przedsig-
biorstwa od towarow innego przedsigbior-
stwa. Znakiem towarowym, w rozumieniu ust.
1, moze by¢ w szczegdlnosci wyraz, rysunek,
ornament, kompozycja kolorystyczna, forma
przestrzenna, w tym forma towaru lub opa-
kowania, a takze melodia lub inny sygnat
dzwigkowy. Powyzsze dotyczy takze znakow
ustugowych. Na znak towarowy moze by¢
udzielone prawo ochronne. Pierwszenstwo do
uzyskania prawa ochronnego na znak towa-
rowy oznacza sige wedtug daty zgtoszenia
znaku towarowego w Urzedzie Patentowym,
przy czym uprzednie pierwszenstwo moze by¢
oznaczone wedtug daty postuzenia sie
znakiem na powszechnie uznanych targach
lub wystawach, pod warunkiem zgtoszenia
znaku do rejestracji przed uptywem 6 miesiecy
od wystawienia znaku.

Zgtoszenie w charakterze znaku towaro-
Wego o0znaczenia, ktoryminna osoba postugu-
je sie jako nazwa, pod ktora prowadzi dziatal-
no$¢ gospodarcza, w szczegolnosci, jezeli jest
ona wyrazem pospolitym, nie stanowi sa-
moistnej podstawy do odmowy udzielenia
prawa ochronnego, jezeli zgtaszajacy dziatat w
dobrej wierze, a nazwa ta nie jest uzywana jako
znak towarowy powszechnie znany na
obszarze Rzeczypospolitej Polskiej dla towa-
row tego samego rodzaju lub tez w chwili
zgtoszenia znaku nie byto konfliktu interesow,
w szczegoInosci ze wzgledu na rézny profil
dziatalno$ci, lokalny jej zasieg lub odmienne
formy uzywania obu oznaczen. W mys| art.
132 ust. 1 wyzej wskazanej ustawy nie udziela
sie prawa ochronnego na znak towarowy dla
towaréw tego samego rodzaju, jezeli jest on
podobny do zarejestrowanego oznaczenia
geograficznego, chyba ze zgtaszajacy jest
uprawniony do uzywania tego oznaczenia, a
udzielenie prawa ochronnego na znak

towarowy nie ograniczy nadmiernie mozliwos-
ci uzywania zarejestrowanego oznaczenia
geograficznego przez innych uprawnionych;
jestonidentyczny lub podobny do znaku, ktory
przed data, wedtug ktorej oznacza sie
pierwszenstwo do uzyskania prawa ochron-
nego, byt powszechnie znany i uzywany jako
znak towarowy dla towardw pochodzacych od
innej osoby; jest podobny do wczeSnigj
zarejestrowanego w Rzeczypospolitej Polskiej
znaku towarowego, ktorego ochrona ustata,
jesli od daty wygasnigcia prawa ochronnego
na znak towarowy do dnia zgtoszenia podob-
nego znaku przez inng osobe nie uptynat,
z zastrzezeniem art. 133 ww. ustawy, okres
dwoch lat. Ustep 2 tegoz artykutu stanowi, iz
nie udziela sig prawa ochronnego na znak
towarowy identyczny do znaku towarowego
zarejestrowanego lub zgtoszonego do rejes-
tracji (o ile znak taki zostanie zarejestrowany)
Z wczesniejszym pierwszenstwem na rzecz
innej osoby dla identycznych towarow; jest
identyczny lub podobny do znaku towarowego
zarejestrowanego lub zgtoszonego do
rejestracji (o ile znak taki zostanie zarejestro-
wany) z wczesniejszym pierwszenstwem na
rzecz innej osoby dla towaréw identycznych
lub podobnych, jezeli jego uzywanie spowo-
dowa¢ moze wsrod czesci odbiorcow biad
polegajacy w szczegdlnosci na skojarzeniu
miedzy znakami; jest identyczny lub podobny
do renomowanego znaku towarowego zare-
jestrowanego lub zgtoszonego z wczesniej-
szym pierwszenstwem do rejestracji (o ile
znak taki zostanie zarejestrowany) na rzecz
innej osoby dla jakichkolwiek towardw, jezeli
mogtoby to przynie$¢ zgtaszajacemu nienalez-
na korzy$¢ lub by¢ szkodliwe dla odréznia-
jacego charakteru bgdz renomy znaku wczes-
niejszego. Przepis ten stosuije sie odpowiednio
do znaku powszechnie znanego.

Przez uzyskanie prawa ochronnego naby-
wa sie prawo do wytacznego uzywania znaku
towarowego w sposdéb zarobkowy lub
zawodowy na catym obszarze Rzeczypospo-
litej Polskiej. Czas trwania prawa ochronnego
na znak towarowy wynosi 10 lat od daty zgto-
szenia znaku towarowego w Urzedzie Paten-
towym. Prawo ochronne na znak towarowy
moze zosta¢, na wniosek uprawnionego, prze-
dtuzone dla wszystkich lub czeScitowarow, na
kolejne okresy dziesigcioletnie. Uzywanie
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znaku towarowego polega w szczegolnosci na
umieszczaniu tego znaku na towarach
objetych rejestracja lub ich opakowaniu
i wprowadzaniu tych towaréw do obrotu;
umieszczaniu znaku na dokumentach zwigza-
nych z wprowadzaniem towarow do obrotu lub
zwigzanych ze Swiadczeniem ustug; postu-
giwaniu sie nim w celu reklamy.

Jak zatem ma sig prawo ochronne do
znaku towarowego z prawem innego przedsie-
biorcy do uzywania w nazwie swojej firmy
podobnego oznaczenia? OdpowiedZ nato daje
przepis art. 158 ust. 1 ustawy prawo
wiasnosci przemystowej, zgodnie z ktdrym
uprawniony z prawa ochronnego na znak
towarowy nie moze zakazac¢ postugiwania sig
przez inng osobg nazwa, pod ktorg prowadzi
ona dziatalno$¢ gospodarcza, jezeli nazwa ta
nie jest uzywana w charakterze oznaczenia
towarow bedacych przedmiotem tej dziatal-
nosci i nie zachodzi mozliwo$¢ wprowadzenia
odbiorcow w btad co do pochodzenia to-

wardw, w szczegoInosci ze wzgledu na rozny
profil dziatalnosci lub lokalny zasieg uzywania
tej nazwy. Jezeli osoba postugujac sie nazwa,
pod ktorg prowadzi dziatalno$¢ gospodarcza,
dziata w ztej wierze, przepisu powyzszego nie
stosuije sie.

W mysl przepisu art. 163 ust. 1 upraw-
niony z prawa ochronnego na znak towarowy
moze udzieli¢ innej osobie upowaznienia do
uzywania znaku, zawierajac z nig umowe li-
cencyjna. Licencjobiorca moze udzieli¢ subli-
cencji na uzywanie znaku towarowego w za-
kresie udzielonego mu upowaznienia.

W skrdcie mozna powiedziec, iz przedsig-
biorca, ktory dziata pod firma (czyli nazwa
fantazyjng, pod ktorg prowadzi swe przedsie-
biorstwo), moze — ale nie musi — oznaczac
swoje produkty (ustugi) okreslonym znakiem
towarowym. Znak ten moze by¢ tozsamy z fir-
mga, moze tez by¢ od firmy zupetnie odmienny.
Obie instytucje prawne podlegaja bowiem
zarowno odmiennej ochronie, jak i innemu

rezimowi prawnemu. Nie mozna zatem ich
utozsamiac aninie powinno sig ich mylic.

Badanie i ustalanie kolizji na podstawie
wskazanego powyzej w art. 433 § 1 k.c.
stopnia dostatecznej odrdznialnoSci jest
mozliwe tylko w okoliczno$ciach konkretnej
sprawy, dokonujac poréwnania w ptasz-
czyznie: wizualnej, fonetycznejiznaczeniowe;.
Samo funkcjonowanie oznaczenia, jakim jest
firma, mimo podobienstwa lub zbieznoSci
niektorych danych, nie przesadza - jak
dowodzi praktyka sadowa - o istnieniu
konfliktow lub kolizji, jezeli dotyczy niekon-
kurencyjnej dziatalnosci lub niepodobnych
towarow (ustug). Przy wyktadni i stosowaniu
art. 433 § 11 2 k.c. uwzglednia¢ bowiem
nalezy przepisy, ktore zmierzajg do eliminacji
kolizji miedzy firma przedsiebiorcy a uzys-
kanym przez innego przedsigbiorce prawem
ochronnym na znak towarowy. Przepisem
takim jest wiasnie art. 158 ustawy prawo
wiasnosci przemystowej.(B.J.)

Zmora testow psychologicznych

Zdrowie najwazniejsze, to wiadomo.
W codziennej gonitwie jednak czesto porze-
kadto to pozostaje litylko porzekadtem, a kont-
rola zdrowia nastepuje wytacznie przy okazji
obowigzkowych badan okresowych, ktorych
zakres skadingd do szerokich nie nalezy.

Ostatnio wszak o badaniach okresowych
zrobito sie gtos$no, a to z powodu nagminnego
kierowania pracownikow przez lekarzy medy-
cyny pracy na badania psychologiczne, ktore
dla pracownikow staty sig niekiedy wrecz
swoistg ,zmorg”. Widmo, Ze sie ,nie przejdzie
testu”, niejednego wrecz przeraza.

Abstrahujac od oceny takiej sytuaciji pod
wzgledem ochrony zdrowia, warto pokusic sie
0jejocene pod wzgledem prawnym.

| tak materia obowigzku przeprowadzania
badan okresowych, ich zakresu i kregu 0sob
objetych obowiazkiem tychze badan uregu-
lowana jest w przepisach kodeksu pracy,
przepisach wykonawczych oraz innych aktach
prawnych.

| tak, z § 2 ust. 1 i 2 Rozporzadzenia
Ministra Zdrowia i Opieki Spotecznej z dnia 30
maja 1996 r. w sprawie przeprowadzania

badan lekarskich pracownikow, zakresu
profilaktycznej opieki zdrowotnej nad pracow-
nikami oraz orzeczen lekarskich wydawanych
do celow przewidzianych w Kodeksie pracy
(Dz.U.1996.69.332 z po6zn. zm) wynika, iz
zakres i czestotliwos$¢ badan profilaktycznych
okreslaja wskazowki metodyczne w sprawie
przeprowadzania badan profilaktycznych
pracownikow, zwane dalej "wskazowkami
metodycznymi", stanowigce zatacznik nr 1 do
rozporzadzenia, za$ lekarz przeprowadzajacy
badania profilaktyczne moze poszerzy¢ jego
zakres o dodatkowe specijalistyczne badania
konsultacyjne oraz badania dodatkowe,
a takze wyznaczy¢ krotszy termin nastepnego
badania, niz to okreslono we wskazowkach
metodycznych, jezeli stwierdzi, ze jest to
niezbedne dla prawidtowej oceny stanu
zdrowia osoby przyjmowanej do pracy lub
pracownika.

Zgodnie z § 4. 1 tego Rozporzadzenia
badanie profilaktyczne przeprowadza sie na
podstawie skierowania wydanego przez
pracodawce. W mys| ust. 2 skierowanie to
powinno zawiera¢ okreslenie rodzaju badania

profilaktycznego, jakie ma by¢ wykonane,
w przypadku 0sob przyjmowanych do pracy
lub pracownikow przenoszonych na inne sta-
nowiska pracy - okreslenie stanowiska pracy,
na ktorym osoba ta ma by¢ zatrudniona -
w tym przypadku pracodawca moze wskazac¢
w skierowaniu dwa lub wigcej stanowisk
pracy, w kolejnoSci odpowiadajacej potrze-
bomzaktadu, w przypadku pracownikow -
okreSlenie stanowiska pracy, na ktorym pra-
cownik jest zatrudniony/ na ktore jest prze-
noszony oraz informacje o wystepowaniu na
stanowisku pracy czynnikow szkodliwych dla
zdrowia lub warunkow ucigzliwych, jak row-
niez aktualne wyniki badan i pomiaréw czyn-
nikow szkodliwych dla zdrowia, wykonanych
natym stanowisku.

Materia dotyczaca badan lekarskich
kierowcow uregulowana jest przepisami Roz-
porzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 7 stycznia
2004 r. w sprawie badan lekarskich kierow-
cow i 0sdb ubiegajacych sie o uprawnienia do
kierowania pojazdami. Wskaza¢ wypada, iz
delegacja ustawowa dla Ministra Zdrowia do
wydania ww. rozporzadzenia wydana jest
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w ustawie prawo o ruchu drogowym, nie za$
w kodeksie pracy. Materia ww. rozporzadzenia
jest bowiem szersza — reguluje obowigzki
0s6b, ktore ubiegaja sie o prawo jady
niezaleznie od tego, czy s pracownikami, czy
teznie.

Zgodnie z § 4 ust. 4 tego rozporzadzenia
skierowanie w celu wykonania konsultacji
okulistycznej oraz przeprowadzenia badania
oceniajacego widzenie zmierzchowe i zja-
wisko ol$nienia jest obligatoryjne w odnie-
sieniu do osob ubiegajacych sie albo posia-
dajacych prawo jazdy kategorii C, C1, D, D1,
C+E, C1+E, D+E, D1+E lub pozwolenie do
kierowania tramwajem, kierowcow podlega-
jacych kontrolnym badaniom lekarskim, o kto-
rych mowa w art. 122 ust. 2 ww. ustawy,
kandydatow na instruktorow lub egzamina-
toréw 0s6b ubiegajacych sig o uprawnienia do
kierowania pojazdami, kierowcow podlega-
jacych badaniom lekarskim, o ktérych mowa
w art. 39j ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r.
0 transporcie drogowym, a takze osoby
posiadajacej prawo jazdy kategorii A, A1, B,
B1, B+E, T, kierujacej pojazdem w ramach
obowiazkow stuzbowych.

0 tym, ktorzy pracownicy powinni by¢
kierowani na dodatkowe badania psycholo-
giczne, decyduje lekarz medycyny pracy na
podstawie skierowania wydanego przez
pracodawce, zawierajacego w szczegolnosci
informacje o rodzaju badania profilaktycznego
(wstegpne, okresowe, kontrolne), stanowisku
pracy, wystepowaniu na stanowisku czyn-
nikow szkodliwych dla zdrowia lub warunkow
ucigzliwych, a takze zawierajace ewentualne
wyniki badan i pomiarow czynnikow szkod-
liwych dla zdrowia, wykonanych na tych sta-
nowiskach.

1 czteroetylek ofowiu, rte¢, dwusiarczek wegla

Istnieja jednak zawody, w ktorych
przeprowadzenie takich badan jest obligato-
ryjne, totez niezaleznie od decyzji lekarza
medycyny pracy wykonujacy je pracownicy
muszg takie badania odby¢. Nalezg do nich
m.in.: kierowcy, ochroniarze, ktorzy podczas
wykonywania swoich obowigzkow korzystajg
zZ broni palnej, straznicy gminni (miejscy),
policjanciitd.

Zgodnie z zatacznikiem nr 1 do wyzej cyt.
rozporzadzenia w spr. badan lekarskich, ba-
daniom psychologicznym powinni by¢ pod-
dawani pracownicy, ktorzy pracujg w nara-
zeniu na czynniki toksycznel, niekorzystne
czynniki psychospoteczne (w szczego6inosci
0soby pracujgce w zagrozeniu wynikajgcym
ze statego duzego doptywu informacii i goto-
wosci do odpowiedzi) i prace wymagajace
petnej sprawnosci psychoruchowe;.

Najwigcej watpliwosci budzi okreslenie
"sprawno$¢ psychoruchowa". Oznacza ono
mozliwo$¢ wykonywania przez cztowieka
ztozonych czynno$ci ruchowych bez wzgledu
na zaktocajacy wptyw sfery psychicznej przez
czynniki zewnetrzne i wewnetrzne. Trzeba
jednak zaznaczy¢, ze nie jest ono tozsame
Z pojeciem sprawno$ci psychofizycznej z art.
210 § 4 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 . -
Kodeks pracy (tekst jedn.: Dz. U. z 1998 r. Nr
21,p0z.94zpo6zn.zm.).

Wedtug doktryny medycznej, czynnosci
zawodowe zakwalifikowane do grupy prac
wymagajacych szczegllnej sprawnosci to
m.in.: kierowanie pojazdami samochodowy-
mi, obstuga wdzkow jezdniowych podnos-
nikowych z mechanicznym napedem podno-
szenia (wozki widtowe), obstuga urzadzen
podnosnikowych z mechanizmem podnosza-
cym towary na wysokos¢ 1,6 m (wozki

paletowe niskiego sktadowania) i powyzej
wysokosci 1,6 m (ukfadnice magazynowe,
wysokiego sktadowania2). Odrebna kategorie
stanowi¢ beda prace wymagajace petnej
sprawnosci psychoruchowej, do ktorych
zaliczy¢ mozna kierowanie pojazdami samo-
chodowymi niepodlegajacymi ustawie z dnia
6 wrzesnia 2000 r. o transporcie drogowym
(tekstjedn.: Dz. U.z2007 r.Nr 125, poz. 874 z
pézn. zm.), obstuge wozkéw jezdniowych
podnosnikowych z mechanicznym napgedem
podnoszenia (wozki widtowe), obstuge urza-
dzen podno$nikowych z mechanizmem pod-
noszacym towary powyzej wysoko$¢ 1,6 m
(ukfadnice magazynowe, wysokiego sktado-
wania), obstuge podno$nikow, ramp hyd-
raulicznych > 1,6m, zurawi i dzwigow,
obstuge sprzetu drogowego, budowlanego
i robot ziemnych, monitoring prac wymaga-
jacych petnej sprawnosci (pulpity sterow-
nicze, sygnalizatory, w centrach kontroli).
Zgodnie z wytycznymi, pracownicy, ktorzy
wykonujg wymienione prace, powinni byc
kierowani na badania psychologiczne (testy
sprawnoSci psychoruchowej).

W mys$I natomiast Rozporzadzenie Minis-
tra Pracy | Polityki Socjalnej z dnia 28 maja
1996 r. w sprawie rodzajow prac wymagaja-
cych szczegolnej sprawnos$ci psychofizycznej
prace, wymagajace szczegolnej sprawnosci
psychofizycznej to m. in. prace przy obstudze
suwnic sterowanych z kabiny i zdalnie
sterowanych, prace przy obstudze podnos-
nikow i platform hydraulicznych, prace przy
obstudze uktadnic magazynowych, prace przy
obstudze zurawi wiezowych i samojezdnych,
prace operatorbw samojezdnych cigzkich
maszyn budowlanych i maszyn drogowychs3.

2 Takze obstuga podnosnikéw, ramp hydraulicznych > 1,6 m, zurawi i dzwigow, obstuga sprzetu drogowego, budowlanego i rob6t ziemnych, monitoring prac wymagajacych petnej
sprawnosci (pulpity sterownicze, sygnalizatory, w centrach kontroli), praca na wysokosci do i powyzej 3 m, obstuga maszyn w ruchu i innych grozacych urazem, jak rowniez nie grozacych

urazem, postugiwanie si¢ bronia.

3 Takze prace przy obstudze urzadzen mechanicznych, zwigzanych z czynno$ciami wyburzeniowymi, prace operatorow pulpitow sterowniczych urzadzen technologicznych
wielofunkcyjnych i wielozadaniowych, prace przy obstudze urzadzen walcowniczych przy wprowadzaniu pasm do wykrojow walcowniczych przy uzyciu narzedzi recznych, prace druzyn
trakcyjnych oraz maszynistow - operatorow samojezdnych cigzkich maszyn torowych i kierowcow drezyn motorowych, prace nastawniczego, ustawiacza i manewrowego na kolei i na
zakfadowych bocznicach kolejowych oraz prace dyzurnego ruchu na kolei, prace kierowcow: autobuséw, pojazdow przewozacych materiaty niebezpieczne oraz pojazdéw o dopuszczalnej
masie catkowitej powyzej 16 ton i dtugosci powyzej 12 m, trolejbuséw i motorniczych tramwajéw, prace przy montazu i remoncie sieci trakcyjnych, prace przy liniach napowietrznych
niskich, Srednich i wysokich napig¢, prace przy obstudze urzadzen cisnieniowych podlegajacych petnemu dozorowi technicznemu, prace przy obstudze instalacji chemicznych do
produkcji gazow toksycznych lub tworzacych mieszaniny wybuchowe z powietrzem, prace przy materiatach tatwo palnych, $rodkach toksycznych i materiatach biologicznie zakaznych,
prace przy wytwarzaniu, transportowaniu, wydawaniu i stosowaniu materiatbw wybuchowych i samozapalnych, prace badawcze, do$wiadczalne i technologiczne, zwigzane
bezposrednio z eksploatacjg oraz obstuga ruchu reaktoréw jadrowych, akceleratorow, generatoréw neutrondw, komor do produkciji Zrodet promieniotwdrczych, prace z otwartymi
Zrodtami promieniotwdrczymi w pracowniach klasy | i ll, prace zwigzane ze stosowaniem promieniowania jonizujacego do celow diagnostycznych i terapeutycznych w zaktadach opieki
zdrowotnej, z wyjatkiem przypadkéw dotyczacych ratowania zycia ludzkiego, prace do$wiadczalne z nowymi rodzajami uzbrojenia i amunicji, prace remontowo-konserwacyjne przy
amunicjii jej konfekcjonowaniu, prace zwigzane z oczyszczaniem terenu z przedmiotéw wybuchowych i niebezpiecznych, prace maszynisty maszyn wyciagowych, sygnalisty szybowego,
operatora samojezdnych maszyn przodkowych, operatora pojazdéw pozaprzodkowych i samojezdnych maszyn pomocniczych, maszynisty lokomotyw pod ziemia, rewidenta urzadzen
wyciaggowych - w podziemnych zaktadach gérniczych, prace maszynisty wiertniczego i operatora maszyn podstawowych - w odkrywkowych zaktadach gorniczych, prace mechanika i
maszynisty wiertni, operatora i kierowcy agregatow cementacyjnych zasobnikow oraz urzadzen do intensyfikacji wydobycia ropy i gazu - w zaktadach gérniczych wydobywajacych
kopaliny metoda otworéw wiertniczych i w zaktadach wykonujacych prace geologiczne, prace pilota morskiego, prace przy obstudze znakéw nawigacyjnych na wodzie, prace przy
technicznej obstudze wodowania statkow, prace na wysokos$ci na masztach i wiezach antenowych, prace na wiaduktach i mostach, prace pilota samolotowego, $migtowcowego i
szybowcowego, balonu wolnego i skoczka spadochronowego zawodowego, prace nawigatora lotniczego i mechanika poktadowego w lotnictwie, prace kontrolera ruchu lotniczego, prace
kaskadera filmowego oraz prace treserow dzikich zwierzat i akrobatow cyrkowych.

43




PRAWO BEZ TAJEMNIC

Zgodnie z przepisem art. 122 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo 0 ruchu
drogowym badaniu lekarskiemu przeprowa-
dzanemu w celu stwierdzenia istnienia lub
braku przeciwwskazan zdrowotnych do
kierowania pojazdem podlega osoba ubiegaja-
ca sie 0 wydanie prawa jazdy, osoba ubiega-
jaca sie o przywrdcenie uprawnienia do kiero-
wania pojazdem cofnietego ze wzgledu na stan
zdrowia, kierujacy pojazdem skierowany przez
organ kontroli ruchu drogowego, jezeli uczes-
tniczy w wypadku drogowym, w nastepstwie
ktorego jest Smier¢ innej osoby lub ciezki
uszczerbek na jej zdrowiu, kierowat pojazdem
w stanie nietrzezwosci lub po uzyciu $rodka
dziatajgcego podobnie do alkoholu, kieruja-
cy pojazdem skierowany decyzjg starosty
w przypadkach nasuwajacych zastrzezenia co
do stanu zdrowia, osoba posiadajgca prawo
jazdy lub pozwolenie do kierowania tram-
wajem, skierowana decyzjg starosty na
podstawie zawiadomienia wfasciwych orga-
now orzekajgcych o niepetnosprawnosci lub
niezdolnosci do pracy oraz kandydat na
instruktora lub egzaminatora 0s0b ubie-
gajacych sie o uprawnienia do kierowania
pojazdami.

Zgodnie z art. 124 tej ustawy badaniu
psychologicznemu przeprowadzanemu w celu
orzeczeniaistnienia lub braku przeciwwskazan
psychologicznych do kierowania pojazdem
podlega kandydat na instruktora lub egzami-
natora 0s0b ubiegajacych sie o uprawnienia
do kierowania pojazdami oraz osoba ubiega-
jaca sie 0 pozwolenie do kierowania tramwa-
jem, kierujacy pojazdem silnikowym skiero-
wany, w drodze decyzji, przez organ kontroli
ruchu drogowego, jezeli kierowat pojazdem
w stanie nietrzezwosci lub po uzyciu Srodka
dziatajgcego podobnie do alkoholu, przekro-
czyt liczbe 24 punktow otrzymanych na
podstawie art. 130 ust. 1 ustawy, kierujacy
bedacy sprawca wypadku drogowego, w kto-
rym jest zabity lub ranny, kierujacy skierowany
przez lekarza, jezeli w wyniku badania lekar-
skiego stwierdzona zostanie konieczno$c¢
przeprowadzenia badania psychologicznego,
osoba skierowana przez kierownika wtasciwej
jednostki organizacyjnej Sit Zbrojnych Rzeczy-
pospolitej Polskiej, jezeli jest ona przewidziana
do szkolenia na kierowce na potrzeby wojska,
jak rowniez osoba ubiegajaca sie 0 przywro-
cenie uprawnienia do kierowania pojazdem
silnikowym, cofnietego ze wzgledu naistnienie
przeciwwskazan psychologicznych do kiero-
wania pojazdami.

Obowiazek stosowania ww. norm praw-
nych w odniesieniu do osoby posiadajacej
prawo jazdy kategorii A, A1, B, B1, B+E, T,
kierujacej pojazdem w ramach obowigzkéw
stuzbowych.

Jak wynika z analizy powotanych wyzej
przepisOw prawa, brak jest normy prawnej,
ktora w sposob bezposSredni nakazywataby
przeprowadzanie w ramach badan okreso-
wych badan psychologicznych wzgledem
0s0b posiadajacych prawo jazdy kategorii A,
A1, B, B1, B+E, T, ktdre kierujg pojazdami
w ramach swych obowigzkow stuzbowych.

Nie jest natomiast wykluczona sytuacja,
w ktorej lekarz medycyny pracy, po przepro-
wadzeniu analizy zawartego w skierowaniu,
sporzadzonym przez pracodawce, opisu
wystepowania na stanowisku pracy danego
pracownika, czynnikow szkodliwych dla
zdrowia lub warunkow ucigzliwych, skieruje
pracownika na dodatkowe badania psy-
chologiczne.

Interpretacja prawna pojecia osoby
posiadajacej prawo jazdy kategorii A, A1, B,
B1, B+E, T, kierujacej pojazdem w ramach
obowiazkow stuzbowych.

W pierwszej kolejnoSci wypada zastano-
wiC sig, co nalezy rozumie¢ pod pojeciem
,0bowigzkow stuzbowych”. 0 ile bowiem
obowigzki pracownicze — jako zbi6r norm
0 charakterze zasadniczym, generalnym — to
obowigzki wspolne dla wszystkich pracow-
nikow, o tyle obowigzki stuzbowe winny by¢
juz rozumiane jako zbior obowigzkow o cha-
rakterze indywidualnym i konkretnym, obligu-
jacych okreslonego pracownika do oznaczo-
nych dziatan czy zachowan. Nalezy je przeto
ocenia¢ przez pryzmat rodzaju umowionej
pracy.

Jak wynika z art. 29 § 1 pkt 1) kodeksu
pracy, umowa o prace okresla strony umowy,
rodzaj umowy, date jej zawarcia oraz warunki
pracy i ptacy, w szczegolnoSci rodzaj pracy.
Okreslenie rodzaju pracy jest niezbednym
elementem umowy 0 prace. Bez niego nie
bytoby bowiem wiadomo, wykonywania jakiej
pracy pracodawca moze domaga¢ sie od
pracownika. Gdy rodzaj pracy nie jest okres-
lony w umowie 0 prace, 0 zgodnym zamiarze
stron mozna wnioskowa¢ z catoksztattu
okoliczno$ci, np. na podstawie kwalifikacji
pracownika, rodzaju dziatalnosci prowadzonej
przez pracodawce lub na podstawie rodzaju

faktycznie wykonywanych przez pracownika
CZynnosci.

Przez rodzaj pracy rozumie sie przeto typ
czynnoSci sktadajacych sie na umowiong
prace. Rodzaj ten moze by¢ wskazany wprost
przez okreslenie pracy wchodzacej w zakres
danego zawodu (np. lekarza) czy specjalnosci
- lub posrednio - przez oznaczenie stanowiska,
z ktorym wigze sie wykonywanie oznaczonych
czynno$ci/ oznaczonej pracy. Jak wywodzi
Sad Najwyzszy w wyroku z dnia 2008-10-02,
sygn. akt | PK 73/08 (LEX nr 509025) rodzaj
pracy moze byc okreslony w sposob bardziej
lub mniej szczegOtowy. Strony stosunku
pracy, okreSlajagc rodzaj pracy w sposob
0go0Iny, pozostawiajg pracodawcy - w ramach
jego uprawnien kierowniczych - uszczegoto-
wienie zakresu czynnosci pracownika. Zakres
czynno$ci pracownika stanowi konkretyzacje
umowionego rodzaju pracy, stanowi zbiorcze
polecenie pracodawcy i nie wymaga zgody
pracownika na jego zmiane. Natomiast, w ra-
zie poczynienia przez strony stosunku pracy
szczegotowych ustalen co do rodzaju pracy
w treSci umowy o prace, ustalenia te staja sie
z woli stron istotnymi jej elementami, ktérych
zmiana wymaga zgody pracownika, a w razie
jej braku - wypowiedzenia zmieniajacego.

Mozna zatem stwierdzi¢, Ze zakres
obowigzkow stuzbowych pracownika sfor-
mutowany jest w umowie 0 prace, przy czym
stopien konkretyzacji tych obowigzkow w
umowie o prace pozwala, a nawet wymusza
siegniecie takze do innych aktdw obowia-
zujacych u pracodawcy, a nawet do jednost-
kowych polecen pracodawcy. Takimi innymi
aktami mogg by¢ funkcjonujace u danego
pracodawcy regulaminy, w szczegdlnoSci
regulamin pracy, regulamin organizacyjny itd.
By odpowiedzie¢ na pytanie, czy kierowanie
pojazdem wchodzito w skiad obowigzkow
stuzbowych pracownika, nalezy wiec w
pierwszej kolejnosci przeanalizowac tre$¢
umowy o prace, zawartej z tymze pracow-
nikiem, w powigzaniu z obowigzujacymi u da-
nego pracodawcy aktami tzw. ,prawa
wewnetrznego”, ktore facznie z umowa o
prace skfadaja sie na treS¢ stosunku pracy.
Jezeli z owej analizy wynika¢ bedzie, iz
kierowanie pojazdem jest wymienione w umo-
wie 0 prace (regulaminie pracy, regulaminie
organizacyjnym itd) w katalogu obowigzkow
danego pracownika, bez watpienia nalezy je
nazwac sktadnikiem obowigzkow stuzbowych
owego pracownika, nawet, jesli obowigzek ten
miatby byc realizowany nieperiodycznie.
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Nalezy wszak zauwazyc, iz zgodnie z art.
65 kc w zw. z art. 300 kp w umowach nalezy
raczej badac cel i zgodny zamiar stron, nie zas
literalne brzmienie umowy4. Zawsze zatem
warto zastanowic sig, czy mimo nienazwania
stanowiska pracy ,kierowca” oraz niewymie-
nienia w opisie zakresu czynnos$ci i rodzaju
pracy obowigzku stuzbowego kierowania po-
jazdami, niektorzy pracownicy nie sg zobli-
gowani do kierowania pojazdami w ramach
obowigzkow stuzbowych.

W pierwszej kolejnosci zatrzymac sie
wypada przy stanowiskach handlowcow,
ktorzy w celu wizyt u klientow czestokro¢
korzystajg z samochodow stuzbowych. W tym
jednak przypadku Sad Najwyzszy w wyroku
z dnia 5 grudnia 2006 r. sygn. akt Il PK 94/06
(nie publ.) wypowiedziat sig, iz pracownik
zatrudniony na stanowisku handlowca zobo-
wigzany jest do kierowania pojazdem w ra-
mach swych obowigzkow tylko witedy, gdy
uprawnienie do kierowania pojazdami byto
warunkiem zatrudnienia i znalazto to swoje
odzwierciedlenie w postanowieniach umowy
0 prace. Stwierdzic przeto wypada, Ze
pracownicy zatrudnieni na stanowiskach
handlowcow, odwiedzajac klientow przy
pomocy pojazdow stuzbowych, o ile tres¢
stosunku pracy, w szczegdlnosci umowa
0 praced nie naklada na nich obowiazku
odbywania podrézy stuzbowych za pomoca
samochodu stuzbowego, korzystaja z upraw-
nienia do postuzenia sie takim S$rodkiem
transportu, nie za$ realizujg obowiazek stuz-
bowy w tym zakresie. W braku stosownego
zastrzezenia przyja¢ bowiem wypada, ze ze
strony pracodawcy nie ma zadnych przeszkod
formalnych ani faktycznych, by podroze
stuzbowe odbywaty sie przy uzyciu innych
Srodkow transportu niz samochod stuzbowy.

Kolejna, wymagajaca analizy grupa pra-
cownikow, to osoby, ktore do celow stuzbo-
wych wykorzystujg pojazdy prywatne, czy to
w jazdach lokalnych, czy tez zamiejscowych.
Wskazac nalezy, iz pierwsza z ww. sytuaciji —
jazdy lokalne - uregulowana jest w przepisach
prawa dosy¢ enigmatycznie.

W zakresie rozliczen kosztow pono-
szonych w takim przypadku przez pracownika
zastosowanie znajda przepisy Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2002r.
w sprawie warunkow ustalania oraz sposobu
dokonywania zwrotu kosztow uzywania do
celow stuzbowych samochodow osobowych,
motocykli i motorowerdw niebedacych wias-
noscig pracodawcy. Go do zasady za$ przed-
miotowa mozliwos¢ wynika z przepisu art. 34a
ustawy o transporcie drogowym, stano-
wigcego, iz na podstawie umow cywilno-
prawnych moga by¢ uzywane, do celow
stuzbowych, samochody osobowe, moto-
cykle i motorowery niebegdace wiasnosScig pra-
codawcy.

Mimo wszakze szczuptosci tejze regulacji
wprost z niej wynika, ze skoro korzystanie do
celow stuzbowych z samochodu prywatnego
pracownika nastgpi¢c moze w oparciu 0 za-
wartg pomiedzy stronami stosunku pracy
dodatkowa umowe, nie moze by¢ ono
obowigzkiem stuzbowym pracownika. Roz-
wigzanie tej umowy nie moze bowiem
spowodowac dla pracownika negatywnych
konsekwenciji pracowniczych. Po prostu
pracodawca zobowigzany bedzie do ponosze-
nia kosztow jazd lokalnych pracownika przy
uzyciu dostepnych S$rodkdw komunikacji
zewnetrznej.

Jesli natomiast chodzi o wykorzystywanie
pojazdu pracownika do jazd zamiejscowych,
uregulowania w tej mierze znajdujg sie

w przepisach rozporzadzenia Ministra Pracy
i Polityki Spotecznej z dnia 19 grudnia 2002 r.
w sprawie wysokoSci oraz warunkow usta-
lania naleznoSci przystugujacych pracowni-
kowi zatrudnionemu w panstwowej lub samo-
rzadowej jednostce sfery budzetowej z tytutu
podrdzy stuzbowej na obszarze kraju (Dz. U.
Nr 236, poz. 1990 z p6zn. zm.). I tak § 5 ust. 1
tegoz rozporzadzenia stanowi, iz Srodek trans-
portu wiasciwy do odbycia podrozy stuzbowej
okresla pracodawca. W tym miejscu pod-
kreslic nalezy, ze jezeli posiadanie przez
pracownika uprawnien do kierowania pojaz-
dami nie stato sig elementem (warunkiem)
umowy 0 prace, pracodawca nie moze
oznaczy¢ pojazdu stuzbowego jako jedynego
wiasciwego Srodka transportu do odbycia
podrozy stuzbowej. Zgodnie bowiem z ust. 3
tegoz rozporzadzenia, pracodawca moze
wyrazic zgode na przejazd w podrozy
samochodem osobowym, ale na wniosek
pracownika. Nie moze przeto pracodawca
nakaza¢ pracownikowi, by skorzystat z po-
jazdu prywatnego celem odbycia podrozy
stuzbowej, nawet za przystugujacym pracow-
nikowi z tego tytutu zwrotem kosztow.

A zatem pracownicy, ktdrzy na podstawie
umow zawartych z pracodawca korzystajg w
jazdach lokalnych czy tez zamiejscowych
z samochodow prywatnych, realizujagc swoje
uprawnienie, nie za$ obowigzek stuzbowy
kierowania pojazdem prywatnym, rowniez nie
powinni by¢ zaliczani do kategorii 0sdb,
posiadajacych prawo jazdy kategorii A, A1, B,
B1, B+E, T, kierujacych pojazdem w ramach
obowiazkow stuzbowych. (B.J.)

4 Aczkolwiek z pisma Gtownego Inspektoratu Pracy z dnia 11 sierpnia 2008 r. nr GPP-302-4560-609/08/PE (Rzeczposp. DF.2008.194.3), wynika, Ze ,....zgodnie z art. 29 § 1 pkt 1 k.p.
umowa o prace okresla w szczegolnosci rodzaj wykonywanej pracy. Inspektor pracy dokonujacy czynnosci nadzorczo-kontrolnych w zakresie przepisow o czasie pracy weryfikuje
zgodno$¢ organizacji czasu pracy ze szczegdlnymi rozwigzaniami z ustawy o czasie pracy kierowcow tylko wtedy, jezeli strony stosunku pracy wspolnie uzgodnity taki wiasnie charakter
zatrudnienia. Inspektor pracy nie ma przy tym uprawnien do wyreczania stron stosunku pracy w tym zakresie. Jezeli zatem strony stosunku pracy ustala, ze pracownik bedzie wykonywat
prace w charakterze magazyniera, w rzeczywistosci jednak - w ocenie pracownika - charakter jego zatrudnienia bardziej mu przypomina kierowce, ewentualne roszczenia pracownika
moga by¢ dochodzone wytacznie przed sadem pracy np. w drodze powddztwa o ustalenie charakteru zatrudnienia. (...) Zakres badan profilaktycznych jest Scisle zwiazany z informacjami
przekazanymi przez pracodawce w skierowaniu. Nie ma réwniez przeszkod prawnych, aby na podstawie informaciji ze skierowania lekarz przeprowadzajacy badania profilaktyczne
poszerzyt jego zakres o dodatkowe specjalistyczne badania konsultacyjne oraz badania dodatkowe, a takze wyznaczyt krotszy termin nastepnego badania, niz to okreslono we
wskazowkach metodycznych, jezeli stwierdzi, ze jest to niezbedne dla prawidtowej oceny stanu zdrowia osoby przyjmowanej do pracy lub pracownika.”.

5 badz akttzw. ,prawa wewnegtrznego”, obowigzujacy u danego pracodawcy

45




PRAWO BEZ TAJEMNIC

Przewoznik umowny
jako adresat roszczenia regresowego

Czesto zdarza sig, ze w przypadku uszko-
dzenia badz utraty przesytki roszczenia o na-
prawienie szkody nie sg podnoszone przez
nadawce badz odbiorce bezposrednio wzgle-
dem przewoznika. Szkoda likwidowana jest
bowiemz ubezpieczenia cargo.

Dla podmiotu odpowiedzialnego za szkode
wyptata takiego odszkodowania wcale nie
oznacza konca probleméw. W mys| bowiem
przepisu art. 828 § 1 kodeksu cywilnego jezeli
nie umowiono sie inaczej, z dniem zaptaty
odszkodowania przez ubezpieczyciela rosz-
czenie ubezpieczajgcego przeciwko osobie
trzeciej odpowiedzialnej za szkode przechodzi
Z mocy prawa na ubezpieczyciela do wyso-
kosci zaptaconego odszkodowania. Jezeli
ubezpieczyciel pokryt tylko cze$¢ szkody,
ubezpieczajacemu przystuguje co do pozos-
tatej czesci pierwszenstwo zaspokojenia przed
roszczeniem ubezpieczyciela.

Jak jednak wynika z wyroku Sadu Najwyz-
szego z dnia 2010-01-15 sygn. akt | CSK
166/0 roszczenie nabyte przez w ten sposdb
przez ubezpieczyciela w wyniku wstgpienia
w prawa zaspokojonego wierzyciela zacho-
wuje swoje dotychczasowe wtasciwosci, to
jest takie, jakie miato, gdy przystugiwato zas-
pokojonemu wierzycielowi.

Warto przeto zwrdci¢ uwage na pewng
istotng kwestie, ktorej pominiecie badz
nieprawidtowa analiza spowodowa¢ moze
wadliwe ustalenia w odniesieniu do rol
okreslonych podmiotow w procesie trans-
portu przesytki.

Zatozmy zatem, ze doszto do zawarcia
umowy migdzynarodowego przewozu drogo-
wego, W wykonaniu ktorej towar miat by¢
przewieziony z Polski do Francji. Towar ten byt
przedmiotem umowy sprzedazy, zawartej
pomiedzy polskim sprzedajacym X a francus-
kim kupujacym Y wedtug formuty DAP (sie-
dziba kupujacego Y) Incoterms® 2010.
W celu zrealizowania dostawy towaru do Fran-
cji sprzedajacy X postuzyt sie swa wyspecijali-
zowang spotka — corka, dziatajacg pod firmg
XX, parajaca sie przygotowywaniem przesytek
do przewozu, weryfikacja przewoznikow,
organizacjg przewozu, wydawaniem przesyiki
przewoznikowi, jej zatadunkiem na podstawio-

ny przez przewoznika Srodek transportu itp.
Owa sp6tka XX, dziatajac w imieniu wiasnym,
udzielita zlecenia przewozowego przewoz-
nikowi umownemu Z, ktory z kolei, w wyko-
naniu zawartej umowy przewozu, postuzyt sie
przewoznikiem faktycznym — firmga V. Do
dostarczenia przesytki kupujacemu Y -
odbiorcy z listu przewozowego CMR — nigdy
nie doszto, albowiem w toku wykonywania
przewozu towar zostat skradziony.

Po wypfacie sprzedajacemu X odszkodo-
wania z polisy cargo ubezpieczyciel, w oparciu
0 przepis art. 828 § 1 kc, pozwat do sadu prze-
woznika umownego Z. Roszczenie swe wy-
wiodt ubezpieczyciel z tresci listu przewozo-
wego CMR, w ktérym w charakterze nadawcy
wskazany byt sprzedajacy X, w charakterze
odbiorcy — kupujacy Y, za$ jako przewoznik
wpisany byt przewoznik umowny Z (przewoz-
nik faktyczny V jedynie pokwitowat odbidr
przesytki).

Powstaje wszak w tym miejscu pytanie,
czy ubezpieczyciel byt legitymowany do
dochodzenia roszczen z umowy przewozu od
przewoznika umownego Z.

Na pytanie to odpowiedzie¢ wypada
przeczaco. Przewoznik umowny Z nie po-
zostawat bowiem z ubezpieczonym — sprze-
dajacym X - w zadnym stosunku umownym.

Jezeli przeto ubezpieczyciel cheiat docho-
dzi¢ roszczen od Z jako od przewoznika
w oparciu 0 postanowienia Konwencji 0
Umowie Miedzynarodowego Przewozu Dro-
gowego Towaréw (CMR), w rezimie kontrak-
towym, podstawa odpowiedzialnosci prze-
woznika umownego Z byta zatem umowa,
a konkretnie umowa przewozu. Takowej za$
przewoznik umowny Z ze sprzedajgcym X
(zaspokojonym ubezpieczonym) nie zawart.
Co prawda w liscie przewozowym CMR w polu
nr 1 -,nadawca” wpisano sprzedajgcego X,
za$ w polu nr 16 — ,przewoznik” — wpisano
przewoznika umownego Z, niemniej jednak,
wbrew tresci owego listu przewozowego CMR
—sprzedajacy X nie byt nadawcg skradzionego
podczas przewozu towaru.

Nadawca tejze przesytki byta spotka —
corka sprzedajacego, dziatajaca pod firmg XX.
Z tym podmiotem przewoznik umowny Z po-

zostawat w stosunku umownym.

List przewozowy CMR stanowi bowiem
dowod zawarcia umowy przewozu, z zastrze-
zeniem wszakze przeciwdowodu (art. 4iart. 9
Konwencji o Umowie Migdzynarodowego
Przewozu Drogowego Towarow — CMR).
Przeciwdowodem takim jest — w okolicz-
noSciach nakreslonego stanu faktycznego -
Zlecenie przewozowe, skierowane do prze-
woznika umownego Z przez spotke XX.

Jak przy tym wynika z wyroku WSA w
Warszawie, sygn. akt VI SA/Wa 263/08 z dnia
2008.05.13 (LEX nr 567118) list przewozowy
jest dowodem zawarcia umowy przewozu.
Brak, nieprawidtowos$¢ lub utrata listu prze-
wozowego nie wptywa na istnienie ani na
wazno$¢ umowy przewozu, ktéra mimo to
podlega przepisom Konwencji CMR (art. 4
Konwencji CMR). Nieprawidtowosci w spo-
rzadzeniu listu przewozowego nie powoduj3
niewaznosci umowy przewozu ani nie unie-
mozliwiajg traktowania jej jako podlegajacej
postanowieniom Konwenciji. Artykut 6 Kon-
wencji wymienia dane, ktore powinny lub
moga by¢ zawarte w liscie przewozowym,
a art. 9 okresla blizej jego funkcje dowodowa.
Wynika z niego, ze w braku przeciwnego do-
wodu, list przewozowy stanowi dowod
zawarcia umowy, warunkow umowy oraz
przyjecia towaru przez przewoznika. Jedng
z podstawowych funkcji, jakie spetnia list
przewozowy CMR, jest funkcja dowodowa,
jednak osigga ona swoj petny walor tylko
"w braku przeciwnego dowodu".

Zgodnie z wyrokiem Sadu Najwyzszego
sygn. aktllCKN415/01 z dnia 2003.09.03
(OSNC 2004/10/163) w Swietle art. 4i9 ust. 1
Konwencji 0 umowie migdzynarodowego
przewozu drogowego towaréw (CMR), spo-
rzadzonej w Genewie dnia 19 maja 1956 r.
(zafacznik do Dz. U. 2 1962 r. Nr 49 poz. 238;
sprost.: Dz. U. z 1995 r. Nr 69, poz. 352),
0soba nie bedaca strong umowy przewozu nie
moze by¢ uznana za nadawce przesytki tylko
Z tej przyczyny, ze zostata wskazana jako na-
dawca w liscie przewozowym.

Rozwazajac charakter prawny roli spotki
XX w nakreslonym tancuchu dostawy mozna
przyjac, iz petnita ona role spedytora, skoro
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zajmowata sie przygotowaniem przesytki do
przewozu, jej wydaniem przewoznikowi,
czynno$ciamitadunkowiitp.

Jak wiadomo, zgodnie z art. 794 § 2 kc
spedytor moze dziata¢ w imieniu dajgcego
zZlecenie badz w imieniu wiasnym, lecz na
rzecz dajgcego zlecenie. Przez wysytanie
przesytki, o ktorym mowa w art. 794 § 1 kc,
rozumie sie za$ co najmniej zawarcie umowy
przewozu z przewoznikiem. Udzielajac w imie-
niu witasnym przewoznikowi umownemu
Z 7lecenia przewozowego spotka XX wykonata
zatem jako spedytor powyzszy obowigzek —
zawarta w imieniu wkasnym umowe przewozu
drogowego.

Tym samym stata sie nadawca w rozumieniu
prawa.

Nadawcg jest bowiem ten, kto zawiera
Z przewoznikiem umowe przewozu, a nie ten,
kto nie bedac strong umowy przewozu
zostanie w tym charakterze wpisany do listu
przewozowego. W jezyku obiegowym spotkac
sie mozna czesto z pojeciem tzw. ,zlece-
niodawcy przewozu”. Jest nim wszak nie kto
inny, jak nadawca. Podkre$lic wypada, ze
zgodnie z art. 47 ust. 2 ustawy Prawo
przewozowe w zw. z art. 1 ust. 3 tej ustawy
nawet okoliczno$¢, kto przekazat przewoz-
nikowi przesytke do przewozu, nie ma roz-
strzygajacego znaczenia, albowiem osoba,
ktora przekazuje przewoznikowi przesytke do
przewozu, jest uznawana z mocy prawa za
upowazniong przez nadawce do dokonywania
W imieniu nadawcy czynnoSci prawnych
wynikajgcych z umowy przewozu. Nie czyni to
z niej wszak nadawcy. Osoba przekazujaca
przewoznikowi przesytke do przewozu nie jest
wigc nadawca, jesli nie zawarta z tymze
przewoznikiem umowy przewozu. W przykfa-
dowo nakreSlonym powyzej stanie faktycz-
nym spotka XX byta jednakze zarowno
nadawca, jak i osobiscie, a nie za posrednic-

twem podmiotu, o ktorym mowa w art. 47 ust.
2 ustawy Prawo przewozowe, wydata prze-
woznikowi przesytke do przewozu.

Sprzedajacy X w stosunku prawnym
przewozu w 0go0le zatem nie uczestniczyt.

Nie mogt przeto ubezpieczyciel cargo
naby¢ zmocy prawa roszczen wzgledem prze-
woznika umownego Z, albowiem ubezpie-
czyciel ten wyptacit odszkodowanie nie spotce
XX, lecz sprzedajagcemu X. Sprzedajacemu X
nie stuzyty zas zadne roszczenia wzgledem
przewoznika umownego Z, albowiem podmiot
ten nigdy nie pozostawat w zadnym stosunku
umownymz przewoznikiem umownym Z.

Wskaza¢ wypada, iz zgodnie z wyrokiem
Sadu Najwyzszego sygn. akt IV CK 264/02
z dnia 2003.12.05n (LEX nr 172824),
Konwencja CMR nie definiuje pojecia "osoby
uprawnionej" do dochodzenia roszczen prze-
ciwko przewoznikowi. Moze by¢ nig odbiorca
albo nadawca fadunku, ale takze inna osoba,
na ktorg w drodze czynnosSci prawnej przeszto
uprawnienie do dochodzenia takiego roszcze-
nia. Kwestie te reguluje zatem prawo krajowe.
W mys| zatem przepisu art. 75 ust. 3 pkt 2)
ustawy prawo przewozowe w zw. z art. 1 ust. 3
tej ustawy, roszczenia z tytutu umowy prze-
wozu przesytek stuza nadawcy lub odbiorcy
zaleznie od tego, ktéremu z nich przystuguje
prawo rozporzadzania przesytka.

Powyzsza konstatacja w petni znajduje
oparcie w wyroku Sadu Najwyzszego z dnia 3
wrzesnia 2003 r. sygn. akt Il CKN 415/01
(OSNC 2004/10/163, Biul.SN 2004/2/8),
w uzasadnieniu ktérego Sad Najwyzszy wy-
wiodt, iz ,postanowienia Konwencji CMR nie
okre$lajg w sposob wyczerpujacy, kto jest
uprawniony do dochodzenia roszczen odszko-
dowawczych wobec przewoznika. Z jej art. 13
ust. 1 wynika jedynie, ze jezeli stwierdzono
zaginiecie towaru lub jezeli towar nie przybyt
po uptywie terminu przewidzianego w artykule
19, odbiorca moze w imieniu wiasnym

dochodzi¢ wobec przewoznika praw wynika-
jacych z umowy przewozu. Regulacja ta nie
wytacza siegniecia do przepisow krajowych
normujacych umowe przewozu, a konkretnie
do przepisOw ustawy z dnia 15 listopada 1984
r. - Prawo przewozowe, ktore majg sub-
sydiarne zastosowanie do przewozow
miedzynarodowych, jezeli umowa miedzyna-
rodowa nie stanowi inaczej, a strony nie
dokonaty wyboru prawa (zob. art. 1 ust. 3
Pr.przew. w zwigzku zart. 27 § 1 pkt 2 p.p.m.).
Zgodnie z art. 75 ust. 3 pkt 2 lit. b Pr.przew.,
roszczenia przeciwko przewoznikowi z tytutu
utraty, ubytku czy uszkodzenia przesyki
przystuguja nadawcy lub odbiorcy zaleznie od
tego, ktéremu z nich przystuguje prawo roz-
porzadzania przesytka. O tym, kto ma prawo
rozporzadzac przesytka ("towarem" - wedtug
przepisow Konwencji CMR) rozstrzyga art. 12
Konwencji CMR, wedtug ktdrego prawo to
przystuguje nadawcy, chyba ze drugi egzem-
plarz listu przewozowego zostat wydany
odbiorcy lub Ze odbiorca skorzystat z prawa
przewidzianego w art. 13 ust. 1, czyli zazadat
od przewoznika wydania za pokwitowaniem
listu przewozowego oraz towaru po przybyciu
towaru do miejsca przeznaczenia; od tej chwili
prawo rozporzadzania przesytka przystuguje
tylko odbiorcy.”.

W stanie faktycznym, bedacym przed-
miotem rozwazan, sprzedajacy X nie byt ani
nadawca, ani odbiorca, ani tez nie wstapit w
prawa nadawcy lub odbiorcy.

W prawa te nie wstapit takze ubezpie-
czyciel cargo po wypftacie odszkodowania
sprzedajacemu X, albowiem wstapienie w pra-
wa sprzedajacego X wzgledem przewoznika w
rezimie ex contractu uwarunkowane winno
by¢ istnieniem waznej wigzi umownej pomie-
dzy tymze sprzedajacym a przewoznikiem
umownym. (B.J.)
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PISiL w mediach, konferencje, spotkania, patronaty, artykuty, zaproszenia

Lp.

1.

2
3.
4

10.
11.
12.

13.
14.

15.
16.
17.

18
19

20

Tytut medialny Temat Autor

PGT nr 29-30, 18-25.07.2012 Kluczowe warto$ci K.Koprowski
PGT nr 29-30, 18-25.07.2012 1000.numer ,PGT” K.Koprowski
PGT nr 25, 20.06.2012 PISIL w stolicy K.Koprowski
Namiary na morze i handel Spedytorzy Roku 2011 (Bom)

nr 11/12, czerwiec 2012

Namiary na morze i handel Zachwianie rownowagi Marek Tarczynski

nr11/12, czerwiec 2012

Namiary na morze i handel
nr 11/12, czerwiec 2012

Dokad zmierzasz konteneryzacjo?

Maciej Borkowski

PGT nr 23, 6.06.2012 Transport morski 2012-06-12 Konferencja w Szczecinie — Marek Grzybowski
logistyka, porty i zegluga
PGT nr 22, 30.05.2012 Quo vadis konteneryzacjo ? AS-FBG i Enterprise K.Koprowski
najlepszymi firmami spedycyjnymi w kraju
Kurier Szczecinski, 29.05.2012 Transport morski 2012 ek
Rzeczpospolita, 28.05.2012 Klienci ida za swoimi spedytorami ais
PGT nr 20, 16.05.2012 Co przeszkadza spedytorom ? K.Koprowski
FIATA Review maj 2012 Rekord number of participants FIATA
At the HQ Session 2012
Namiary na morze i handel Logistyka elektroniczna PIF
nr 07/12, kwiecien 2012
Przewoznik nr 1 (22) Wytudzenia tadunkow Robert Przybylski
luty/marzec 2012
PGT luty 2012 Odpowiedzialno$¢ spedytora wobec podwykonawcow K.Koprowski
PGT nr5,1.02.2012 Niepokoj przewoznikéw PISiL-u K.Koprowski
PGT nr 4, 25.01.2012 Przewoznicy petni obaw , spotkanie noworoczne PISiL-u w K.Koprowski

warszawskiej Polonii

Rzeczpospolita nr 9, 12.01.2012

Firmy wydtuzaja kredyt kupiecki

A.Fandrejewska

Namiary na morze i handel KIGM na zamku P.Frankowski
nr 02/12, styczen 2012
Namiary na morze i handel PISIL o roku 2012 K.Koprowski

nr02/12, styczen 2012

Udzielone patronaly / partnerstwo // wspotpraca / udziat w konferencjach / targach

Lp.

10.

11.

12.

13.

Data wydarzenia

Wydarzenie / Konferencja

Organizator

29.02.-1.03.2012,
Katowice

udziat w Komitecie Honorowym V Migdzynarodowych Targow

i Konferencji Przemystu Chemicznego EXPOCHEM 2012

Zarzad Targow Warszawskich S.A.

6-8.03.2012, Gdansk

»Transport Week 2012”

Actia Forum Sp. z 0.0.

28.03.2012, Warszawa

Migdzynarodowe Aktualizacyjne Seminarium Logistyczne 2012

TGC Corporate Lawyers

17-18 kwietnia 2012,
Sosnowiec

Targi Transportu, Spedycji i Logistyki Silesia TSL EXPO 2012

Kolporter S.A.
Expo Silesia Sp. z 0.0.

9.05.2012, Gdarisk

Rozwigzania celne i podatkowe utatwiajgce rozwoj biznesu w srodowisku

gospodarki morskiej

Izba Celna w Gdyni, Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Pomorskiego, Zarzady Portow
Morskich Gdyni i Gdanska.

10-11.05.2012, Sopot

The European Sea Ports Conference
- port financing and investment

Zarzad Morskiego Portu Gdynia | ZMPGdarnsk

16-18.05.2012, Poznan

Polski Kongres Logistyczny LOGISTICS 2012

Instytut Logistyki i Magazynowania, Poznan

czerwiec 2012, Warszawa

Konkurs Godta , Teraz Polska”

Fundacja Polskiego Godta Promocyjnego

19.06.2012, Warszawa

Il edycja konferenciji ,Logistyka Odzysku”

EKO CYKL ORGANIZACJA
0DZYSKU S.A.

25-27 wrzes$nia 2012,
Katowice

Il Europejski Kongres MSP

Regionalna Izba Gospodarcza
w Katowicach

26-28.09.2012, Gdansk

targi i konferencja poSwigcona technice przetadunkowej, sktadowania i
magazynowania oraz transportu bliskiego i przemystowego .

Migdzynarodowe Targi Gdanskie S. A.

Regaty, Mazury - Wilkasy
nad Jeziorem Niegocin,
wrzesien 2012

Druga edycja regat branzy TSL ShipCup'12.

Anyway s.c. R.Paschke

8-9.10.2012, Lublin

IV Forum Logistyki Polski Wschodniej

Lornet Solutions Sp. z 0.0.
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