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oAby nadchodzqce Swigta byty dla Pavistwa

niezapomnianym czasem spgdzomym w gronie

#0dzinnym bez pospiechn, trosk i amavtwici
a zabawa Sylwestrowa niech praysporay
Pavistwu enevgii na vok 2014.

é;’ttczqmlt aby ten swigtecano-nowovocany caas
pracbiegt w spokoju, vadosci wsrdd Rodziny,
Prayjaciot ovaz wsaysthich Bliskich dla
Pavistwa 0566 a w Nowym Roku niech nie
opusacaa Paistwa pomyslnosé i spetniq sig
wszystkie najskwytsze marzenia.
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Spedytor w sSwietle polskiej klasyfikacji dziatalnos$ci

(PKD)

Zapewne niejednej firmie spedycyjnej
przyszto odpowiada¢ na zapytania bankow,
leasingodawcow czy urzedow o kod PKD do-
tyczacy wykonywanej przez te firme dziatal-
nosci spedycyijnej. | tu z reguty zaczynaty sie
problemy. Spedyciji jako takiej w PKD czyli
Polskiej Klasyfikacji DziatalnoSci nie znajdzie-
my. Aktualnie obowigzujace symbole PKD
wprowadzone zostaty Rozporzadzeniem Rady
Ministrow z dnia 24 grudnia 2007 r. w sprawie
Polskiej Klasyfikacji Dziafalnosci (PKD).
Klasyfikacja PKD-2007 zostata opracowana
na podstawie statystycznej klasyfikacji dzia-
talnosci gospodarczych Unii Europejskiej
NACE Rev.2. PKD-2007 podobnie, jak PKD-
2004, jest klasyfikacjg pieciopoziomowa, ale
w przeciwienstwie do tej ostatniej, nie zawiera
poziomu poS$redniego, tj. podsekcii:

- poziom pierwszy - SEKCJA - oznaczony jest
symbolem jednoliterowym, dzieli o0golng
zbiorowo$¢ na 21 grupowan rodzajow
dziatalno$ci, na ktore sktadajg sie czynnosci
zwigzane ze sobg z punktu widzenia
tradycyjnie uksztattowanego, o0golnego
podziatu pracy;

- poziom drugi - DZIAt - oznaczony jest
dwucyfrowym kodem numerycznym, dzieli
0g0Ing zbiorowo$¢ na 88 grupowan ro-
dzajow dziatalno$ci, na ktore skfadaja sie
czynnosci wedtug cech majacych zasad-
nicze znaczenie zarowno przy okreslaniu
stopnia podobienstwa, jak i przy rozpat-
rywaniu powigzan wystepujacych w gos-
podarce narodowej (np. w tablicach prze-
ptywow migdzygateziowych);
poziomtrzeci - GRUPA - oznaczony jesttrzy-
cyfrowym kodem numerycznym, obejmuje
272 grupowania rodzajow dziatalnoSci
dajace sie wyodrebni¢ z punkiu widzenia
procesu produkcyjnego, przeznaczenia pro-
dukciji badz tez charakteru ustugi lub cha-
rakteru odbiorcy tych ustug;
poziom czwarty - KLASA - oznaczony jest
czterocyfrowym kodem numerycznym,
obejmuje 615 grupowan rodzajow dzia-
talnosci dajacych sig wyodrebni¢ przede
wszystkim z punktu widzenia specjalizacji
procesu produkcyjnego, czy tez dziatalnosci
ustugowej;

- poziom pigty - PODKLASA - oznaczony jest

piecioznakowym kodem alfanumerycznym i
obejmuje 654 grupowania. Zostat on wpro-
wadzony w celu wyodregbnienia rodzajow
dziatalnosci charakterystycznych dla pol-
skiej gospodarki i bedacych przedmiotem
obserwacji statystycznej. Jesli na poziomie
krajowym nie wprowadzono dodatkowego
podziatu na poziomie podklasy w stosunku
do poziomu miedzynarodowego (kla-
sa=podklasie), podklase taka oznaczono
literg Z.

Klasyfikacja PKD, zwana PKD 2007, obo-
wigzuje od 1 stycznia 2008, jako ze tego dnia
weszio w zycie rozporzadzenie Rady Minis-
trow z dnia 24 grudnia 2007 r. (Dz. U. 22007 .
Nr 251, poz. 1885 z dnia 31 grudnia 2007 r.),
ktore uchylito jednoczesnie wczesniej obowia-
zujgce PKD 2004. Zmiany klasyfikacji byty
wynikiem dostosowywania statystyki euro-
pejskiej (w tym polskiej) do standardéw obo-
wigzujgcych na poziomie $wiatowym w kla-
syfikacji Organizacji Narodow Zjednoczonych
- International Standard Industrial Classifi-
cation of all Economic Activities ISIC Rev.4
(Migdzynarodowej Standardowej Klasyfikacji
Rodzajow Dziatalnosci). Na poziomie euro-
pejskim zostaty wprowadzone do klasyfikacji
Unii Europejskiej - Statistical Classification of
Economic Activities in the European Commu-
nity NAGE Rev.2 - (Statystycznej Klasyfikacji
Dziatalno$ci Gospodarczych w UE) (Dz. Urz.
UE nrL 393 z30.12.2006 ., str. 1). Klasyfika-
cje powstatg w roku 1990 przyjeto sie nazy-
wac¢ NACE Revision 1.1 (Rev.1.1), natomiast
uaktualnienie obowigzujace od 1 stycznia
2008 NACE Revision 2 (Rev.2). NACE to akro-
nim francuskiej nazwy Nomenclature statisti-
que des Activitts économiques dans la
Communauté Européenne - Statystyczna
Klasyfikacja Dziatalno$ci Gospodarczych
w Unii Europejskiej. Jest klasyfikacja
zbudowang z szeregu liter i cyfr odpowiada-
jacych pigciu poziomom klasyfikaciji. Pierwsze
cztery poziomy sg wspoine dla wszystkich
krajow Wspolnoty. Jednoczesnie dopuszcza
sig zroznicowanie pigtego poziomu klasyfi-
kaciji w poszczegolnych krajach w celu lepsze-
go dostosowania klasyfikacji do lokalnych
warunkow. | tak, wg NACE Revision 2,

Jransport i Gospodarka Magazynowa”

znajduje sie w sekcji H. Dziat 52 to ,Maga-

zynowanie i dziatalno$¢ ustugowa wspoma-

gajaca transport”, rozdziat 52.2 obejmuje

Dziafalno$¢ ustugowa wspomagajaca trans-

port , zas klasa 52.29 to ,Dziatalno$¢ ustu-

gowa wspomagajaca transport, pozostata”.

Klasata obejmuije:

- dziatalno$¢ agentow morskich statkow pa-
sazerskich

- spedycje fadunkow,

- przygotowanie i organizacje transportu kole-
ja, droga ladowa, morska lub powietrzng

- organizacja grup i pojedynczych przesytek
(wtym odbidri dostawe towardw i grupowa-
nie przesytek)

- wydawania dokumentow transportu i listow
przewozowych

- dziatalno$¢ agentow celnych

- dziafalno$¢ spedytorow morskich i powie-
trznych - dziatalnos¢ brokerska dla przes-
trzeni powietrznejimorskiej

- dziatalno$¢ zwigzana z obstuga towarowa,
np. zafadunek towaru w tymczasowe opa-
kowania w celu jego ochrony podczas trans-
portu, wytadowywanie, sprawdzanie jakoSci
i wazenie towarow.

Klasa ta nie obejmuje dziatalnosci kurier-
skiej, sklasyfikowanejw 53.10i53.20, dziatal-
nosci zwigzanej z ubezpieczeniem floty
lagdowej, morskiej i powietrznej sklasyfiko-
wanej w 65.12, dziatalnosci agentow turysty-
cznych, sklasyfikowanej w 79.11, dziatalnos-
ci organizatorow turystyki, sklasyfikowanej
w 79.12, dziatalnoSci w zakresie informacji
turystycznej, sklasyfikowanejw 79.90.

Podobnie jak PKD musiato by¢ dostoso-
wane do NACE, tak wczesniej NAGE zostafo
dostosowane do ISIC. ISIC jest akronimem
angielskiej nazwy The International Standard
Industrial Classification of All Economic
Activities. Jest to stworzona przez Organizacje
Narodow Zjednoczonych statystyczna klasy-
fikacja gospodarcza (International Standard
Industrial Classification of All Economic
Activities (ISIC), Revision 4, Detailed structure
and explanatory notes.).

Podziat przedmiotowych dziataino$¢ wg
ISIC jest nastepujacy: section: H - Transporta-




SPEDYTOR W SWIETLE POLSKIEJ KLASYFIKACJI DZIAEALNOSCI

tion and storage, subsection 52: Warehousing

and support activities for transportation,

w dalszejzas czesci odnajdujemy:

52.2 Support activities fortransportation

52.21 Service activities incidental to land
transportation

52.22 Service activities incidental to water
transportation

52.23 Service activities incidental to air trans-
portation

52.24 Cargo handling

52.29 Other transportation support activi-
ties

Jak wynika z dodanego do ISIC opisu
poszczegolnych dziatalnosci, punkt 52.2
odnosi sie do: “activities supporting the trans-
port of passengers or freight, such as opera-
tion of parts of the transport infrastructure or
activities related to handling freight imme-
diately before or after transport or between
transport segments. The operation and
maintenance of all transport facilities is
included.”.

Jak wynika z wyzej przytoczonych regu-
lacji miedzynarodowych, spedycji winniSmy
szuka¢ w dziatalnosci oznaczonej kodem
52.29.AconatoPKD 20097

W poszukiwaniu spedyciji, przegladajg
poszczegolne sekcje PKD 2007, trafiamy na
sekcje H. Sekcja H oznaczona zostata jako
Jransport i Gospodarka Magazynowa”.
W sekcji tej znajduje sie dziat 52 ,Magazyno-
wanie i dziatalno$¢ ustugowa wspomagajgca
transport”, a w dziale tym — klasa 52.29
,Pozostata dziatalno$¢ ustugowa wspomaga-
jaca transport”, w tym podklasy: 52.29.A
,Dziatalnos¢ morskich agencji transpor-
towych”, 52.29.B ,Dziatalno$¢ $radigdowych
agencji transportowych” i 52.29.C ,Dziafal-
no$¢ pozostatych agencjitransportowych”.

| tak znaleZlismy, cho¢ nie wprost naz-
wang, lecz ukrytg pod dziatalnosci ustugowg
wspomagajaca transport (dziatalnoscia agen-
cjitransportowych), nasza spedycie.

Jak widac, wydzielenie dziatalnoSci spe-
dycyijnejilogistycznej z dziatalno$ci zwiazanej
z transportem (,wspierajacej transport”), by-
toby sprzeczne zarowno z NACE, jak iz ISIC, a
zatem niezgodne z zatozeniami Organizacji
Narodow Zjednoczonych.

Co wiecej, stwierdzi¢ wypada, ze zakwali-
fikowanie dziatalnosci spedycyjnej i logistycz-
nej jako zwigzanej z transportem w petni od-
powiada cywilistycznemu ujeciu  spedycii
w Swietle prawa polskiego, jak i definicji ustug
spedycyjnych i logistycznych w ujeciu FIATA:
L,Freight Forwarding and Logistic Services

means services of any kind relating to the
carriage (performed by single mode or
multimodal transport means), consolidation,
storage, handling, packing or distribution of
the Goods as well as ancillary and advisory
services in connection therewith, including but
not limited to customs and fiscal matters,
declaring the Goods for official purposes,
procuring insurance of the Goods and
collecting or procuring payment or documents
relating to the Goods.”

Jakwynikaz przepisu art. 794 § 1 kodeksu
cywilnego, przez umowe spedycji spedytor
zobowigzuije sie za wynagrodzeniem w zakre-
sie dziatalnoSci swego przedsigbiorstwa do
wysyfania lub odbioru przesytki albo do doko-
nania innych ustug zwigzanych z jej przewo-
zem. Oznacza to, ze wszelkie czynnosci, po-
dejmowane przez spedytora, muszg mie¢
zwigzek z przewozem, by mogty by¢ zakwa-
lifikowane jako czynno$ci spedycyjne. Nie
budzi to zresztg watpliwosci w doktrynie ani
orzecznictwie. | tak na przykfad Sad Apela-
cyjny w Warszawie w wyroku sygn. akt VI ACa
400/07 z dnia 2007-12-19 orzeki, iz czyn-
nosci podejmowane w ramach umowy spe-
dycji moga polegac na udzielaniu porad, za-
wieraniu umow przewozu, sporzadzaniu do-
kumentow przewozowych, odbioru przesyfki
od nadawcy lub przewoznika, przekazaniu
przesytki odbiorcy, moga to by¢ réwniez inne
czynnosci organizacyjno-prawne, takie jak
przygotowanie listow przewozowych czy tez
zawarcie umowy przewozu z przewoznikiem
w imieniu zleceniodawcy oraz zapfata prze-
woznikowi wynagrodzenia za przewoz, byleby
zwiazane byty one z przewozem.

Choé wigc bezsprzecznie szkoda, ze w na-
szym PKD odregbnego kodu, poswigconego
spedycji, nie znajdziemy, nie tylko z uwagi na
regulacje miedzynarodowe, ale takze w Swietle
prawa krajowego zakwalifikowanie ustug spe-
dycyjnych i logistycznych jako ustug zwigza-
nych z przewozem, a wigc mieszczacych sie
w sekcji HPKD 2007, jest w petni uzasadnione
i merytorycznie, i prawnie. Oczywiscie dziafal-
no$¢ spedycyjna i logistyczna nie jest dziatal-
noscig przewozowg samg w sobie, lecz jest
dziatalnoscig obligatoryjnie z przewozem
zwigzang. Jej wyfaczenie z sekcji H bytoby
wigc sztuczne, a nawet niezgodne z prawnym
ujeciem spedyciji oraz ze stanem faktycznym.

Na pocieche wskaza¢ warto, ze mimo
braku ustawy o zawodzie spedytora zawad ten
pojawia sie w urzedowej nomenklaturze zawo-
dow. | tak, zgodnie z art. 36 ust. 8 ustawy
z dnia 20 kwietnia 2004 r. o promociji zatrud-
nienia i instytucjach rynku pracy (Dz.U. Nr 99,

poz. 1001 z pozn. zm.), klasyfikacje zawodow
i specjalnosci dla potrzeb rynku pracy oraz za-
kres jej stosowania okresla w drodze rozpo-
rzadzenia minister wtasciwy do spraw pracy.
Do dnia 30 czerwca 2010 r. obowigzywata kla-
syfikacja wprowadzona rozporzadzeniem Mi-
nistra Gospodarki i Pracy z dnia 8 grudnia
2004 r. (Dz.U Nr 265, poz. 2644) oraz
rozporzadzeniem Ministra Pracy i Polityki Spo-
tecznej z dnia 1 czerwca 2007 r. zmieniajgcym
rozporzadzenie w sprawie klasyfikacji zawo-
dow i specjalnosci dla potrzeb rynku pracy
oraz zakresu jej stosowania (Dz. U Nr 106,
poz. 728). Od 1 lipca 2010 r. do 1 wrze$nia
2012 r. obowigzywata Klasyfikacja wprowa-
dzona rozporzadzeniem Ministra Pracy i Po-
lityki Spotecznej z dnia 27 kwietnia 2010 r.
w sprawie klasyfikacji zawodow i specjalnosci
na potrzeby rynku pracy oraz zakresu jej sto-
sowania Dz.U. Nr 82 z dnia 17 maja 2010 .,
poz. 537). 0d 1 wrzesnia 2012 r. obowigzuje
zmieniona klasyfikacja zawodow i specjal-
nosci na potrzeby rynku pracy wprowadzona
rozporzadzeniem Ministra Pracy i Polityki
Spotecznej z dnia 12 listopada 2012 r. zmie-
niajacym rozporzadzenie w sprawie klasyfi-
kacji zawodow i specjalnosci na potrzeby
rynku pracy i zakresu jej stosowania (Dz.U. z
dnia 19 listopada 2012 r., poz. 1268). Klasy-
fikacja zawiera zawody szkolne ujete w kla-
syfikacji szkolnictwa zawodowego z dnia
26 czerwca 2007r. (Dz. U. Nr 124, poz.860,
z 2008r. nr. 144, poz. 903) oraz 6 nowych
zawodow z KZSZ z 2011r., wprowadzonych do
klasyfikacji zawodow i specjalnosci rozporza-
dzeniem Ministra Pracy i Polityki Spotecznej
zdnia 12 listopada 2012r. (Dz. U. z 19 listopa-
da 2012r, poz. 1268). Polska klasyfikacja
zawodow i specjalnoSci oparta jest na Migdzy-
narodowym Standardzie Klasyfikacji ISCO
opracowanym przez Migdzynarodowg Orga-
nizacjg Pracy i rekomendowanym przez Euro-
stat do stosowania w krajach Unii Europej-
skiej. Aktualizowanie klasyfikacji, w celu dos-
tosowania do zmian zachodzacych na rynku
pracy (polskim i europejskim), poprzez wpro-
wadzanie do niej nowych zawoddw/spec-
jalnosci, odbywa sig co 2-3 lata w drodze
zmian ww. rozporzadzenia. Wnioskodawcami
0 wprowadzenie do klasyfikacji nowych zawo-
dow/specjalno$ci moga by¢ ministerstwa lub
urzedy centralne, stowarzyszenia, zwigzki za-
wodowe, organizacje pracodawcow czy tez
inne instytucje merytorycznie kompetentne
dla danego zawodu/specjalnosci, w tym izby
gospodarcze. Wniosek powinien zawierac
uzasadnienie celowosci wprowadzenia zawo-
du do Klasyfikacji, opis zawierajgcy krotka
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synteze zawodu i zadania zawodowe, a takze
informacje dotyczace wymaganego wyksztat-
cenia oraz regulacji prawnych danego zawo-
du, jeslitakie obowigzuja.

Wskazac wszak nalezy, iz w obecnie obo-
wigzujgcej klasyfikacji zawodow i specjal-
nosci w pozycji 3331 widnieje zawod ozna-
czony jako ,spedytorzy i pokrewni”, w pozycji

333104 umieszczono zawod pracownika
dziatu logistyki, zas w pozycji 214106 — zawdd
logistyka.

Dobreito, moznabyrzec. (B.J.)

Nowe regulacje Miedzynarodowej Izby Handlowej
dotyczace akredytywy dokumentowej (1)

Akredytywa dokumentowa jest tg formg
ptatnosci, ktorej Miedzynarodowa Izba Han-
dlowa (MIH) w Paryzu poswiecita najwiecej
regulacji. Pierwsze pochodzg z lat 30. XX
wieku, ale tak, jak i inne regulacje dotyczace
handlu miedzynarodowego, chocby najbar-
dziej znane Incoterms, byty wielokrotnie no-
welizowane, a takze wprowadzano nowe. Ma
to zwigzek z nadal dos¢ szerokim wykorzysty-
waniem akredytywy w handlu miedzynaro-
dowym?, szczegdlnie w handlu z krajami Azji i
Ameryki Ptd., a takze zmianami w technice i
organizacji obrotu migdzynarodowego.

Podstawowe znaczenie majg Jednolite
zwyczaje i praktyka dotyczace akredytyw do-
kumentowych (ICC Uniform Customs and
Practice for Documentary Credits, 2007 Revi-
sion, ,ICC Publication” 2006, No. 600) —
w skrdcie UCP 600, ktdrych ostatnia edycja
wesztaw zycie w dniu 1 lipca2007r.

Poniewaz jednak w codziennej praktyce,
przy sprawdzaniu przedstawionych przez eks-
portera w banku dokumentow, zapisy UCP
byly réznie przez poszczegéine banki/ban-
kowcow interpretowane, co wynikato z ich
indywidualnego podejscia, zroznicowanych
do$wiadczen, wiedzy, a takze problemow
z jednoznaczng interpretacjg poszczegolnych
regut, Miedzynarodowa Izba Handlowa w
2002 r. opracowata Migdzynarodowe stan-
dardy praktyki bankowej dla badania doku-
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mentow prezentowanych w ramach akredy-
tywy dokumentowej - (ISBP)2. Publikacja ta
zostafa bardzo dobrze przyjeta przez prakty-
kow zaangazowanych w obstuge akredytyw.
ISBP stanowig bowiem swego rodzaju prze-
wodnik dla bankowcdw, ale i innych pomiotow
majgcych do czynienia w praktyce z akredyty-
wami, wyjasniajacy jak interpretowaé posz-
czegdlne zapisy UCP, a tym samym sprzyja-
jacy ujednoliceniu ich interpretacji w skali
Swiatowej. Zebrano w nich i udokumentowano
praktyki bankowe, nieobjete UCP lub uszcze-
gofawiajace zapisy UCP. Mozna je uznac za
uzupetnienie UCP, ufatwiajace ocene zgod-
nosci dokumentow z warunkami akredytyw
i obie te regulacje nalezy bra¢ pod uwage
tacznie.

W 2003 r., kiedy ISBP po raz pierwszy
zostaty opublikowane, obowigzywata po-
przednia wersja Jednolitych zwyczajow i prak-
tyk dotyczacych akredytyw dokumentowych —
UCP 5003. Po wejsciu w zycie UCP 600
w 2007 r. uznano za niezbedne opracowanie
zaktualizowanej, dostosowanej do UCP 600,
wersji ISBP. Znaczaca cze$é zasad pozostata
bez zmian, cze$¢ wyeliminowano, bo zostaty
wpisane bezposrednio do UCP 600, a niektdre
przeredagowano w celu zharmonizowania
z terminologig UCP 600. A zatem od 2007 r.
stosowane byly ISBP, dostosowane do UCP
6004.

tacznaliczba akredytyw dokumentowych na $wiecie wynosita w 2011 r. ponad 4,6 min. W Polsce w 2011 r. banki otrzymaty ponad 4800 akredytyw (akredytywy eksportowe), a otworzyty
ponad 18 000 (akredytywy importowe). WSrod akredytyw importowych dominowaty akredytywy otwierane na rzecz eksporterow z Azji (ponad 80%, a najwigcej z Chin 48%). A. Szkutnik,
Mozliwosci rozliczania i zabezpieczania ryzyka w kontraktach handlowych, Raiffeisen Bank Polska SA, www.china-expo, data dostepu 22.04.2013.

International Standard Banking Practice for the Examination of Documents under Documentary Credits, 1CC Publication No. 645, Paris 2003.

ICC Uniform Customs and Practice for Documentary Credits 1993 Revision, UCP 500, 1CC Publication No. 500, Paris 1993.

International Standard Banking Practice for the Examination of Documents under Documentary Credits. 2007 Revision for UCP 600, 1CC Publication No. 681, Paris 2007. Ukazata sig tez
ich polska wersja: Migdzynarodowe Standardy Praktyki Bankowej dla badania dokumentow w ramach akredytyw dokumentowych, wersja 2007 dla UCP 600, ICC Polska, Zwigzek Bankow

Jednak MIH uznafa, ze wprowadzone
w 2007 r. zmiany, wynikajace tylko z potrzeby
szybkiego dostosowania ISBP do nowej wersji
UCP nie sg wystarczajace i podjeta dziatania
w kierunku ich rewizji. W wyniku wielomie-
sigcznych prac 17 kwietnia 2013 r. w Lizbonie
na posiedzeniu Komisji Bankowej MIH przyjeto
zrewidowang wersje ISBP - International
Standard Banking Practice for the Examina-
tion of Documents under UCP 600, ICC
Publication No 745, Paris 2013. Wigkszo$¢
regulacji pozostata bez zmian, cze$¢ zmienio-
no, ale przede wszystkim poszerzono o inter-
pretacje zapisow dotyczacych kilku nowych
dokumentow.

Warto przypomnie¢, ze ISBP 2007 zawie-
raja tacznie 185 punktow dotyczacych spraw-
dzania nastepujacych dokumentow:

* wekslitrasowanych (pkt. 43-56);

* faktur (pkt. 57-67);

* dokumentu transportu multimodalnego (pkt.
68-90);

* konosamentow (pkt. 91-114)

* konosamentu czarterowego (pkt. 115-133);

* dokumentu transportu lotniczego (pkt. 134-
156);

e dokumentu transportu drogowego, kolejo-
wego i srodlgdowego (pkt. 157-169);

 dokumentu ubezpieczeniowego (pkt. 170-
180);

* Swiadectwa pochodzenia (pkt. 181-185).
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Przedstawiajg tez pewne ogolne zasady
obowigzujace przy analizie zapisow zawar-
tych w sprawdzanych dokumentach (pkt. 1-
42). Wymienione dokumenty sa rowniez scha-
rakteryzowane w UCP 600, z wyjatkiem weksli
trasowanych i $wiadectwa pochodzenia omo-
wionych szczegotowo tylko w ISBP 2007.

Jesli chodzi o ISBP 2013 to ich uktad jest
inny. Zawartos$¢ podzielona jest na 15 czesSci
(w ISBP byfo 10 czesci), a ramach ktérych
poszczegodlne postanowienia oznaczone s3
literami. Te cze$cito:

» zasady ogolne (A1-A41),

e weksle trasowane i ustalenie daty ich
wymagalnosci (B1-B18),

* faktury (C1-C15),

» dokument transportu multimodalnego (D1-
D30),

* konosament (E1-E28);

* niezbywalny morski list przewozowy (F1-
F25),

* konosament czarterowy (G1-G27),

* dokumenttransportu lotniczego (H1-H27),

* dokument transportu drogowego, kolejowe-
goisrodladowego (J1-J20),

e dokument ubezpieczeniowy i zakres
ubezpieczenia (K1-K23),

* Swiadectwo pochodzenia (L1-L8),

« listatadunkowa/specyfikacja (M1-M6),

* specyfikacja wagi (N1-N6),

« certyfikat beneficjenta akredytywy (P1-P4),

« Swiadectwa/certyfikaty fitosanitarne, zdro-
wia, ilosci, jakoSci, kontroli, analizy i inne
(Q1-Q11).

tacznie ISBP 2013 zawiera 289 interpre-
tacji w odniesieniu do sprawdzania dokumen-
tow, w poréwnaniu do 185 w ISBP 2007.
W sposadb znaczacy zatem zostaty rozszerzo-
ne, a dotyczy to w szczegdlnoSci objgcia za-
pisami ISBP nowych dokumentow, powyzej
wyrdznionych pokresleniem. Jeden to doku-
ment transportowy, a pozostate to specy-
fikacje, certyfikaty i Swiadectwa roznego typu.
Nalezy dodac, ze z tych dokumentow tylko
morski list przewozowy (non-negotiable sea
waybill — SWB) jest scharakteryzowany
w UCP 600, a pozostate nie sa.

Jesli chodzi o niezbywalny morski list
przewozowy jego charakterystyke zawiera art.
21 UCP 600, a ISBP 2013 zawierajg infor-
macje uszczegotawiajace te zapisy. Na
poczatek warto zwroci¢ uwage na regulacje
dotyczace sytuaciji, kiedy SWB wystawiany
jest przez spedytora. Pewnie nie jest to
sytuacja czesta, ale zdarza sie w praktyce.

ISBP 2013 precyzuije, ze art. 21 UCP 600
ma zastosowanie przy badaniu ztozonego
przez eksportera dokumentu wtedy, gdy w ak-
redytywie jest wymog przedstawienia listu
przewozowego obejmujacego przewoz w re-
lacji port-port, a w akredytywie nie ma odnie-
sienia do miejsca przejecia towaru i miejsca
ostatecznego przeznaczenia. Dokument ten
nie moze tez zawieraC jakiegokolwiek odnie-
sienia do czarteru®.

W UCP 600 nie ma bezposredniego odnie-
sienia do dokumentow wystawionych przez
spedytora, natomiast w ISBP jest takie
odniesienie. Dotyczy to rdwniez morskiego lis-
tu przewozowego (pkt F2 i F3 ISBP). Okreslaja
one, ze SWB moze by¢ wystawiony przez inny
podmiot niz przewoznik czy kapitan (lub ich
agenci)®, awigc réwniez przez spedytora.

Jesli akredytywa okresla, ze SWB wysta-
wiony przez spedytora jest akceptowany
(,Freight Forwarder’s non-negotiable sea
waybill is acceptable”, ,,House non-nego-
tiable sea waybill is acceptable” itp.) to
dokument ten moze by¢ podpisany przez
spedytora-wystawce bez potrzeby wskazania
w jakim charakterze go podpisuje (spedytora,
przewoznika umownego) i bez wskazania
nazwy przewoznika.

Natomiast jeSli akredytywa okresla, ze
SWB wystawiony przez spedytora nie jest
akceptowany (,Freight Forwarder’s non-
negotiable sea waybill is not acceptable”,
,House non-negotiable sea waybill is not
acceptable” itp.) to zgodnie z F3 ISBP bank
ma obowigzek go zaakceptowac, jesli spetnia
on wymogi art. 21 UCP 600. Oznacza to
w praktyce, ze musi by¢ podpisany przez
spedytora dziatajgcego w roli przewoznika
(,as carrier”), bo taki jest wymog art. 21a.

Dodatkowo wyjasniono, ze zapis o nieakcep-
towalnosci SWB wystawionego przez spe-
dytora nie ma znaczenia, jesli chodzi 0 nazwe
SWB, format, zawarto$¢ i podmiot go pod-
pisujacy. Jest to istotny zapis, z ktdrego
wynika, ze przedstawiony SWB ma by¢
zaakceptowany, nawet jesli jest zatytutowany
np. FWB BIFA7 Non-negotiable FIATA
Multimodal Transport Waybill (w tym przy-
padku wykorzystany do przewozu tylko w re-
lacji port-port), a wiec z jego nazwy wynika, ze
wystawcg jest spedytor, ktoremu formularz
FWB udostepnito krajowe zrzeszenie spedy-
torow, posiadajace licencje Migdzynarodowej
Federaciji Zrzeszen Spedytorow FIATA na jego
dystrybucje (FWB zawiera tez logo tych
organizacii).

Jedynie w przypadku, gdy w tresci akredy-
tywy zawarto szczegdlne wymogi co do
sposobu wystawienia lub podpisania doku-
mentu, np. akredytywa wskazuje z nazwy pod-
miot, ktory ma wystawi¢/podpisa¢ SWB,
okresla jakie dane ma zawierac itp., bank nie
zaakceptuje SWB wystawionego przez spe-
dytora (nawet,as carrier”), bo nie spetniatych
specyficznych wymogow. W przypadku ich
braku zapis o nieakceptowalno$ci dokumen-
tow spedytora powinien byC przez bank
sprawdzajacy SWB zignorowany, a SWB
wystawiony przez spedytora w roli przewoz-
nika umownego, zaakceptowany przez bank,
gdyz spetniawymogi art. 21 UCP 600.

Nalezy dodac, ze FIATA, po wejsciu w zy-
cie UCP 600, podkreslita, ze FWB odpowiada
wymogom art. 21 UCP 600, dotyczacego
morskiego listu przewozowego, w sytuacii,
gdy jest on wykorzystany do przewozow
w relacji port-port.

W nastepnym numerze Biuletynu PISIL
temat zmian ISBP bedzie kontynuowany.

Danuta Marciniak-Neider

5 Podobnie jak konosament liniowy, szerzej: D. Marciniak-Neider, Warunki dostaw towaréw w handlu zagranicznym, PISIL, Gdynia2011.
6 Taka sytuacja, ze kapitan podpisuje listy przewozowe rzadko wystepuje w praktyce, ale UCP odnosi sig do nigj.
7 BritishInternational Freight Forwarders Association, Brytyjskie Zrzeszenie Spedytorow.
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Wskazniki koniunktury w prognozowaniu aktywnosci
gospodarczej przedsiebiorstw transportowych

1. Zakres przedmiotowy prognozowania koniunktury w transporcie i gospodarce magazynowej

Subiektywne oceny i oczekiwania przed-
sigbiorcow sg dobrg podstawg do przewidy-
wania koniunktury. Stad tez metoda testu ko-
niunktury wykorzystywana jest nie tylko w ba-
daniach diagnostycznych, ale takze jest jedng
z lepszych metod prognozowania aktywnosci
gospodarczej przedsiebiorstw w krotkim hory-
zoncie czasowym, przewaznie 1-3 miesigcz-
nym. Podczas gdy na podstawie diagnozy
powstajg pewne konstatacje o tym jak dziatajg
obecnie poszczegodlne podmioty gospodar-
cze, to badania prognostyczne majg na celu
ustalenie jak zachowania te bedg sig zmienia¢
w najblizszej przyszioscil.

Budowane na podstawie testu koniunktury
prognozy sa przede wszystkim narzedziem

pozwalajagcym zmniejszy¢ niepewnosc i ryzy-

ko dziatan gospodarczych. W branzy transpor-

towej badania prognostyczne sg przeprowa-

dzane metodq testu koniunktury przez GUS

w odniesieniu do:

* przewidywanej ogolnej sytuacji gospodar-
czejprzedsiebiorstwa,

* przewidywanego popytu na ustugi przedsie-
biorstwa,

e przewidywanej zmiany sprzedazy ustug
przez przedsigbiorstwo,

* przewidywanej sytuacji finansowej przed-
sigbiorstwa,

* przewidywanych zmian cen za ustugi wy-
konywane przez przedsigbiorstwo,

e przewidywanych zmian zatrudnienia w
przedsigbiorstwie,

e przewidywanych zrodet finansowania dzia-
talnosci przedsigbiorstwa,

e przewidywanych zmian naktadow inwes-
tycyjnych w przedsiebiorstwie?.

Podobnie jak na poziomie badan diagnos-
tycznych, w badaniach prognostycznych wy-
korzystywane s3 proste prognostyczne
wskazniki koniunktury (salda koniunktury),
ktore sq odzwierciedleniem oczekiwanych
zmian nastrojow przedsigbiorcow w branzy
transportowej w odniesieniu do okreslonego
aspektu dziatalnosci gospodarczej w okresie
najblizszychtrzech miesiecy (rys. 1).

Wskazniki
koniunktury

[Zlozone wskazniki koniunkturyJ

Wskazniki diagnostyczne
(zmiany sytuacji w miesiacu biezacym)

Rys. 1. Typy wskaznikow koniunktury liczonych w oparciu 0 metode testu koniunktury
Zradfo: Opracowanie wfasne na podstawie: J. Garczarczyk, M. Mocek, 1. Olejnik, R. Skikiewicz: WskaZniki koniunktury
finansowej w diagnozowaniu i prognozowaniu rozwoju gospodarki. Akademia Ekonomiczna w Poznaniu, Poznari 2006, s. 60-63.

Metodyka liczenia prostych wskaznikow
koniunktury na poziomie badan prognostycz-
nych jest analogiczna jak w przypadku badan

diagnostycznych. Dodatnie saldo koniunktury
o0znacza zatem dominacjg nastrojow pozytyw-
nych wsrod przedsigbiorcow, za$ ujemne —

1R Barczyk, Z. Kowalczyk: Metody badania koniunktury gospodarczej. PWN, Warszawa — Poznan 1993, 5.38
2 Badanie koniunktury gospodarczej. GUS, Warszawa, maj 2013, s.19.

dominacjeg nastrojow pesymistycznych w od-
niesieniu do ksztattowania sie sytuacji w naj-
blizszym okresie.
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2. Tendencje zmian prognostycznych wskaznikow koniunktury w transporcie

i gospodarce magazynowej

Dfugookresowa analiza oczekiwan przed-
sigbiorcow w branzy transportowej w odnie-
sieniu do zmian w perspektywie najblizszych
miesiecy wyraznie potwierdza pojawienie sig
w 2012 r. w Polsce ,drugiej fali” spowolnienia
gospodarczego. Nastroje pesymistyczne
przedsiebiorcow w tej branzy w okresie sty-
czen-grudzien 2012 r. ulegaly wrecz nasile-
niu, szczegolnie w zakresie prognozowanych
zmian popytu, sprzedazy, zatrudnienia, prog-
nozowanej sytuacji finansowej i ogolnogos-
podarczej przedsigbiorstwa.

Jak wynika z rys. 2, saldo koniunktury
w zakresie prognozowanego popytu w trans-
porcie i gospodarce magazynowej w grudniu
2012 r. byto jednym z najnizszych od 2009 r.
i wynosito —21,7%. Oznaczato to, ze przewaga
procentowego udziatu respondentow pesy-
mistycznie oceniajacych przewidywany popyt
na ustugi jednostki nad odsetkiem responden-
tow pozytywnie oceniajacych przyszte zmiany
popytu wynosita 21,7 punktow proc. W tym
okresie wyjatkowo niskie saldo koniunktury
odnotowano takze w odniesieniu do przewi-
dywanej sprzedazy. W grudniu 2012 r. prze-
waga udziatu przedsigbiorcOw w transporcie
i gospodarce magazynowej negatywnie oce-
niajacych prognozowang sprzedaz ustug (rys.
3) w stosunku do udziatu 0s6b optymistycznie
oceniajacych przewidywane mozliwosci
sprzedazy wynosita 20,6 punktow proc.

Zmiany popytu i sprzedazy ustug transpor-
towych istotnie oddziatujg na sytuacje finan-
sowg podmiotow transportowych. Jak wyni-
ka z rys. 4, intensywno$¢ wskazan na pogor-
szenie sig sytuacji finansowej przedsigbiorstw
transportowych w najblizszych miesigcach
byta najwyzsza w styczniu i lutym 2009 r. oraz
na przefomie lat 2012 i 2013. W grudniu
2012 r. prognostyczny wskaznik koniunktury
w odniesieniu do przewidywanej sytuacii fi-
nansowej przedsigbiorstw branzy transpor-
towej byt ujemny i wynosit -19,5%. Oznaczato
to, wiec Ze przewaga procentowego udziatu
respondentow negatywnie oceniajgcych
w najblizszych miesigcach mozliwosci po-
prawy sytuacji finansowej nad odsetkiem
respondentow pozytywnie oceniajacych przy-
szta kondycje finansowg przedsigbiorstw
transportowych wynosita 19,5 punktow proc.
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Rys. 2. Koniunktura w transporcie i gospodarce magazynowej w odniesieniu do progno-
zowanego popytu (zmiany w okresie czerwiec 2008 — paZdziernik 2013)
Zrédto: Opracowanie wfasne na podstawie: Biuletynéw Statystycznych. ..
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Rys.3. Koniunktura w transporcie i gospodarce magazynowej w odniesieniu do progno-
Zzowanej sprzedazy (zmiany w okresie czerwiec 2008 — pazdziernik 2013)
Zrodto: Opracowanie wfasne na podstawie: Biuletynéw Statystycznych.
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Rys. 4. Koniunktura w transporcie i gospodarce magazynowej w odniesieniu do prognozo-
wanej sytuacji finansowej w okresie czerwiec 2008 — paZdziernik 2013
Zrédfo: Opracowanie wfasne na podstawie: Biuletynow Statystycznych...
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Rys. 5. Koniunktura w transporcie i gospodarce magazynowej w odniesieniu do przewidywanych zmian inwestycji
w okresie czerwiec 2008 — paZzdziernik 2013. Zrodfo: Opracowanie wiasne na podstawie: Biuletynow Statystycznych...
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Rys. 6. Koniunktura w transporcie i gospodarce magazynowej w odniesieniu do przewidywanych zmian cen (zmiany w
okresie czerwiec 2008 — pazdziernik 2013). Zrddfo: Opracowanie wiasne na podstawie: Biuletynow Statystycznych...
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Rys. 7. Koniunktura w transporcie i gospodarce magazynowej w odniesieniu do przewidywanych zmian zatrudnienia
w okresie czerwiec 2008 — paZzdziernik 2013. Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie: Biuletynow Statystycznych...
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Rys. 8. Koniunktura w transporcie i gospodarce magazynowej w odniesieniu do prognozowanej ogdinej sytuacji
gospodar-czej jednostki (zmiany w okresie czerwiec 2008 — pazdziernik 2013)
Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie: Biuletynéw Statystycznych. GUS, Warszawa (stat.gov.pl).

Jednym z waznych miernikow koniunk-
tury gospodarczej jest aktywnosSc inwesty-
cyjna przedsiebiorcow. Najwigkszy pesymizm
w odniesieniu do przewidywanych zmian
w poziomie inwestycji obserwowany byt w
transporcie w 2009 r. Jak wynika z rys. 5,
wskaznik  koniunktury w odniesieniu do
przewidywanych inwestycji w catym 2009 r.
ksztattowat sig na poziomie ujemnym, wska-
Zujacym na przewage nastrojow pesymistycz-
nych.

Z analizy prognoz na najblizsze miesiace
wynika, ze w transporcie nadal duzym pesy-
mizmem charakteryzujg sie przewidywania
w odniesieniu do cen i zatrudnienia. W paz-
dzierniku 2013 r. prognostyczny wskaznik cen
ustug w branzy transportowej byt ujemny i wy-
nosit-4,4% podczas gdy w styczniu 2013 r. byt
jeszcze notowany na poziomie dodatnim,
oznaczajagcym przewage przedsigbiorcow
oczekujgcych wzrostu cen za ustugi transpor-
towe (rys. 6).

Ponadto po okresowym zmniejszeniu sig
udziatu pesymistycznych oczekiwan w sier-
pniu i wrzesniu 2013 r. w zakresie zmian
zatrudnienia w najblizszym okresie, ponownie
zaobserwowacé mozna w transporcie pogor-
szenie sig nastrojow przedsigbiorcow pod
wzgledem mozliwosci zwigkszenia zatrud-
nienia (rys. 7).

Mimo tych niekorzystnych prognoz, od
2013 r. mozna zaobserwowac w transporcie
i gospodarce magazynowej takze pewne po-
zytywne tendencje. W odrdznieniu do wczes-
niejszych pesymistycznych prognoz w zak-
resie zmian popytu i sprzedazy ustug w branzy
transportowej, aktualnie obserwowana jest
przewaga nastrojow optymistycznych. W paz-
dzierniku 2013 r. saldo koniunktury w od-
niesieniu do przewidywanych zmian popytu
i sprzedazy byto dodatnie i wynosito, odpo-
wiednio: 1,6% i2,2%. Na wzrost optymizmu
w transporcie wskazujg takze prognostyczne
wskazniki dotyczace przewidywanych zmian
inwestycji. W pazdzierniku 2013 r. wskaznik
koniunktury w zakresie przewidywanych
zmian inwestycji w transporcie byt dodatni
iwynosit17,2%.

Oznaka poprawy koniunktury sg rowniez
pozytywne oczekiwania w odniesieniu do
przewidywanych na najblizsze miesigce zmian
w zakresie 0gdlnej sytuaciji gospodarczej pod-
miotow transportowych (rys. 8). Z analizy linii
trendu wynika, ze prognostyczny wskaznik
koniunktury w obszarze ogoélnej sytuacji
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gospodarczej przedsiebiorstw transporto-
wych w 2013 r. notowany jest na poziomie
wskazujacym na lepsze nastroje przedsiebior-
cow anizeli w 2012 r. Podczas gdy w grudniu
2012 r. przewaga nastrojow pesymistycznych
wynosifa 19,6 punktow proc. nad udziatem
respondentdw oczekujacych poprawy sy-
tuaciji, to w pazdzierniku 2013 r. saldo ko-
niunktury w zakresie prognozowanej ogolnej

sytuacji gospodarczej podmiotow transpor-
towych byto rowne zeru.

Podsumowuijac, analiza prognostycznych
wskaznikow koniunktury w transporcie
wskazuje na pewng poprawe optymizmu
przedsigbiorcow w odniesieniu do zmian
popytu, sprzedazy, inwestycji i ogolnej sy-
tuacji gospodarczej. W oparciu o te zmiany

trudno na razie ocenic¢, czy poprawa nastrojow
bedzie miafa charakter trwaty, czy optymizm
ten jest tylko chwilowy. Mozna jednak stwier-
dzi¢, ze znaczna czgs$c¢ przedsigbiorcow w Pol-
sce rok 2013 ocenia jako zdecydowanie lep-
Szy, niz poprzedni.

Ryszard Rolbiecki

Katedra Polityki Transportowej

Wydziat Ekonomiczny UG

Aktualne kolejowe taryfy towarowe

Taryfatowarowa PKP CARGO S.A.

Edycja obowigzujgcej taryfy, przyjetej
uchwatg nr 436/2012 Zarzadu PKP CARGO
S.A. zdnia 16 pazdziernika 2012 r. na przewoz
przesytek towarowych, krajowych i migdzy-
narodowych, zostafa wprowadzona w zycie
1 stycznia 2013 r. Taryfa przewozowa to —
najogolniej — zestawienie cen za ustugi prze-
wozowe wraz z warunkami ich stosowania.
Spefniajagc wymogi art. 11 ustawy — Prawo
przewozowe taryfa zostata ogtoszona przez
licencjonowanego przewoznika na stronie
internetowej (www.pkp-cargo.pl). Taryfa
towarowa PKP CARGO S.A. to przepisy i opta-
ty ujete w czterech rozdziatach obejmujacych:
W rozdziale 1 — ogoIne postanowienia tary-
fowe,

e W rozdziale 2 — szczegdlne postanowienia
taryfowe,

W rozdziale 3 — tabele optat podstawowych
i wspotczynnikow korygujacych oraz

* wrozdziale 4 —optaty dodatkowe.

W ogobInych postanowieniach taryfowych
zdefiniowany jest zakres stosowania taryfy
przez przewoznika kolejowego. Przedmiotem
tych unormowan taryfy sg przesytki towaro-
we, przewozone na podstawie przepisow kra-
jowego i migdzynarodowego prawa przewo-
Zowego, zawartego w Regulaminie przewozu
przesytek towarowych (RPT) PKP CARGO
S.A. Przepis §1 ust. 4 taryfy dopuszcza row-
niez stosowanie odmiennych zasad ustalenia
cen za przewo0z przesytek i Swiadczone ustugi
dodatkowe w przypadku zawarcia umowy
handlowej przez klienta z przewoznikiem PKP

1" NHM —franc. Nomenclature Harmonisée Marchandises.

CARGO S.A. Wejscie w zycie tej taryfy, jej
zmiany i uchylenia przewoznik ogtasza na
tablicy ogfoszen przy kasach towarowych na
stacjach PKP CARGO S.A. oraz na swojej stro-
nie internetowej. Taryfa wskazuje tez rodzaje
przesytek towarowych, z uwzglednieniem kry-
terium masy i wielkoSci fadunku, uzytego ta-
boru kolejowego oraz terminu przewozu
(przesytka zwyczajna, przesytka z umownym
terminem przewozu).

W tych postanowieniach ogolnych zostaty
zamieszczone dalsze regulacje taryfowe, is-
totne przy obliczaniu przewoznego, jak: okres-
lenie nazwy towaru, masy przesytkii odlegtos-
ci taryfowej, zasady obliczania przewoznego
i opfat dodatkowych, takze za przesyfki
Z umownym terminem przewozu oraz zasady
procentowego podwyzszania i obnizania prze-
woznego, jak rowniez jego zaokraglania.
Przewozne oblicza sig oddzielnie za kazdy
wagon.

Dla ustalenia przewoznego miarodajna
jest nazwa towaru zamieszczona przez na-
dawce w dokumencie krajowym lub migdzy-
narodowym (COTIF/CIM-CUV, SMGS). Nazwa
ta powinna odpowiadac nazwie uzytej w Zhar-
monizowanym spisie towaréw (NHM)! wraz
zZ szesciocyfrowym oznaczeniem pozycji tego
towaru. Minimalna masa obliczeniowa dla wa-
gonu 2-osiowego wynosi 15 ton, a dla wagonu
wiecej niz 2-osiowego — 30 ton. W celu ustale-
nia przewoznego jako mase taryfowg zwykle
przyjmuje sie mase rzeczywistg przesytki,
ktorg zaokragla sie do 1 tony, przy czym mase
ponizej 500 kg opuszcza sig. Masa rzeczy-
wista obejmuje wszystko, co zawiera prze-
sytka.

Minimalna odlegfo$¢ taryfowa nadal wy-
nosi 30 km. Dla ustalenia przewoznego sto-
suje sie odlegtos¢ najkrotszej dostepnej drogi
przewozu pomiedzy stacjg nadania/granicg
panstwa a stacjg przeznaczenia/granicg pan-
stwa na podstawie danych Wykazu odlegtoSci
taryfowych PKP CARGO S.A. Wyjatek w tym
zakresie stanowig przesytki z umownym ter-
minem przewozu oraz przesytki nadzwyczaj-
ne, przy ktorych przyjmuje sie odlegtosc
taryfowg odpowiadajacg rzeczywistej drodze
przewozu przesytki, uzgodnionej z nadawcg
przy zawarciu Umowy przewozu, nie mniejsza
jednak niz 30 km.

Przewozne ustala sie oddzielnie za kazdy
wagon mnozac wiasciwg dla okreslonej od-
legtoSci taryfowej kwote optaty podstawowej
zaprzesytke 0 masie 25 ton w wagonie 2-0sio-
wym (tab. A-1, A-2) przez wielkoS¢ wspot-
czynnika korygujacego (tab. A-3), ktora
uwzglednia mase taryfowg przesytki. Tabela
A-1 zawiera opfaty podstawowe w walucie
PLN, stosowane w przewozach krajowych
i miedzynarodowych, a tabela A-2 optaty po-
dane w walucie EUR, stosowane w komu-
nikacji miedzynarodowej (eksport, import,
tranzyt), co utatwia kalkulacje taryfowe i rozli-
czenia nalezno$ci za przewdz na obszarze
Polski z klientami zagranicznymi, szczegolnie
z krajow Unii Europejskiej. Przy obliczaniu
przewoznego w oparciu o tabele A-1, A-2i A-3
uwzglednia sig przewozne minimaine w kwo-
cie 1495,00 zf lub 373,00 euro, niezaleznie od
rodzaju uzytego wagonu.

W celu przyblizenia stosowania taryfy
spotki PKP CARGO przedstawia sie przykfad
Sposobu obliczania przewoznego.
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Przykfad 1. Nadawca zamowit wagon kry-
ty, 2-0siowy, do przewozu mebli biurowych
z poz. 940330 NHM o masie 14 500 kg
(zaokraglamy wzwyz do petnej tony) na odle-
gfo$¢ 253 km. Z tabeli A-1 odczytujemy opfate
podstawowg dla przesytki 0 masie 25 ton
w wagonie 2-osiowym, ktora dla odlegfoSci do
260 km wynosi 2818,00 zt. Nastepnie po
zaokragleniu masy przesytki do 1 tony wzwyz
odnajdujemy w tabeli A-3 wielkos¢ wspot-
czynnika korygujacego dla masy 15 ton, ktora
wynosi 0,870. Mnozac odczytang kwote opfa-
ty podstawowej przez wspotczynnik korygu-
jacy 0,870 otrzymujemy kwote przewoznego
w wysokoS$ci 2451,66 zt, ktorg pobiera sie od
klienta, gdyz jest ona wyzsza od przewoznego
minimalnego.

Warunki i wysoko$¢ opfaty za przewoz
przesytki z umownym terminem przewozu
ustala sie w odrebnej umowie zawartej z na-
dawca.

Opfaty za ustugi dodatkowe i czynnoSci
Zwigzane z umowa przewozu sg obliczane od-
dzielnie dla kazdej ustugi lub czynnosci. Opfaty
i stawki zawarte w taryfie nie zawierajg podat-
ku od towarow i ustug (VAT).

W taryfie, w drugim rozdziale zostaty row-
niez zamieszczone oddzielne tabele optat pod-
stawowych i wspotczynnikow korygujacych
dla przewozow pojazdow samochodowych
i intermodalnych jednostek transportowych
(UTI)2 oraz tabela opfat dla przesytek przewo-
zonych w bezposSredniej kolejowej komuni-
kacji promowej Swinouj$cie — Ystad (Szwecja)
w wagonie 2-osiowym, a takze dwie tabele op-
tat w walucie PLN i EUR za przesytki proznego
taboru, dostarczonego przez klienta do prze-
wozu w komunikacji krajowej lub migdzy-
narodowe;j.

W postanowieniach szczegolnych sg
zawarte regulacje dotyczace ustalenia prze-
woznego za przesytki, m.in.:

* towarow niebezpiecznych, w tym szczegol-
nie niebezpiecznych,

¢ pojazdow samochodowych,

e drewna surowego,

* kolejowa linig promowa Swinoujscie —
Ystad,

* intermodalnych jednostek transportowych
(UTy,

« tadunkow na wagonach z obnizong podtoga,

* fadunkow przewozonych zespotami chfod-
niczymi,

e w wagonach dostarczonych przez klienta
krajowego lub zagranicznego,

2 UTI-franc. Unité de Transport Intermodal.
3 ACTS—niem. Abroll Container Transport System.

« z przekroczong skrajnig fadunkowa,
a takze za specjalne ustugi przewozowe spotki
PKP CARGO.

Za przew0z towarow szczegolnie niebez-
piecznych taryfa w przepisach §11 przewiduje
100% podwyzke optat podstawowych dla 17
grup towarow, dla materiatow wybuchowych
i gazow sprezonych, skroplonych —60%, a dla
pozostatych materiatow niebezpiecznych —
30% podwyzke optat podstawowych wedtug
ogolnych postanowien taryfowych.

Przewozne za przesytki pojazdow samo-
chodowych z pozycji NHM 8702 .., 8703 ..,
8704 .. 18706 .. oblicza sie bez wzgledu na
mase wedtug tabeli B-1, w walucie EUR oraz
przy uzyciu wspotczynnikdw korygujacych
w tabeli B-2. Podstawe do obliczania przewoz-
nego stanowig: liczba osi wagonu uzytego do
przewozu, dtugosc tadunkowa uzytego wago-
nu, odlegtosc taryfowa i inne warunki przewi-
dziane w taryfie.

Przepisy §14 taryfy, dotyczace przesytek
drewna surowego z pozycji NHM 4403 ..,
przewidujg minimalne masy taryfowe w za-
leznosci od wielkosci uzytego wagonu, np. dla
wagonu 2-osiowego — 20 ton, dla wagonu
wigcej niz 2-osiowego w zaleznosci od dfu-
gosci i rodzaju wagonu (L, S) — 30 ton, 36 ton,
40 ton i 45 ton wedtug ogdlnej tabeli wspot-
czynnikow korygujacych (tab. A-3).

Przykfad 2. Przy przesytce 46 ton przewo-
zonej na platformie serii Roos na odlegtosc
310 km w tabeli optat podstawowych nalezy
odczyta¢ kwote 3 219,00 zf, a nastepnie wym-
nozyc ja przez wspotczynnik korygujacy z ta-
beli A-3, wynoszacy 1,840. Otrzymuje sig
kwote 5 922,96 zt, ktorg pobiera sig od klienta.

Przewozne za przesytke w bezposredniej
kolejowej komunikacii linig promowa Swino-
ujscie — Ystad oblicza sie za wagon bez wzgle-
du na mase przesytki. Podstawe do ustalenia
przewoznego stanowig: rodzaj uzytego wago-
nu (2-osiowy lub wiecej niz 2-osiowy), odleg-
tos¢ taryfowa i inne warunki przewidziane
w taryfie. Optaty podstawowe za przesytke
przewozong w wagonie 2-0siowym sg podane
w tabeli C (waluta EUR), a w razie uzycia wa-
gonu wiecej niz 2-osiowego te optate mnozy
sie przez wspotczynnik 1,9, identycznie jak za
przew(z na takim wagonie przesytki jednostki
uTl.

W tekscie §18 taryfa prezentuje definicje
intermodalnych jednostek transportowych, tj.

kontenera wielkiego, nadwozia samochodo-
wego, wymiennego i naczepy siodtowej. Prze-
wozne za kazdg jednostke transportowg UTI
oblicza sig oddzielnie w zaleznosci od:

* rodzaju towaru (nazwatowaru),

e rodzaju UTI,

* stanu jednostki (fadowna, prozna),

« odlegfoscitaryfowej,

* masy brutto jednostki UTI,

iinnych warunkow przewidzianych w taryfie.

Przewozne ustala si¢ mnozac kwote opfa-
ty podstawowej zawartej w tabeli D-1 (waluta
PLN) lub w tabeli D-2 (waluta EUR) przez
wielkos$¢ wspotczynnika korygujacego z tabeli
D-3. Pojemniki transportowe systemu ACTS3
przetadowywane w systemie poziomym wa-
gon — samochod — wagon, taryfa traktuje jak
20" kontenery wielkie, co promuje t¢ nowg
technologig transportu kombinowanego.

Przyktad 3. Nadawca zatadowat ptyty wio-
rowe drewnopochodne z poz. 441011 NHM
o masie 14 900 kg do kontenera wielkiego 20’
z poz. 994100 NHM w celu przewozu na od-
legtosc 453 km w komunikacji krajowej. Masa
wiasna tej jednostki transportowej wynosi
1 950 kg. Po odczytaniu z tabeli D-1 optaty
podstawowej dla przesytki jednostki UTI
w strefie odlegtosci do 460 km w kwocie
4 438,00 zt i przemnozeniu jej przez wspot-
czynnik korygujacy z tabeli D-3, ktory wynosi
0,75, otrzymujemy wielkoS¢ przewoznego
w kwocie 3 328,50 zt. Kalkulujgc powyzszy
koszt przewozu tadunku w kontenerze nalezy
rowniez uwzgledni¢ koszt jego wynajecia od
operatora transportu kombinowanego, a takze
koszty ewentualnych czynnosci przetadunko-
wych na terminalach oraz koszty dowozowo —
odwozowe w ramach petnego procesu trans-
portowego.

Za przew0z tadunkow duzych, wyjatkowo
ciezkich nawagonach platformach 4-, 6- i wie-
cej osiowych z zagtebiong podtoga (serii Uai,
Uaai) przewozne oblicza sig wedtug ogolnych
postanowien taryfowych z podwyzszeniem
0 10% optaty podstawowej. Ta niewielka pod-
wyzka przewoznego powinna stanowic¢ zache-
te dla potencjalnych klientow do korzystania
z ustug transportu kolejowego, nie ulegajace-
go zjawisku kongestii tak, jak konkurencyjny
dla przewozow kolejowych transport drogo-
WY.

Przy przewozie przesytki zespotem chfod-
niczym (wagony chtodnie i wagon z agrega-
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tem chtodniczym) przewozne oblicza sig od-
dzielnie za tadunek w wagonach chtodniach
wedtug postanowien ogolnych taryfy i oddziel-
nie za przebieg wagonu z agregatem chfodni-
czym wedtug stawek za o$ i kilometr odle-
gfoSci taryfowej, z uwzglednieniem minimal-
nej kwoty przewoznego.

Za przew0z tadunku w wagonie dostarczo-
nym przez klienta, przepis §22 taryfy przewi-
duje obliczanie przewoznego na podstawie
postanowien ogolnych z obnizeniem opfaty o
15%, przy uwzglednieniu kwoty przewoznego
minimalnego, niezaleznie od rodzaju uzytego
wagonu. Natomiast przewozne za przesytke
proznego wagonu 2-0siowego lub wagonu 3- i
4-osiowego dostarczonego przez klienta jest
zawarte wtabeli E-1 (waluta PLN) oraz w tabeli
E-2 (waluta EUR). Dla przesytki wagonu
proznego wiecej niz 4-osiowego dostarczo-
nego przez klienta przewozne ustala sig na
podstawie tabel E-1 lub E-2, przy czym kwoty
te mnozy sie przez wspotczynniki np. 4,0 dla
wagonu wiecej niz 12-osiowego do 20-
osiowego wtgcznie lub wspotczynnik 6,0 dla
wagonu wigcej niz 20-osiowego (wagon Uaai
typu Norcamanawet 32 osie).

Za przesytki przekraczajgce skrajnig
tadunkowa lub przesytki przewozone w wago-
nach przekraczajacych skrajnie przewozne
oblicza sie na podstawie ogolnych postano-
wien taryfy z podwyzszeniem opfaty podsta-
wowej do 200%, w zaleznosci od szczegdl-
nych wymagan technicznych przewozu. Wy-
sokoSC tej podwyzki przewoznego ustala
nadawca z przewoznikiem PKP CARGO S.A.
przy uzgadnianiu warunkow przewozu.

Natomiast optaty za specjalne ustugi prze-
wozowe (§28 taryfy):

* wykraczajace poza normalne warunki
eksploatacyjne przewoznika, wymagajace
specjalnych $rodkéw technicznych i/lub
organizacyjnych oraz Scistego wspotdziata-
nia nadawcy z przewoznikiem,

» dotyczace zamowienia na zadanie nadawcy
indywidualnego rozktadu jazdy, a takze za
ewentualne odstgpienie nadawcy od prze-
wozu wedfug uzgodnionego rozkfadu,

ustalane sa w ramach uzgadniania warunkow

przewozu.

Postanowienia ogdlne i szczegolne taryfy
okreslajg zasady ustalania optat za przewoz
tadunku, tj. za ustuge podstawowg przewoz-
nika kolejowego. Niejednokrotnie z przewo-
zem krajowym, jak i migdzynarodowym jest
zwigzana dodatkowa ustuga przewoznika, za
ktora pobiera oddzielng optate dodatkowa.
W rozdziale 4 taryfy przewidziano rdznorodne
opfaty za dodatkowe czynnosci spotki PKP
CARGO zawigzane z nadaniem przesytki, jej
przewozem i wydaniem odbiorcy po zakon-
czonym przewozie, krajowym lub migedzy-
narodowym.

Przy obliczaniu optat dodatkowych sto-
suje sie zasade zaokrgglania wzwyz jednostek
czasu i masy tadunku, za ktore ustala sie opt-
ate. Zatem rozpoczety kwadrans, godzine lub
dobe, jak rowniez rozpoczete 100 kg masy lub
rozpoczetg tone fadunku liczy sig za petna, je-
zeli dla poszczegolnych optat nie postanowio-
no inaczej. Za pierwszg rozpoczeta dobe uwa-
Za sie czas do godziny 24.00 dnia, w ktorym

powstata podstawa do pobierania optat dodat-
kowych. Optfaty ustalone za 100 kg masy fa-
dunku oblicza sig za jej mase rzeczywista,
zaokraglong wzwyz do petnej setki kilogra-
mow lub tony przesytki, niezaleznie od tego,
jaka wielkoS¢ masy przyjeto do obliczenia
przewoznego.
Do najczeSciej wystepujacych nalezg
czynnosci i optaty dodatkowe za:
* pozostawanie wagonu nalezgcego do kolei
w dyspozycji nadawcy/odbiorcy przesytki,
* wazenie tadunku na wadze wagonowe;j,
* prace manewrowe lokomotywy,
* zajecie torow stacyjnych przez tabor klienta
przewoznika,
* zmiang dokumentow przewozowych COTIF
/CIM-CUV na SMGS i odwrotnie,
* poprawienie sposobu zatadowania, umoco-
wania fadunku na wagonie na drodze prze-
WOzu.

Dodac nalezy, ze cze$¢ optat dodatkowych
wyszczegolnionych w taryfie jest rowniez
wyrazona w walucie euro, co utatwia
rozliczenia z zagranicznymi klientami. Wszyst-
kie opfaty dodatkowe sg oznaczone kodami
UIC utatwiajacymi identyfikacje tytutow ich
naliczenia.

Taryfatowarowa DB Schenker Rail Polska S.A.

Podstawe wydania niniejszej taryfy to-
warowej stanowig art.4 i art.11 ustawy z dnia
15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz.
U. 2000, nr 50, poz. 601 z pozn. zm.). Prze-
woznik Swiadczy ustugi przewozu towarow

Porownanie zroznicowania odlegfosciowego stawek jednostkowych taryfy PKP CARGO S.A. i taryfy DB Schenker Rail Polska S.A.

. TT PKP CARGO S A. TT DB Schenker Rail Polska S.A.

Odlegtosc 01.01.2013 . 08.02.2010'r.
w km do
PLN /1t | PLN/ 1tkm % PLN/1t | PLN/ 1tkm %

50 50,36 1,0072 100,0 33,24 0,6648 100,0

100 62,52 0,6252 62,1 4542 0,4542 68,3

150 76,12 0,5075 50,4 57,89 0,3859 58,0

200 92,72 0,4636 46,0 70,56 0,3528 53,1

300 125,76 0,4192 416 95,58 0,3186 47,9

400 160,36 0,4009 39,8 121,86 0,3047 45,8

600 226,60 0,3777 37,5 172,15 0,2869 432

800 290,92 0,3637 36,1 221,01 0,2763 41,6

1 000 357,00 0,3570 35,4 271,13 0,2711 40,8

1200 422,40 0,3520 34,9 320,78 0,2673 40,2

Zrédfo: Opracowanie wlasne na podstawie tabel A-1 taryfy PKP CARGO S.A. oraz Taryfy towarowej DB Schenker Rail Polska S.A.
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w zakresie udzielonych licencji oraz ustugi
dodatkowe, towarzyszace ustugom przewo-
zowym. Taryfa DB Schenker Rail Polska S.A.
okresla zasady ustalania optat za wykonanie
ustugi przewozu przesytek (przewozne) oraz
wysokosci optat dodatkowych. Wysokos$¢
optaty za wykonanie ustugi przewozu przesy-
tek ustala sig wedtug stawki za 1 tone prze-
wiezionej masy przesytki. Ponadto wysokos$c
stawki — w przypadku gdy nie mozna okre$li¢
jej wysokosSci na podstawie indywidualnych
kalkulacji — okresla sie kazdorazowo dla jed-
nostki wskazanej przez klienta.

Podstawg obliczenia przewoznego jest
masa umowna przesytki, gdy jej masa rzeczy-
wista jest nizsza od masy umownej przesytki.
W sytuaciji, gdy rzeczywista masa przesytki
jest wyzsza od masy umownej, wowczas po-
biera sig optate za mase rzeczywistg przesytki.

Przewozne, o ile nie ustalono inaczej,
obejmuje:

* podstawienie wagonow proznych pod zata-
dunek na punkt zdawczo-odbiorczy w stacji
nadania,

e przew6z wagonéw tadownych z punktu
zdawczo-odbiorczego stacji nadania do
punktu zdawczo-odbiorczego stacji odbioru
(przeznaczenia),

* przew(z wagonow proznych po roztadunku,

* pobyt wagondw u nadawcy i odbiorcy do 8
godzin.

Opfaty dodatkowe nie obejmujg w szcze-
goIinosci opfat za prace manewrowe, ustug
bocznicowych, kosztow korzystania z infra-

PLN / 1tkm

50 100 150 200 300
Odlegtos¢é w km do

B TT PKP CARGO S A

struktury stacyjnej oraz optaty rezerwacyjnej
zarzadcy infrastruktury .

Wysoko$¢ stawek podstawowych prze-
woznego po dostgpnych kolejowych liniach
normalnotorowych, na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej okresla ponizsza tabela 1,
w jednostce PLN/1 tone. Stawka podstawowg
przewoznego jest cena przewozu 1tony wegla
w pojedynczej przesytce catopociggowej
omasie 10001 przy uzyciu 4-osiowych wago-
now weglarek o budowie normalinej (serii Ea).

Wysoko$¢ przewoznego dla wszelkich
przesytek w komunikacji migdzynarodowej
oraz towarow niebezpiecznych, towarow wy-
jatkowo dtugich, przesytek z przekroczong
skrajnig i ponadgabarytowych w komunikacji
krajowej ustala si¢ kazdorazowo na podstawie
indywidualnych kalkulacji.

Rodzaje ustug dodatkowych dotyczg m.in.
optat za pozostawienie wagonu nalezacego do

400 600 800 1000 1200

O TT DB Schenker Rail Polska S.A

przewoznika w dyspozycji klienta, za przecia-
Zenie wagonu ponad granice obciazenia, opfa-
te za zatadowanie wagonu bez zgody przewoz-
nika lub optate rezerwacyjng za zamowiong
i przydzielong trase pociggu, ktdra nie zostata
wykorzystana w cafosci lub czeSci z przyczyn
nie lezacych po stronie przewoznika.

Opfaty za wykonanie ustug nie zawierajg
podatku VAT. Formy rozliczen i terminy ptat-
nosci sq zawarte w umowach przewozu badz
w zaakceptowanych ofertach przewozowych
ztozonych przez DB Schenker Rail Polska S.A.
Taryfa weszta w zycie z dniem 8 lutego 2010 r.
i jest stosowana przez czas nieokreslony.
Tekst taryfy dostepny jest w punktach sprze-
dazy i obstugi klienta DB Schenker Rail Polska
S.A.

DrEdward Mendyk

Walne Zgromadzenie ,,CLECAT”
— Antwerpia 27 listopada 2013 r.

27 listopada 2013 r. odbyto sie coroczne
Walne Zgromadzenie organizacji ,CLECAT”
z siedzibg w Brukseli, ktorej cztonkiem naro-
dowym jest Polska Izba Spedycii i Logistyki.
W trakcie Zgromadzenia dokonano wyboru
cztonkdw na wakujace stanowiska w Radzie
tej organizacji. Funkcje Sekretarza General-
nego objaf p. lvan Petrov reprezentant Butgarii,
za$ Skarbnika przedstawiciel British Interna-
tional Freight Association p. Peter Quantrill. Do
Rady wybrano p. Marka Tarczynskiego Prze-
wodniczacego PISIL, ktory zastapit p. Jerzego

Wojtowicza Wice-Przewodniczacego PISIL
petnigcego funkcje cztonka Rady ,CLECAT”
przez 3 kadencje. W tym miejscu pragniemy
ztozy¢ obu naszym przedstawicielom — p.
Jerzemu Wojtowiczowi serdeczne podzieko-
wania za wieloletnie reprezentowanie naszej
Izby w europejskiej organizacji spedytorow,
logistykow i agentow celnych i wkfad pracy na
rzecz Srodowiska, p. Markowi Tarczynskiemu
gratulacje z okazji wyboru i zyczenia owocnej
pracy. (DA)

M. Tarczynski
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Freight Forwarders FORUM 2013
— Antwerpia 28 listopada 2013 r.

Trzynasta tradycyjna konferencja Freight
Forwarders Forum, ktdrej organizatorem jest
zrzeszenie ,CLECAT” (European Association
for Forwarding, Transport, Logistics and
Customs Services) odbyta sig 28 listopada
2013 r. w Antwerpii pod hastem ,Innovative
Solutions in Logistics: from Strategy to
Reality”. Obrady otworzyt Przewodniczacy
,GLECAT” Marc Huybrechts podkreslajac , ze
sektor logistyczny bedzie kontynuowat wysitki
na rzecz wspolnych, bardziej elastycznych
i dynamicznych rozwiazan logistycznych, dla
ktorych kapitalne znaczenie odgrywa infor-
macja. Dalsze inicjatywy winny zapewnic , aby
informacja, ktora co do zasady jest ,osiggal-
na” byta tam gdzie to mozliwe informacjg
elektroniczng, interoperacyjng i znormalizo-
wang. Wobec wielu zmian na rzecz zréwno-
wazonego rozwoju, firmy logistyczne bedg
kontynuowac¢ dziatania w poszukiwaniu
rozwigzan, ktére pozwolg uzyskac ,wiecej za

mniej” unikajgc np. pustych przebiegdw czy
poprzez zoptymalizowane i zsynchronizowane
planowanie zdolnosci ,produkcyjnych”. Sek-
tor logistyczny winien stac sie w przysztosci
jeszcze bardziej innowacyjny i elastyczny, aby
pozostac trwatym elementem i petni¢ swa role
trzonu konkurencyjnej gospodarki. Dla osigg-
nigcia tego celu potrzebujemy jednak wspol-
nego europejskiego rynku bez barier, zdrowej
i silnej polityki unijnej w odniesieniu do lo-
gistyki, ktora stworzy firmom transportowym i
operatorom warunki dla efektywnego prowa-
dzenia biznesu zapewniajgcego staty wzrost
i konkurencyjnos¢ Europy w skali globalne;j.
Gabinet Vice-Przewodniczacego Komisji
Europejskiej reprezentowat Keir Fitch przy-
wotujac znaczenie logistyki jako sektora za-
pewniajacego przynajmniej 10%  europej-
skiego PKB i stwarzajgcego stanowiska pracy
dla ponad 11 miliondw ludzi w UE, podkres-
lajac takze, ze z listy dziesigtki pierwszopla-

nowych globalnych firm logistycznych az
sze$¢ to firmy europejskie. Zapowiedziat, ze
Komisja opublikuje na poczatku przysztego
roku dokument poSwiecony strategii w od-
niesieniu do logistyki. Parlament Europejski
reprezentowat Philippe De Backer. W swoim
wystgpieniu zwrdcit takze uwage na znaczenie
innowacji i zaawansowanych technologii jako
klucza dla zrownowazonego rozwoju kierujac
apel o koniecznos$¢ przygotowania sig na mo-
ment wyjscia z obecnego kryzysu i opowia-
dajac sie za dalsza liberalizacjg oraz prawdzi-
wym wspalnym europejskim rynkiem trans-
portowym. W forum wzieli takze udziat inni
prelegenci reprezentanci sektora logistycz-
nego, przedstawiciele portow w Antwerpii
i Duisburgu, Uniwersytetu w Antwerpii, oraz
Europejskiej Rady Zatadowcow (European
Shippers’ Council). (DA)

Kryzys systemu TIR w Rosji
wg. stanu na dzien 5.12.2013 r

Od sierpnia br. w wyniku dziatan Federalnej
Stuzby Celnej Rosji — FTS przewoznicy mig-
dzynarodowi napotykajg na powazne pro-
blemy w realizacji przewozow do tego kraju.
FTS tamiac miedzynarodowe przepisy rozpo-
czeta wprowadzanie kolejnych ograniczen
w funkcjonowaniu Konwencji TIR na terenie
swojego kraju. Od 1 grudnia br. rosyjskie i bia-
toruskie stuzby celne stosujg na przejsciach
granicznych oraz na terytorium Rosji takie
same metody odprawy, jak podczas ostatnich
dwaochtygodnilistopada, tzn.:

- rosyjskie organy celne respektujg karnet TIR
w przypadku przewozow realizowanych
z kraju Unii Europejskiej do Rosji tranzytem
przez Biatoru$ pod warunkiem jednak spet-
nienia dwach warunkdw, a mianowicie:

- jedno miejsce roztadunku w Rosji,

- wysoko$¢ naleznosci celno-podatkowych
za przewozony towar nie moze przekra-
czac¢ 60 000 euro.

- stosowanie karnetow TIR w charakterze
zabezpieczenia mozliwe jest w przypadku
transportu towarow do Rosji przez Finlandig
(graniczne oddziaty celne okregu Wyborg-
skiego, Karelskiego i Murmanskiego).

jesli wjazd na terytorium Rosji odbywa sie
przez punkty graniczne totwy, Estonii,
Ukrainy, badz tez do okregu Kaliningradz-
kiego - rosyjskie wiadze celne zamiast
karnetu wymagajg wykupienia gwarancji.
Przewoznik ma mozliwo$¢ wyboru sposo-
bu zabezpieczenia w postaci: porgczenia,
wniesienia kaucji pienigznej, gwarancji ban-
kowej czy zastawu majatku oraz optacenie
cfa i podatkow podczas wstepnego deklaro-
wania przewozonych towarow.

W przypadku odrzucenia karnetu TIR
przez rosyjskie wtadze celne posiadacz moze
wystapi¢ o zwrot kosztu wydania karnetu TIR,
postepujac SciSle z zaleceniami IRU -

procedura z tym zwigzana zamieszczona
dostepna jest na stronie ZMPD www.zmpd.pl

Problemom wynikajacym z wprowa-
dzonych przez Rosje ograniczen tranzytu cel-
nego poswiecone zostato gtownie posiedzenie
Forum Transportu Drogowego, ktore miato
miejsce 3 grudnia br. . Nastepnego dnia odbyto
sie w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju
kolejne spotkanie migdzyresortowego sztabu
kryzysowego, w ktorym uczestniczyli przed-
stawiciele ministerstw Infrastruktury, Gospo-
darki, Spraw Zagranicznych, ministerstwa Fi-
nansow reprezentowanego przez Stuzbe Cel-
na, z udziatem takze Komendanta Gtownego
Strazy Granicznej, przedstawiciela Komendy
Gtownej Policji, oraz przedstawicieli przewoz-
nikow.

Podczas spotkania poddano analizie ostat-
nie wydarzenia i decyzje FTS. Polska admini-
stracja zobowigzata sie do zbadania jakie sg
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prawne mozliwosci szczegdtowych kontroli
rosyjskich cigzarowek wjezdzajacych na pol-
skie terytorium jak tez do ponownego podjecia
interwencji w Komisji Europejskie;.

Stuzba Celna RP, na podstawie informaciji
uzyskanych od Federalnej Stuzby Celnej Fe-
deracji Rosyjskiej, powiadamia, iz pomimo
przedtuzenia umowy z ASMAP, a tym samym
formalnego obowigzywania procedury TIR
w Rosji, przy wijezdzie towarow na obszar
Rosji wymagana jest dodatkowa gwarancja na
granicy rosyjskiej, bedacej zewnetrzng gra-
nicg Unii celnej. Dotyczy to m.in. granic Rosji
z totwg, Estonig, Litwg, Ukraing, a od dnia
3.12.2013 r. - rowniez granicy polskiej z Ob-
wodem Kaliningradzkim. Ponizej publikujemy
tres¢ przedmiotowego komunikatu:

,Dodatkowa gwarancja przy przewozie to-
warow za karnetem TIR do Rosji

Stuzba Celna RP na podstawie informacji
uzyskanych od Federalnej Stuzby Celnej
Federacji Rosyjskiej, powiadamia, iz pomimo
przedtuzenia umowy z ASMAR a tym samym
formalnego obowigzywania procedury TIR
w Rosji, przy wjeZdzie towaréw na obszar
Rosji wymagana jest dodatkowa gwarancja na
granicy rosyjskiej, bedacej zewnetrzng gra-
nicg Unii celnej. Dotyczy to m.in. granic Rosji

Z totwg, Estonia, Litwg, Ukraing, a od dnia
3.12.2013 r. - réwniez granicy polskiej z Ob-
wodem Kaliningradzkim.

Wymdg dodatkowej gwarancji w Obwo-
0zie Kaliningradzkim odnosi sie jednak tylko
do okreslonej grupy towardw (dane uzyskane
od Obwodowego Urzedu Celnego w Kalinin-
gradzie w dniu 05.12.2013r.):

- Zywe bydfo rogate

- Zywy drob

- Swieze lub schfodzone migso z bydfa roga-
tego

- mrozone migso z bydfa rogatego

- SwieZa, schfodzona lub mrozona wigprzo-
wina

- masfto Smietankowe i inne tuszcz i masfa
wyprodukowane z mleka

- seryitwarogi

- Swieze lub schfodzone ziemniaki

- $wieze lub schfodzone: cebula, czosnek,
por i inne warzywa cehulowate-swieze
lub schfodzone: kapusta, kalafior, kala-
repa i podobne warzywa jadalne-maka
pszenna i pszenno-zytnia

jak rowniez do sytuacji, gdy odbiorca do-

celowy jest spoza Obwodu Kaliningradz-

kiego oraz gdy przewozZnik ma zadfuzenie w

pfatnosciach celnych.

Jednoczesnie informujemy, ze Sytuacja
dotyczaca przewozow TIR do Rosji przez
granice z Biaforusig (granica wewnetrzna Unii
celnej) przedstawia sie odmiennie. Na podsta-
wie dotychczasowej praktyki nalezy stwier-
0zic, ze towary przewozone na podstawie kar-
netu TIR bez przeszkod moga byc przemiesz-
czane przez te granice do pierwszego urzedu
docelowego na terenie Rosji. Jednak w celu
dokonania kolejnego rozfadunku w kolejnym
urzedzie docelowym, sfuzba celna Rosji
wymaga juz stosowania tranzytu wewnetrzne-
g0 rosyjskiego i przedstawienia gwarancji.

Informujemy ponadto, ze na forum
migdzynarodowym (m.in. Komisja Europej-
Ska) w dalszym ciggu podejmowane sg aziafa-
nia i wysuwane Zadania wobec wiadz rosyj-
skich, by stosowaly zgodnie z przepisami
Konwencje TIR.

Komisja Europejska zamiescita informacje
w tej Sprawie na swojej stronie internetowej
http://ec.europa.eujtaxation_customs/index_
en.htm.”
(Zr. www.zmpd.pl/, www.mf.gov.pl/D.A.)

Spotkanie noworoczne w Gdyni

6 grudnia 2013 roku odbyto sig tradycyj-
ne spotkanie Swigteczno-noworoczne w Gdy-
ni, ktore byto okazjg do ztozenia zyczen Swig-
teczno-noworocznych kontrahentom branzy

TSL oraz do zapoznania sig z planami rozwoju
DCT w Gdansku , o czym opowiedziat prezes
terminalu podczas udzielonego wywiadu.
(E.S.)
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Posiedzenie Rady PISIiL

6 grudnia 2013 roku w Gdyni odbyfo sig
posiedzenie Rady Polskiej Izby Spedycji i Lo-
gistyki, podczas ktorego m.in.:

* przyjeto do Izby firmy: OT Logistics S.A. z
siedzibg w Szczecinie i Codognotto Polska
Sp.z0.0.zsiedzibgwtodzi.;

« skreslono z listy cztonkéw: Jeuro Poland Sp.
z 0.0., Warszawa, Brava-Ex Sp. z 0.0., War-
szawa oraz Agencja Transportowa MAKRO
SERVICE Sp.zo.0.Sp.k., Warszawa

* kontynuowano temat dziatan Izby w kwestii
inicjatywy DCT odno$nie wspdlnych dziatan

w kierunku ujednolicenia procesu postepo-
wania z kontenerami na Trojmiejskich Termi-
nalach;.

 Podsumowano udziat przedstawicieli Izby
w Walnym Zgromadzeniu CLECAT u (E.S.)

Podpisanie porozumienia w sprawie weryfikowania
dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu lub zespotu
pojazdow wjezdzajacego na terminal portowy

w celu podjecia kontenera

Wiele miesiecy prac nad ujednoliceniem
zasad weryfikacji zlecen w aspekcie
przepisow obowigzujagcych w transporcie
drogowym zostato uwienczone sukcesem.
W dniu 11 grudnia 2013 r. nastgpito
podpisanie porozumienia. W docenieniu rangi
o0siggnietego porozumienia podpisaniu doku-
mentu w postaci ,,Rekomendowanej proce-
dury weryfikowania dopuszczalnej masy
catkowitej pojazdu Ilub zespofu pojazdow
wjezdzajgceqgo na terminal portowy w celu
podjecia kontenera” nadano uroczystg
oprawe. Nastgpito ono w siedzibie Pomorskie-
go Urzedu Wojewodzkiego w obecnoSci
Wojewody Pomorskiego Ryszarda Stachurs-
kiego.

W wyniku dziatan podjetych jeszcze w ro-
ku 2011 praktycznie wszystkie terminale
kontenerowe wprowadzity procedury zmierza-
jace do eliminowania ruchu przecigzonych
samochodow cigzarowych, aczkolwiek kazdy
Z w/w podmiotow ustalit swoje wtasne zasady
postepowania.

Przedmiotowy dokument jest efekiem
kolejnej inicjatywy podijetej w biezacym roku
majgcej na celu ujednolicenie zasad, ktdre
znajda zastosowanie na wszystkich termina-
lach kontenerowych. Osiagnigcie porozumie-

nia w tej kwestii z pewnoS$cig ufatwi prace
wszystkim zainteresowanym podmiotom tj.
operatorom terminali, przewoznikom i spe-
dytorom.

Doswiadczenia z blisko 2 lat funkcjono-
wania dotychczasowych zréznicowanych
systemow weryfikaciji zlecen dajg podstawe
do twierdzenia, ze ,Rekomendowana proce-
dura...” winna w jeszcze wiekszym stopniu
da¢ oczekiwane efekty w postaci dalszego
uszczelniania systemu i eliminowania zjawis-
ka przecigzonych pojazdow.

Uwazamy za duzy sukces, iz w tej kwestii
udato sie osiggng¢ konsensus ze strony
wszystkich terminali kontenerowych. Podpisy
pod dokumentem zfozyli:

Battycki Terminal Kontenerowy Sp. z o.0.
Gdynia - Prezes Zarzadu Krzysztof Szym-
borski,

Battycki Terminal Drobnicowy Gdynia Sp. z
0.0.—Dyrektor Handlowy Grazyna Kita,

Gdynia Container Terminal S.A. — Dyrektor
Violetta Hotomej z upowaznienia Prezesa
Jerzego Czartowskiego,

Deepwater Container Terminal Gdansk S.A. -
Dyrektor Jedrzej Mierzewski, Gdanski

Terminal Kontenerowy S.A. - Prezes Karolina
Wtodarczyk oraz DB Port Szczecin Sp. z 0.0. -
Dyrektor ds. eksploatacji fadunkow
kontenerowych Marcin Bykowski.

Warto podkreslic, ze sygnatariuszami
porozumienia s3 takze:
Wojewodzki Inspektorat Transportu Drogo-
wego w Gdansku, ktéry w istotny sposoéb
przyczynit sig do wypracowania ostatecznego
ksztattu dokumentu reprezentowany przez
Dyrektora Jarostawa Kopczynskiego,

Pomorskie Stowarzyszenie Przewoznikow
Drogowych w Gdyni — reprezentowane przez
Prezesa Tomasza Rejka

oraz

Polska Izba Spedycii i Logistyki reprezentowa-
na przez Przewodniczacego Rady Marka
Tarczynskiego. (D.A.)

Ponizej publikujemy tre$¢ przedmiotowego
dokumentu:
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Rekomendowana procedura
weryfikowania dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu lub zespotu
pojazdow wjezdzajacego na terminal portowy w celu podjecia
kontenera

Podstawa prawna:

1  ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. Nr 50, poz. 601
z pbézn. zm.) - art. 43 ust. 2:
.Nadawca, odbiorca lub inny podmiot wykonujgcy czynnosci fadunkowe jest
obowigzany wykonywaé je w sposob zapewniajagcy przewéz przesytki
towarowej zgodnie z przepisami ruchu drogowego i przepisami o drogach
publicznych, a w szczegdlnosci niepowodujgcy zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego, przekroczenia dopuszczalnej masy pojazdow Iub
przekroczenia dopuszczalnych naciskow osi”.

2 ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. Nr
1137)-art. 61 ust. 11 2:
1. kadunek nie moze powodowac¢ przekroczenia dmc Ilub dopuszczainej
tadownosci pojazdu.
2. Ladunek na pojezdzie umieszcza sie w taki sposéb, aby:
1) nie powodowat przekroczenia dopuszczalnych naciskéw osi pojazdu na
droge,
2) nie naruszat statecznosci pojazdu,
3) nie utrudniat kierowania pojazdem, (...).

3 rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.
U.z 2013 r. poz. 951 - dziat Il - § 2 - 5 dopuszczalne wymiary, masa i naciski osi
pojazdow.

Wstep:

Majac na uwadze tre$¢ art. 43 ust. 2 ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo
przewozowe (Dz. U. Nr 50, poz. 601 z p6zn. zm.) oraz art. 140 aa ust. 1 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. Nr 1137 z pézn. zm.),
kierujac sie potrzebg przeciwdziatania niszczeniu infrastruktury drogowej przez
przecigzone pojazdy, potrzebg zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz
przeciwdziatania zjawisku nieuczciwej konkurencji miedzy przewoznikami drogowymi
realizujgcymi przewozy kontenerdw, Polska Izba Spedyciji i Logistyki w Gdyni, Pomorskie
Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogowych w Gdyni, terminale portowe: BCT Gdynia,
BTDG Gdynia, GCT Gdynia, DCT Gdansk, GTK Gdansk oraz DB Port Szczecin przy
wspotpracy z Wojewodzkim Inspektoratem Transportu Drogowego w Gdarisku uzgodnity
niniejszg procedure postepowania w zakresie weryfikowania dopuszczalnej masy
catkowitej pojazdu lub zespotu pojazdow wjezdzajgcych na terminal portowy w celu
podjecia kontenera.

17




ARTYKULY / INFORMACJE ROZNE / Z PRrAc PISIL

Procedura:

1.

Terminal dokonuje weryfikacji w miare posiadanych mozliwoéci organizacyjnych i
Srodkow wszystkich zlecen zmierzajacych do wywiezienia fadunku w postaci
kontenera z terminalu na drogi publiczne pod katem dopuszczalnej masy catkowitej
pojazdu lub zespotu pojazdow.

Terminal poprzez swoje stuzby kontrolne zobowigzuje kazdego kierowce
podejmujacego kontener do okazania pracownikom kompleksu bramowego danych
koniecznych do podjecia kontenera, tj. numer kontenera i numer identyfikacyjny
wiasciwy dla danego terminalu systemowego sposobu zwalniania kontenera,
a takze dowdd rejestracyjny pojazdu oraz naczepy/przyczepy, na ktéry kontener
ma zostac¢ zatadowany.

Pracownik kompleksu bramowego terminala bazujac na danych zawartych
w Terminalowym Systemie Operacyjnym okresla wage kontenera, ktéry ma byc
podjety oraz w oparciu o wpisy w dowodzie/ach rejestracyjnym/ch pojazdu/ow,
dotyczace masy wiasnej pojazdu/éw, ktérym/mi ma by¢ przewieziony ustala
rzeczywistg mase pojazdu lub zespotu pojazdoéw, a nastepnie porownuje jg
z dopuszczalng masg catkowita pojazdu lub zespotu pojazdow (ciggnik siodfowy +
naczepa lub pojazd + przyczepa) okre$long wrozporzadzaniu Ministra
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 w sprawie warunkéw technicznych
pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. 22013 r. poz.
951).

Limit wagi pojazdu wraz z tadunkiem wynosi odpowiednio:

a) dla pojazdu pojedynczego (z wytaczeniem przyczepy i ciagnika siodtowego).
- dwuosiowego - 18 ton,
- trzyosiowego - 25 ton,
- czteroosiowego - 32 tony,

b) dla pojazdu sktadowego zespotu pojazdow:

- przyczepy dwuosiowe - 18 ton,
- przyczepy trzyosiowe - 24 tony;

c) dla zespotu pojazdéw (pojazd oraz przyczepa) i dla pojazdow cztonowych
(ciagnik siodtowy oraz naczepa) posiadajgcych 5 lub 6 osi - 40 ton,
z zastrzezeniem, ze w przypadku pojazdéw i zespotdw pojazdow

zarejestrowanych przed 13 marca 2003 r. limit ten wynosi - 42 tony;

d) dla pojazdu cztonowego (ciggnik siodtowy - 3 osie, naczepa - 3 osie)
z kontenerem 40' w transporcie kombinowanym o promieniu do 150 km od
terminala - 44 tony."

. W przypadku pojazdu lub zespotow pojazdow nie objetych rozporzadzaniem Ministra

Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych
pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia lub ktorych
dopuszczalna masa catkowita nie zostata okreslona lub wpisana w dowodzie/ach
rejestracyjnym/ych jest wieksza od wskazanej w p-kcie 4 a - d, pracownik kompleksu
bramowego terminala bazujgc na danych zawartych w Terminalowym Systemie
Operacyjnym okresla wage kontenera, ktéry ma by¢ podjety oraz w oparciu o
wpisy w dowodzie/ach rejestracyjnym/ch pojazdu/éw, dotyczace masy wiasnej
pojazdu/éw ktéorym/mi ma by¢ przewieziony kontener ustala rzeczywistg mase
pojazdu lub zespotu pojazdow. W przypadku, gdy rzeczywista masa pojazdu lub
zespotu pojazdow z kontenerem przekracza 40t z zastrzezeniem p-ktu 4 ¢, d, pracownik
terminala postepuje zgodnie z postanowieniami p-ktu 8 niniejszej procedury, tj. odmawia
wydania kontenera i rejestruje powyzszy fakt w odpowiednim rejestrze.
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6.

s

10.

1.

12.

13:

W przypadku posiadania przez kierowce podejmujacego kontener zezwolenia na
przejazd pojazdu nienormatywnego, kierowca ma obowigzek w momencie

zgtoszenia sie po podjecie kontenera okaza¢ pracownikowi terminalu odpowiednie

urzedowe zezwolenie, zgodnie z ustawg Prawo o ruchu drogowym.

W przypadku podjecia przez kierowce kontenera 40', ktérego waga powoduje, ze
dopuszczalna masa catkowita pojazdu czlonowego bedzie w przedziale miedzy 40
a 44 tony, kierowca zobowigzany jest ztozy¢ pisemne o$wiadczenie na jakg odlegtosc
kontener bedzie transportowany (zatgcznik nr 1 do procedury). Brak takiej deklaracji
lub informacja o planowanym przewozie na odlegto$¢ o promieniu wiekszym niz
150 km od terminala bedzie skutkowata niewydaniem kontenera.

Jesli pracownik terminala stwierdzi przekroczenie dopuszczalnej masy
catkowitej srodka transportu wraz z tadunkiem lub niewtasciwe/ nierbwnomierne
roztozenie kontenera na pojezdzie bezwzglednie odmawia wydania kontenera i
rejestruje powyzszy fakt w odpowiednim rejestrze.

W przypadku  odmowy wydania kontenera z uwagi na przekroczenie
dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu Iub niewtasciwe/ nierébwnomierne
roztozenie kontenera na pojezdzie, kierowca zobowigzany jest do niezwiocznego
powiadomienia zleceniodawcy przetadunku o zaistniatym fakcie.

Jesli pracownik terminala nie stwierdzi przekroczenia dopuszczalnej masy
catkowitej pojazdu oraz nie bedzie miat zastrzezen co do rozmieszczenia kontenera
na pojezdzie przystepuje do rejestracji transakcji w Terminalowym Systemie
Operacyjnym.

W przypadku podejmowania przez kierowce z terminalu dwéch kontenerow tzw.
lekkich lub petnego i pustego, pracownik terminalu okresla taczng wage konteneréw
przystepujac do analizy dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu/éw postepujgc
w sposob opisany punktach 3 - 10.

W przypadku podejmowania przez kierowce kontenera na naczepe obtadowang
juz jednym kontenerem, ale nie przeznaczonym do skiadowania na terminalu (tzw.
tranzytowym"):

a) petnym - kierowca zobowiazany jest do przedstawienia dokumentu
przewozowego zawierajacego numer kontenera znajdujacego sie na
pojezdzie oraz jego wage, lub

b) pustym - kazdy pusty kontener moze zostac otwarty i sprawdzony przez
pracownika terminala pod katem braku tadunku w kontenerze i mozliwosci
fatszerstwa dokumentow przewozowych,

w obu ww. przypadkach pracownik terminala kazdorazowo okresla taczna wage

konteneréw przystepujac do analizy dopuszczalnej masy catkowite] pojazdu/ow

postepujac w sposéb opisany punktach 3 - 10.

W przypadku watpliwosci czy podejrzenia przez pracownika terminala mozliwosci
fatszerstwa dokumentoéw przewozowych dot. kontenera , tranzytowego" terminal
zastrzega sobie mozliwos¢:

a) weryfikacji danych z obstuga terminalu, z ktérego podjeto kontener
Jgranzytowy” (lista kontaktowa zostanie opracowana w ramach porozumienia
miedzy terminalami portowymi) i/lub
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b) wykonania wazenia pojazdu lub zestawu wraz z tadunkiem. Jesli rzeczywista
masa catkowita pojazdu przekroczy dopuszczalne wartosci okreslone w pkt 4-5,
terminal odméwi wydania kontenera, a zleceniodawca wydania kontenera
zostanie obciazony optatami za rownowarto$¢ dwoch wazen.

14. Uzgodnione zasady moga ulega¢ modyfikacji w miare pojawienia sie na terminalach
portowych nowych mozliwosci technicznych w efekcie prowadzonych inwestycji w
infrastrukture, mozliwosci organizacyjnych czy w konsekwencji zmian w regulacjach
prawnych w zakresie transportu drogowego.

15. Niniejsza procedura ma charakter rekomendacji z mozliwoscig modyfikacji procedury
przez poszczegolne terminale portowe | adaptacji uwarunkowanych specyfika,
mozliwosciami organizacyjnymi i/lub technicznymi.

Polska Izba Spedycji i Logistyki Pomorskie Stowarzyszenie Przewoznikow
w Gdyni Drogowych w Gdyni
—"'F_‘:a‘
A orpersbln o T, G,
Marek Tarczynsk; Tomasz Rejek
Deepwater Container Terminal Gdarsk S.A. Gdarniski Terminal Kontenerowy S.A.
(.
_-“"":==P 1 %
IR SN
Jedrze; Mferzewﬁm-mwf":; Karolina Wfodarczyk
Batitycki Terminal Kontenerowy Sp. z o.0. Gdynia Container Terminal S.A.

2 wp. ol {imuﬂ i |

Jerzy Czarrowsk;

Battycki Terminal Drobnicowy Gdynia Sp. z 0.0. DB Port Szczecin Sp. z o0.0.

Grazﬁ/na Kita

U Jv»*uy f}yﬁw&@ﬂw/%

Wojewodzki Drogowego w Gdansku

/

Gdansk, dnia 11 grudnia 2013 r.
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Zatacznik nr 1 do procedury dot. weryfikowania dopuszczalnej masy catkowitej
pojazdu lub zespotu pojazdéw wjezdzajacego na terminal w celu podjecia kontenera.

Oswiadczenie
kierowcy w przedmiocie transportu kombinowanego

Po zapoznaniu sie z trescig definicji transportu kombinowanego,
zawarte] w art. 4 pkt 13 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1265 z p6zn. zm.):

Transport kombinowany - przewoz rzeczy, podczas ktérego samochod

ciezarowy, przyczepa, naczepa z jednostkg ciggnaca lub bez jednostki ciagnacej,

nadwozie wymienne lub kontener 20-stopowy lub wiekszy korzysta z drogi w

poczatkowym lub koncowym odcinku przewozu, a na innym odcinku z ustugi

kolei, zeglugi srodladowej lub transportu morskiego, przy czym odcinek morski
przekracza 100 km w linii prostej; odcinek przewozu poczatkowego [lub
koricowego oznacza przewoz:

a) pomiedzy punktem, gdzie rzeczy sg zatadowane, | najblizszg odpowiednia
kolejowag stacjg zatadunkowg dla odcinka poczgtkowego oraz pomiedzy
najblizsza odpowiednia kolejowg stacjg wytadunkowa a punktem, gdzie rzeczy
sg wyftadowane, dla koncowego odcinka lub

b) wewngtrz promienia nieprzekraczajgcego 150 km w linii prostej ze
Srodlgdowego lub morskiego portu zatadunku lub wytadunku,

oswiadczam, iz transport drogowy kontenera:

bedzie spetniat warunki transportu kombinowanego, o ktorym mowa w ww.
ustawie.

Podpis kierowcy:
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PISiL na Jubileuszowych, 10. Miedzynarodowych
Targach Kolejowych ,TRAKO 2013” w Gdansku

Szkoda, ze 10., a wigc jubileuszowa, edy-
cja Miedzynarodowych Targow Kolejowych
TRAKo nie zbiegta sie z zakoniczeniem moder-
nizacji linii Warszawa - Gdansk/Gdynia,
rozpo-czetej w 2005 roku. Szkoda tym bar-
dziej, ze goscie Targow mogli nie tylko osta-
wiane Pendolino, wystawione zaledwie w trak-
cie dwach, ostatnie dni targowych?, tylko ,po-
macac”, ana przyktad, z warszawy natargilub
z powrotem, musieli sig ,telepac” intercitowq
ciuchcia, Srednio, az 6 godzin. Ale pewnie 0s-
todg dla przyjezdnych zwiedzajacych jubi-
leuszowe TRAKO byto zorganizowanie ich
przez Miedzynarodowe Targi Gdariskie SA
i Grupe PKP, w nowym miejscu (w Gdarisku,
w sasiedztwie PGE Areny, ktdra pozytywnie
zastynefa kilkoma meczami EURO 2012),
atakze w na wskro$ nowoczesnej i przestron-
nej hali wystawowej (0 powierzchni blisko 12
tys. mkw.2).

Migdzynarodowe Targi Kolejowe TRAKO,
to co do wielkosci i prestizu najwigksza w Pol-
sce, a druga w Europie Srodkowej (po targach
INNOTRANS w Berlinie), arena przebogatych
prezentacji efektow i potencjatu kreatywnoSci
technicznej i technologicznej polskiego i euro-
pejskiego przemystu kolejowego, jego bran-
zowej sity i konkurencyjnosci rynkowej, a tak-
ze sity i znaczenia pozycji w gospodarce, oraz
postaw prospotecznych3 i waloréw proekolo-
gicznych.

Organizowane co dwa lata TRAKO, za kaz-
dym razem gromadzi coraz wiecej wystaw-
cow liderujgcych w przemysle kolejowym
oraz gosci zwigzanych z transportem szyno-
wym, reprezentujgcych rozne dziedziny prak-
tyki, nauki, polityki i administracji.4 Jest to naj-
lepszy dowdd na to, ze udziat w tej imprezie
generuje korzysci oczekiwane zarowno przez
wystawcow, jak i przez odwiedzajgcych ich
gosci.

Fot.1. Na stoisko PISIL jak zawsze prezentowano oferte wydawnicza Izby oraz oferowano materiay popularyzu-
jace i promujace jej dziatalnos¢ statutowg. Byfo tez miejscem odpoczynku dla zwiedzajgcych Targi przedstawi-

cieli cztonkdw Izby. Na zdjeciu Andrzej Smejlis z Polsin’u w rozmowie z autorem ninigjszej relacji z TRAKO 2013.
(fot. Daniel Wojstawski).

W tegorocznych TRAKO 2013, zorganizo-
wanych od 24 do 27 wrze$nia, swoje oferty
i potencjat zaprezentowato 510 wystawcow
z Polski (rekord) i 25 krajow (rekord), przy
czym spo$rod zagranicznych wystawcow
najliczniej reprezentowane byly przedsie-
biorstwa i instytucje z Niemiec, Czech, Sto-
waciji, Austrii i Wielkiej Brytanii. Natomiast
liczba goszczacych na imprezie specjalistow
roznych dziedzin zwigzanych z transportem
kolejowym znacznie przekroczyta 7 tysiecy
0sob (kolejny rekord).

Z racji obecnosci na targach TRAKO
niezwykle licznego i rdznorodnego grona wys-
tawcow, wsrad ktorych wielu jest jednoczes-
nie aktualnymi lub przysztymi, wzajemnymi
kontrahentami, sq one miejscem wielu waz-
nych uroczystosci podpisania kontraktow. Sg
tez podium dla laureatow kilku niezwykle pres-

tizowych, branzowych nagrod badz certyfika-
tow.5 Natomiast z racji obecnosci wielu
osobistosci rzagdowych i gospodarczych oraz
branzowych VIP’6w i specjalistow, TRAKO to
miejsce waznych oswiadczen urzednikow
rzadowych. jest wigc oczywistym, ze na tak
znaczacej promocyjnie i gospodarczo impre-
zie - pomimo jej wyraznie dominujacego,
technicznego charakteru - nie mogfo zabrak-
na¢ Polskiej Izby Spedycji i Logistyki, ktora na
zaproszenie jej organizatorow6, promowata
swojg dziatalnos¢ statutowa (gtownie infor-
macyjng, ekspercko-lobbystyczng i eduka-
cyjno-wydawnicza)?.

Miedzynarodowe Targi Kolejowe TRAKO,
to takze wiele towarzyszacych wystawie wy-
darzen, w rodzaju debat, konferencji, semina-
riow, pokazow i spotkan integracyjnych. W te-
gorocznej edycji na szczegolne wyroznienie

1 Tiok chetnych wejs¢ do $rodka tego ,cuda” lub ,cudactwa” zniewalat tych zwiedzajacych i wystawcéw co z nowoczesnoscia ,0 polskich korzeniach” w transporcie kolejowym maja juz od dawna do czynienia, zaréwno w Polsce jak i

zagranica.

2 Niestety nawet w tej ogromnej hali nie udafo sig pomiescic stoisk wszystkich wystawcow i prawie 2/5 z nich wystawiato sie w dodatkowo postawionych, wielkich pawilonach oraz na placach przy halii wystawienniczym torowisku.

3

Jedna z form takiej postawy jest towarzyszaca TRAKO od 2003 roku akcja charytatywna TRAKO DZIECIOM, dedykowana Fundacji Hospicyjnej im. Ksiedza Eugeniusza Dutkiewicza. Dzigki hojnosci Wystawcow TRAKO, podopiecznych
Hospicjum przekazano wiele darow rzeczowych w postaci sprzgtu medycznego, AGD, RTV oraz datkow pienigznych. Jednym z waznych dziafan akcji TRAKO DZIECIOM jest tez poswigcony tematyce kolejowej konkurs plastyczny dla
dziecii miodziezy zatytutowany , Swiat z okien pociggu”, a tradycja uroczystego spotkania wystawcow TRAKO jest aukcja prac, ktdre zostaly laureatami tego konkursu. Pozyskane z akcji $rodki takze zasilaja konto Hospicjum.

0d kilku lat edycje Trako wzbogacone sa - pod auspicjami Izby Gospodarczej Komunikaciji Miejskiej - prezentacjami, ofertami, debatami i konkursami zwiazanym z szynowa komunikacja miejska.

Na Targach, najlepsze wyroby i technologie kolejowe wybierane sg w konkursie im. inz. Ernesta Malinowskiego (organizatorem sa MTG Gdansk SA), konkursie im. prof. Czesfawa Jaworskiego (organizatorem jest SITKom) lub konkursie
im. prof. Jana Podoskiego (organizowanym przez IGKM). Przyznawany jest takze Medal Prezesa Stowarzyszenia Elektrykow Polskich. Cenionymi nagrodami s tez wyréznienia najatrakcyjniejszych ekspozyciji. Podczas Targow
wreczane sa takze nagrody, w organizowanym przez wydawnictwo KOW media&marketing, konkursie MediaKreator na najciekawsze projekty promocyjne i reklamowe, ktore w tym roku wreczat Wicepremier Janusz Piechociniski.
Warto odnotowac, ze stoisko PISiL i jego lokalizacja- w giéwnej hali, prawie w sgsiedztwie wielu tuzow targowych - godne byto prestizu lzby i samego wydarzenia.

Udziat PISIL w tegorocznym TRAKO wykorzystano przede wszystkim do zaprezentowania wystawcom i zwiedzajacym (ktorych skalai target produkcyjnej dziatalno$ci uzasadnia, a nawet wymusza, specjalistyczng obstuge spedycyjnej
badz logistyczng), zadan i mozliwosci Izby, a z myslg o konieczno$ci podwyzszania przez ich pracownikéw wspétpracujacych z operatorami logistycznymi, prezentowano wydawnictwa Izby i ich potencjaf promocyjny (szczegélnie
Biuletynu) oraz informowano o kompetencjach i mozliwo$ciach Izby odno$nie fachowych szkolen. Wymieniano sig rowniez do$wiadczeniami z licznie uczestniczacymi w targach wydawnictwami fachowych periodykéw kolejowych,
ogolno transportowych i logistycznych oraz przewodnikow i poradnikdw z branzy transportowej.
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i uwage gremiow zwigzanych z branzg tsl
zastuzyty poSwiecone rozwazaniom o przysz-
tosci polskiej kolei i infrastruktury kolejowej,
debata ,Procesy inwestycyjne w infrastruk-
turze kolejowej”, zorganizowana przez czaso-
pismo Rynek Kolejowy czy tez konferencja
,Kolej 2020 Zielone czy czerwone $wiatto?”,
przygotowana przez Fundacje Pro Kolej. Na
forach tych ponownie (by¢ moze z lepszym
skutkiem niz na poprzednich, podobnych
branzowych spotkaniach), podkreslano, ze
infrastruktura kolejowa powinna jak najszyb-
ciej stac sig optymalng kosztowo i systemowo
siecig transportowa, a jej ,tworcy” i zarzadey
powinni dofozy¢ wszelkich staran by ustrzec
sie przed ryzykiem utraty — niezbednych na
realizacje tego celu - srodkow UE. Kilku
prelegentdw na obu wydarzeniach stwierdzito
nawet, ze przysztoS¢ polskiej kolei — co
prawda, bardziej tej ,pasazerskiej’ niz ,towa-
rowej” - jest juz i powinna by¢ coraz bardziej
Swietlana8, ale wciaz trudno jest ocenic, ilu
operatorow logistycznych i spedytorow
wspotpracujgcych z przewoznikami kolejowy-
mi9, zapewnieniom tym skionna byfa wierzyé.

Pomimo wszelkich zalet i pochwat kiero-
wanych pod adresem jubileuszowej edycji
TRAKOQ 2013, nie mozna nie odnotowac faktu
zbyt wyraznej, w ich merytorycznej warstwie,

Fot.2. Targi TRAKO 2013 i stoisko PISIL byfo migdzy innymi miejscem wielu okazjonalnych spotkar
przedstawicieli cztonkéw PISIL i wystawiajacych sie na TRAKO 2013 przewoznikdw kolejowych.
Na zdjeciu Dariusz Stefanski, prezes PCC Intermodal z Jackiem Wnukowskim dyrektorem z PKP CARGO Logistics.

(fot. Daniel Wojsfawski).

dominacji problematyki transportu pasazer-
skiego (pewnie jako bardziej no$nej promocyj-
nie i spotecznie, stymulowanej migdzy innymi,
L,przyciagnigciem” na nie - przez lokomotywe
PKP CARGO - pojazdu pendolino). przewaga
ta byfa szczegdlnie zauwazalna w ekspozycii

Fot.3. Na stoisko PISIL opiniami i najnowszymi informacjami dzielifo sig wielu sympatykow i kontrahentow Izby.
Na zdjeciu (od prawej): Lilianna Zawofek z Morskiego Portalu, Ewaryst Waligorski, byfy Minister Transportu oraz
Ryszard Rybakowski ze Spedcont u. (fot. Daniel Wojstawski).

taborowej (w$rod prezentowanych kilkunastu
wagonow pasazerskich nie byfo ani jednego
wagonu towarowego, w wsrod lokomotyw
tylko dwie eksponowano mys$lg o potrzebach
ruchu towarowego'0) oraz w ekspozycii
technik przewozow (nie zaprezentowano np.
zadnej technologii, czy urzadzen dedyko-
wanych procesom przetadunku towarow ani
przewozom intermodalnym - tak bardzo dzisiaj
chwalonym i dynamicznie rozwijajacych sig w
Polsce1). Jednakze trzeba tez zaznaczy¢, ze z
uwag wizytujgcych i wystawiajgcych sie na
TRAKO 2013 przedstawicieli sektora tsl,
wynikato, Ze najblizsze lata dla logistyki
uwzgledniajacej transport kolejowy — zaréwno
w wymiarze krajowym, jak i europejskim —
generalnie powinny by¢ pomysine. | dlatego
warto by operatorzy tsl (w tym cztonkowie
PISiL), dotad nieobecni na TRAKO — potrakto-
wali kolejna, edycje targow TRAKO, (organizo-
wang w 2015 roku), jako wazng — wsrdd kilku
innych - okazje i miejsce promowania produk-
tow/ustug spedycyjnych i logistycznych oraz
prezentowania oczekiwan branzy tsl i lobowa-
nia dziatan sprzyjajacych jej rozwojowi i wzro-
stowi znaczenia gospodarczego. /MW/

8 Obecny w drugim dniu TRAKO Stawomir Nowak, Minister TBiGM, po raz kolejny zapowiedziat, ze w nowej unijnej perspektywie budzetowej 2014-2020, dzieki znacznie wigkszej niz dobiegajacej korica obecnej perspektywie puli
$rodkow na inwestycje liniowe i taborowe, bedziemy $wiadkami wielkiego, cywilizacyjnego skoku w zakresie zmian w sektorze kolejowym. Takze obecny na targach wiceminister transportu, Andrzej Massel, szeroko informowat o
efektach i planach prac ministerstwa nad programem inwestyciji kolejowych na lata 2014-20 (prawdopodobnie w grudniu do konsultacji trafi projekt Planu Inwestyciji Kolejowych na ww. lata, a na poczatku listopada rzad zajmie sig

aktualizacja obecnie obowigzujacego Wieloletniego Planu Inwestycji.

9 Przez $limacze tempo modernizacji sieci kolejowej, przewoznikom tym coraz trudniej jest utrzymywac swa konkurencyjno$¢ wobec przewoznikow drogowych, a spedytorom i operatorom logistycznym, utrzymywaé swa
konkurencyjno$¢ wobec spedytorow i operatoréw preferujacych transport drogowy.

10 Byly to najnowsza lokomotywa ES64F4 spétki PKP Cargo oraz lokomotywa "Vectron" spétki DB Schenker Rail Polska (eksploatuje juz przez pie¢ takich pojazdow).

1 Warto, na przykfad zachgcac¢ do prezentowania naimprezach wystawienniczo-konferencyjnych po$wigconych transportowi kolejowemu (nie tylko takiej jak TRAKO czy INNOTRNS), projektéw  interesujacych i waznych dla transportu
intermodalnego, takich jak np. CARGO BEAMER (cztonkéw PISiL zapoznat z nim Dariusz Stefanski z PCC Intermodal na Kongresie PISIiL w Ryniu), czy tez METROCARGO (z jego prezentacia stoisko PISIL odwiedzif przedstawiciel IK w
Warszawie, a wigcej informacji o nim mozna uzyskac na stronie www.metrocargo.it).
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Autor: Krzysztof Kuberski, Fundacja CATI
Il Forum Innowacji Transportowych - inspiracja, edukacja, rozwoj

W dniach 5-6 grudnia 2013 r. w Warszawie odbyto sie /I Forum Innowacji
Transportowych — Innowacje na rzecz zréwnowazonego rozwoju. Konferencja
odpowiedziata na wiele pytan nurtujgcych dzisiejszy rynek transportowy, takie jak
koniecznos¢ interdyscyplinarnosci w transporcie XXI wieku, korzysci jakie niesie za sobg
wdrazanie nowatorskich koncepcji w zakresie innowacyjnosci w sektorze
transportowym, czy jak skutecznie wdraza¢ innowacyjne przedsiewziecia oraz w jaki
sposob je odpowiednio finansowa¢ ze $rodkéw europejskich. Ponadto Forum
skoncentrowato sie w duzej mierze na pokresleniu wagi wspotpracy we wdrazaniu i
kreowaniu innowacyjnego transportu pomiedzy sektorem biznesu, nauki i administracji
publicznej. W$rdod poruszanych tematéw byty réwniez kwestie dotyczace kooperacji i
konkurencji w strukturach klastrowych. Sg to zagadnienia w odmienny sposob wpisujace
sie w rézne obszary rynku.

— Polski transport jest szczegodlng gatezia gospodarki, ktéra nie tylko obstuguje
spoteczenstwo, wiele dziedzin gospodarki, ale daje tez nadwyzke w wymianie handlowe;j
ustug. To sektor, w ktérym ulokowane jest ponad kilkanascie procent potencjatu polskiej
gospodarki — podkreslat wage transportu w Polsce Janusz Piechocinski, wicepremier,
minister gospodarki podczas otwarcia konferencji. — Jako sternik spraw gospodarczych
w rzadzie bede szczegdlnym ambasadorem transportu. Transport w procesie
umiedzynaradawiania polskiej gospodarki powinien ogranicza¢ zagrozenia a
organizowac wielkie szanse — podkreslat premier.

II' Forum Innowacji Transportowych organizowane przez Fundacje Centrum Analiz
Transportowych i Infrastrukturalnych (CATI) oraz Klaster Innowacji Transport Logistyka
Infrastruktura, zostato objete patronatem miedzy innymi przez Przedstawicielstwo
Komisji Europejskiej w Polsce. Pan Dr. Marcel Rommerts - Ekspert Dyrekcji Generalnej
ds. Mobilnosci i Transportu, w KE zajmujacy sie m.in. Innowacyjnymi systemami
transportowymi, brat aktywny udziat w debatach i wymianie zdan dotyczacych
Transportu Intermodalnego w Polsce jak i Europie oraz aktywnosci Polski w programie
Horizon 2020.

W trakcie dwoch dni konferencji odbyto sie wiele bardzo interesujgcych wystapien i
dyskusji. Pierwszego dnia, Forum obrato kurs na globalne strategie innowacji zaréwno w
strukturach Europejskich jak i regionalnych, w ktérym doswiadczyliSmy ciekawych
prelekcji i odwaznych tez z udziatem m.in. Przedstawiciela KE, Polskiej Izby Spedyc;ji i
Logistyki oraz Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Mazowieckiego. Po przerwie
kawowej Sciezki europejskie oraz krajowe poprowadzity nas ku strukturom klastrowym,
podkres$lajac szczegodlna role nowego podejscia do kooperacji i konkurencyjnosci. Dr
Mirostaw Antonowicz, pracownik naukowy ALK oraz przedstawiciel Klastra Innowac;ji
Transport Logistyka Infrastruktura, wygtosit interesujaca prezentacje dotyczaca
miedzynarodowych, narodowych i regionalnych form wspédtdziatania dla rozwoju
innowacyjnego transportu w aspekcie Klastrow. Wage wspotpracy w strukturach
Klastrowych w innowacyjnym rozwoju sektora transportowego oraz gospodarczego
podkreslata réwniez Pani Anna Dabrowska - Prezes Fundacji CATI, koordynatora
Klastra Innowacji Transport, Logistyka, Infrastruktura. Pani Joanna Podgorska (PARP) z
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kolei podkreslita istote stymulacji innowacyjnoéci i konkurencyjnosci przedsiebiorstw
poprzez Klastry w aspekcie lat 2014-2020.

W trakcie naszej drogi ku innowacjom nie moglismy zapomnie¢ o finansach, podczas
ostatniej sesji podsumowane zostaty klasyczne i nowatorskie formuty finansowania i
inwestowania innowacji w sektorze transportu na lata 2014-2020.

Punktem kulminacyjnym pierwszego dnia konferencji byta Gala Finatowa Nagrody
Innowacyjnosci w transporcie 2013, podczas ktorej wytoniono 15 Ambasadorow
Innowacyjnosci w Transporcie 2013. Gale poprowadzit Pan Prof. Adam K. Prokopowicz,
natomiast nagrody wreczali: Dr Marcel Rommerts, przedstawiciel Wiceprezydenta
Komisji Europejskiej ds. Transportu Siima Kaliasa i Matthiasa Reute Dyrektora
Dyrektoriatu Generalnego DG Mobility Komisji Europejskiej, Anna Dabrowska Prezes
CATI, oraz Prof. Adam K. Prokopowicz, Przewodniczacy Kapituty Konkursu.

WS$&réd uhonorowanych Nagrodg Innowacyjnosci w Transporcie i tytutem Ambasador
Innowacyjnosci 2013 znalazly sie nastepujgce przedsiebiorstwa i firmy:

* Bamaar sp. z 0.0.

» Kolejowe Zaktady Nawierzchniowe ,Biezandw”,

* Laude Smart Intermodal S.A.

» Warszawska Kolej Dojazdowa,

» Zaktady Automatyki Kombud,

* Przedsiebiorstwo Wdrozeniowo-Produkcyjne ,Neel” sp z 0.0.
* ERS Railways B.V.

* Lotos Asfalt sp. z 0.0.

» Zarzad Drog Miejskich w Gliwicach.

* SSM spoétka z o.o.

» Orange Polska.

« Rafat Setlak, Marcin Fice z Politechniki Slaskiej w Gliwicach.
* CallFreedom Sp. z 0.0., Instytut Logistyki i Magazynowania.

Ponadto przyznano dwie nagrody specjalne za interdyscyplinarne rozwigzania
wspierajgce innowacyjny rozwoj transportu logistyki i infrastruktury spétkom: Elektra za
produkt TuffTec (podgrzewane nawierzchnie drogowe) oraz TFF S.A. za wdrozenie
oswietlenia LED do zastosowan transportowych, logistycznych i infrastrukturalnych.

Nagrode Primus Innovatorum 2013 =za catoksztatt dziatalnosci zwigzanej z
innowacyjnym podejsciem do rozwoju transportu i infrastruktury otrzymali: Janusz
Piechocinski, wicepremier, minister gospodarki oraz Elzbieta Bienkowska, wicepremier,
minister infrastruktury i rozwoju. W szczegoélnosci Kapituta docenita ich wkiad w
tworzenie nowych struktur administracyjnych promujgcych innowacyjnos¢ w transporcie.
Sekretarz Stanu w Kancelarii Prezydenta RP Olgierd Dziekonski otrzymat nagrode za
wieloletni wkfad w rozwdj transportu i infrastruktury oraz stworzenie w Kancelarii
Prezydenta systemu wsparcia innowacji w tych dziedzinach. Za szczegdlne, wieloletnie
osiggniecia i wsparcie innowacji transportowych, logistycznych i infrastrukturalnych
nagrodg uhonorowani zostali Mieczystaw Struk, marszatek woj. pomorskiego oraz
Roman Ciepiela, wicemarszatek woj. matopolskiego. Nagrode otrzymali takze
prezydenci miast: Rzeszowa — Tadeusz Ferenc, Katowic — Piotr Uszok, Gdyni —
Wojciech Szczurek, Gdanska — Pawet Adamowicz. Za wieloletnig dziatalno$¢ oraz
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inicjatywy spoteczne na rzecz rozwoju transportu wyrézniony nagrodg zostat Jozef
Marek Kowalczyk — Prezes Stowarzyszenia Ekspertéw i Menedzeréw Transportu
Szynowego oraz Przewodniczacy Komitetu Infrastruktury Krajowej Izby Gospodarczej
KIG. Za wybitne osiggniecia i innowacyjnos¢ w transporcie, w sektorze prywatnym, w
tym wprowadzenie spotki Newag na Gietde Papierow Wartosciowych, nagrode otrzymat
Zbigniew Jakubas.

Kapituta przyznata takze miedzynarodowg nagrode Primus Innovatorum 2013, ktorej
odbiorcg zostat Port w Nowym Orleanie (USA). To najwieksze centrum transportu
intermodalnego w Stanach Zjednoczonych otrzymato nagrode za szybkg i efektywng
odbudowe portu zniszczonego w 35 procentach przez huragan Katrina, za innowacje w
rozwoju i wsparciu transportu intermodalnego i stworzenie innowacyjnego systemu
zarzgdzania i zespotowego systemu pracy portu, jako wzor dla polskiej administracji i
przedsiebiorstw transportowych, logistycznych i infrastrukturalnych.

Laureatami nagrody Primus Innovatorum 2013 zostaly takze dwie uczelnie wyzsze.
Akademia Morska w Gdyni otrzymata nagrode, za jakos¢ i unikalno$¢ badan
dotyczacych transportu intermodalnego, oraz uruchomienie nowego kierunku studiow -
Innowacyjna gospodarka a w jego ramach specjalnosci Innowacyjne systemy
transportowe i logistyczne oparte na rozwigzaniach ITS iIT. Akademia Leona
Kozminskiego uhonorowana zostata Nagrodg Primus Innovatorum 2013 za podjecie
programow nauczania oraz studidw podyplomowych dotyczacych zarzgdzania (w tym
logistyki) w wirtualnym srodowisku, wprowadzenie zaje¢ na temat innowacyjnosci w
ramach studidw podyplomowych Logistyka w zarzadzaniu, oraz rozwdj koncepciji
badawczo-edukacyjnego Centrum Innowacji, Transportu, Logistyki i Infrastruktury.

Gala zakonczyta sie uroczystg kolacja, po ktérej wystapit bardzo zdolny i utalentowany
muzyk jazzowy Edi Sanchez.

Drugi dzien Konferencji rozpoczeta prezentacja Laureatéw Nagrody Innowacyjnosci w
Transporcie 2013 i Primus Innovatorum 2013 oraz przyjecie nowych czionkoéw Klastra
Innowacji Transport Logistyka infrastruktura, co szczegdlnie podkreslito Forum Innowaciji
Transportowych jako miejsce ksztattowania sie innowacyjnych i aktywnych dziatan na
rzecz rozwoju w sektorze transportu logistyki i infrastruktury.

Po oficjalnych przedstawieniach, Konferencja przeistoczyta sie w forum dyskusyjne
kierowane przez Prof. Adama Prokopowicza, zmierzajace ku optymalizacji, synergii i
efektywnosci w innowacyjnym zarzadzaniu w sektorze transportu. Debata prezentowata
innowacyjne rozwigzania za réwno w Europie jak i na Swiecie, podkreslajac réwniez
polskie osiggniecia. Cytujac Prof. Adama K. Prokopowicza "Polacy sg geniuszami, jesli
chodzi o nowe pomysty i rozwigzania, ale jednoczesnie sg najbardziej nieefektywnymi
innowatorami w Europie. Okoto 80 procent pomystéw i nowych rozwigzan technicznych i
technologicznych w transporcie nigdy nie jest wdrozonych. Wynika to z braku innowacji
finansowych  zarzadczych, planistycznych, prawnych, organizacyjnych, czy
ekologicznych..." Mamy nadzieje, ze Forum Innowacji Transportowych i prezentowane
tam Polskie inicjatywy pozwolg szybko i skutecznie rozwingé implementacje polskiej
innowacyjnosci w sektorze transportu i odmienig oblicze polskich innowatorow.

Kolejne godziny byly poswiecone systemom ITS oraz innowacyjnosci w sektorze rynku
motoryzacyjnego i kolejowego. Podczas bez mata 4 godzin debat poswiecilismy sie
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innowacyjnym rozwigzaniom technologicznym. Zapoznalismy sie miedzy innymi z
nowoczesnymi technologiami asfaltowymi, prezentowanymi przez firme Lotos Asfalt, a
takze z innowacyjnymi rozwigzaniami w nowych samochodach ciezarowych marki DAF
Polska. Jednoczesnie podkreslalismy istote modyfikacji systemu szkolnictwa kierowcow
zawodowych w teorii i praktyce, prezentujac przez dwa dni konferencji mobilny
symulator jazdy samochodem ciezarowym oraz autobusu, jako wzér do nasladowania w
systemie podnoszenia kwalifikacji zawodowych kierowcéw bez narazenia zycia i
sprzetu. ldac tropem bezpieczenstwa w branzy motoryzacyjnej Firma Sharp Electronics
przedstawita nam ogromng roznice w systemie oswietleniowym LED zaréwno w
samochodach ciezarowych i osobowych jak i oznakowaniu drogowym. Ostatnim, ale
réwniez bardzo istotnym i ciekawym elementem byta dwudniowa prezentacja przez
Firme TFF w peni elektrycznego samochodu TESLA Roadster, ktéra podkreslata
kierunek, w jakim moze podazy¢ rynek motoryzacyjny w najblizszych latach.

Konferencji ~ towarzyszyty rowniez Miedzynarodowe  Warsztaty Innowacji
Transportowych. W dniu 5 grudnia odbyly sie Miedzynarodowe Warsztaty dotyczace
biopaliwa oraz energii odnawialnej, pod hastem Biometan — Czyste Paliwo dla
Transportu, finansowanie i przyktady wdrozen. Warsztaty zorganizowane przez firme
Convoco byly podzielone na dwie sesje. Pierwsza sesja skoncentrowata uwage
uczestnikbw na innowacyjne biopaliwa, energie odnawialng oraz europejskie systemy
wsparcia dla energii odnawialnej. Sesja druga prezentowata skuteczne przyktady
wdrozen oraz sposoby odpowiedniego ich finansowania jak roéwniez Kkorzysci
ekonomicznych.

W drugim dniu konferencji firma PNO Consultants przedstawita warsztaty dotyczace
dotacji brukselskich dla transportu na lata 2014-2020, na ktérych przedstawiono jakie
programy dla transportu proponuje Bruksela, zaprezentowano przeglad konkursow,
terminy ich ogtoszenia oraz najwazniejsze kryteria dla jej beneficjentow. Warsztaty
zakonczone zostaty sesjg interaktywng z udziatem uczestnikdéw pod tytutem "Poczuj sie
jak ewaluator projektow brukselskich".

Podsumowujgc Il Forum Innowacji Transportowych, musze podkresli¢, iz byta to
kwintesencja naszych catorocznych staran o rozwdj innowacji w Polsce jak i Europie.
Staralismy sie z najwiekszym zaangazowaniem przedstawi¢ Panstwu mozliwie
wszystkie innowacyjne i mamy nadzieje ciekawe projekty, jakie Fundacja CATI oraz
cztonkowie Klastra Innowacji transportowych Transport Logistyka Infrastruktura mieli
przyjemnosc¢ prowadzi¢. Mamy nadzieje, ze ta edycja Forum Innowacji Transportowych
byta dla Panstwa réwnie inspirujgca i atrakcyjna jak dla nas. Liczymy réwniez, ze w
przysztym roku spotkamy sie w jeszcze szerszym gronie i bedziemy mieli mozliwosé
przedstawienia jeszcze wiekszej liczby innowacyjnych rozwigzan w Polsce i Europie.
Mamy nadzieje, ze tak jak w ubiegtym roku udato sie nam zainspirowaé przedstawiciel
biznesu, nauki i administracji publicznej do aktywnego i skutecznego dziatania na rzecz
rozwoju standardow transportu w Polsce, ciggtego doskonalenia siebie, swoich
projektéw i wdrozen.

Jako Organizatorzy bardzo wszystkim Dziekujemy za aktywny udziat w konferencji,
zapraszamy za rok na kolejng edycje. Natomiast wszystkich zainteresowanych
rozwojem innowacji w transporcie zapraszamy juz dzis do wspotpracy z CATI i z
cztonkami Klastra Innowacji Transport Logistyka Infrastruktura.
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Historia sSwiatowego transportu samochodowego

W grudniu ukaze sie ,Historia Swiatowego
transportu samochodowego”. Ksigzka Rober-
ta Przybylskiego prezentuje na 96 stronach
ponad stuletnie dzieje przewoznikow samo-
chodowych: od konnych i parowych poczat-

kow po zelektronizowane przedsigwzigcia.
Autor pokazat takze ewolucje podejscia
rzadow do branzy transportu drogowego,
zmiany prawa i zmagania z konkurencja.
Bogato ilustrowane dzieto ma format A4 i twar-

de okfadki. Unikalna ksigzka jest do nabycia
w ksiggarniach internetowych. Cena deta-
liczna59zt.

Raport z konsultacji spotecznych ,,Polityki morskiej RP

Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju,
umiescito na stronie internetowej podsumo-
wanie konsultacji spotecznych dokumentow:
"Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do
roku 2020" oraz "Prognoza oddziatywania na

Srodowisko dla projektu Polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020".

Zapraszamy do zapoznania sie z raportem
dostepnym pod linkiem:

https://www.transport.gov.pl/files/0/1796699
/ZaczniknriZestawienieuwagdoPM2020.pdf
(red.)

Apel o wsparcie Hospicjum dla dzieci ‘_*__"u-ﬁ}x@

im. $w. Wawrzynica w Gdyni '

pomagamy od 1987 roku

Stowarzyszenie Hospicjum im. sw. Wawrzyricaw Gdyni od ponad 25 lat otacza opiekg nieuleczalnie chorych i ich rodziny. Stale
rozszerzamy naszq dziatalnoS¢ pomagajgc odejsc¢ w spokoju, bez bélu i osamotnienia tym, dla ktorych nie ma juz ratunku.Udafo sie
nam pomac w cierpieniu juz kilkunastu tysigcom naszych, gtownie dorostych, podopiecznych.

Dzisiaj osmielamy sie zabiera¢ Panstwu czas, bo chodzi o dzieci. Dzieci dla ktérych bol i cierpienie sg chlebem codziennym.
Jedyne co mozna dla nich zrobic to ulzy¢ im w  cierpieniu, pomac zy¢ tak dfugo jak to jest mozliwe oraz rozjasnic ich codziennosc
mifoscigi obecnoscig. Pomoc chorym dzieciom jest sensem czynienia dobra w jego najczystszej postaci. Moze to zrozumiec kazdy kto
ma dziecii odrobing empatii.

Dlatego z potrzeby serca, przy wsparciu kilkunastu tysiecy Pomorzan i naszego samorzgdu koriczymy budowe, pierwszego w
regionie i jednego z pierwszych w kraju, Domu Hospicyjnego dla Dzieci. Oprdcz kolorowych pokoi dla dzieci znajdg sie w nim m.in.
Swiat wody z hydroterapia, Swiat filmu z salg kinowa, pokoje terapii zajeciowej, pokéj muzykoterapii, pokoje dla rodzicow i rodzensiwa,
pokdj pozegnari, ogrod zimowy, ogrod z placem zabaw, dzienny oSrodek pobyfu. By mdc go otworzy¢ konieczne jest jego
wyposazenie w specjalistyczny i bardzo kosztowny sprzet medyczny, f6zka rehabilitacyjne, meble, sprzet rehabilitacyjny. Potrzebujemy
na to ponad 4 miliony zfotych. Wcigz poszukujemy instytucji i ludzi, ktorzy zechcg nam pomac w dowolnej, dogodnej dla siebie formie
poprzez: wsparcie finansowe, wyposazenie jednego z pomieszczen, badz partycypacje w kosztach jego wyposazenia. Cieszy¢
nas bedzie kazda, nawet najskromniejsza pomoc, bo wiemy dobrze, Ze krople tworzg morze. Nie tracmy wiec czasu, by zdazy¢ z
pomoca. Zapraszamy na nasza strone internetowa www.hospicjum.gdynia.pl, by obejrzec budynek i jego wnetrze.

Z nadzigja, Zze pomoc najmtodszym i najstabszym przyniesie Panstwu wiele satysfakcji.

Pozostaje z szacunkiem
Dyrektor Grzegorz Miloch

Stowarzyszenie Hospicjum im. sw. Wawrzynca, ul. Dickmana 6, 81-109 Gdynia
Organizacja Pozytku Publicznego KRS 0000044542
Konto: PEKAO S. A. 1l O/Gdynia 75 1240 3510 1111 0000 4318 2794
tel/fax: 58 665 66 55 www.hospicjum.gdynia.pl
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